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Vorwort

DIN 1055 ,Einwirkungen auf Tragwerke“ besteht aus:

— Teil1:  Wichte und Flachenlasten von Baustoffen, Bauteilen und Lagerstoffen

— Teil2:  Bodenkennwerte (zz. Entwurf)

— Teil 3:  Eigen- und Nutzlasten fiir Hochbauten

— Teil4:  Windlasten (zz. Entwurf)

— Teil 5:  Schnee- und Eislasten (zz. Entwurf)

— Teil 6:  Einwirkungen auf Silos und Fliissigkeitsbehélter (zz. Entwurf)

— Teil 7:  Temperatureinwirkungen

— Teil 8:  Einwirkungen wéhrend der Bauausfiihrung

— Teil 9:  AuBBergewbhnliche Einwirkungen

— Teil 10:  Einwirkungen aus Kranen und Maschinenbetrieb (zz. Entwurf)

— Teil 100: Grundlagen der Tragwerksplanung, Sicherheitskonzept und Bemessungsregeln

Die zuklnftigen Normen der Reihe DIN 1055 wurden auf der Grundlage entsprechender europaischer
Vornormen der Reihe ENV 1991 ,Eurocode 1 — Grundlagen der Tragwerksplanung und Einwirkungen auf
Tragwerke® erarbeitet und sollen die bestehenden Normen der Reihe DIN 1055 ,Lastannahmen fir Bauten®
ersetzen bzw. ergénzen.

Die vorliegende Norm wurde unter Verantwortung des Arbeitsausschusses NABau 00.02.00 auf der Grund-
lage von DINV ENV 1991-2-7 (Teil 2-7 ,Einwirkung auf Tragwerke — AuBergewdhnliche Einwirkungen®)
erarbeitet.

Die Neufassung der Normen der Reihe DIN 1055 erfolgt einerseits mit der Zielsetzung, offensichtlich
Uberalterte Regelungen dem fortgeschrittenen anerkannten Stand der Technik anzupassen. Andererseits
soll der Umsetzung der entsprechenden europdischen Vornormen der Reihe ENV 1991 in die praktische
Anwendung Vorschub geleistet werden. Eine direkte Ubernahme der europédischen Vornormen der Reihe
ENV 1991 erschien den zusténdigen deutschen Fachkreisen nicht sinnvoll, da zu dieser Reihe Einspriiche
verschiedener CEN-Mitglieder vorliegen, die bei der Uberfiihrung in Europdischen Normen Anderungen
und Ergdnzungen erwarten lassen.

Abweichungen gegenuber der europaischen Vornorm ENV 1991-2-7 sollen der deutschen Stellungnahme
hierzu entsprechen und sollen diejenigen Korrekturen und Anderungen enthalten, die nach deutscher
Auffassung bei der Uberfihrung von ENV 1991-2-7 in eine Europaische Norm Berlicksichtigung finden

sollten.

Die Anhange B und C sind informativ, der Anhang A ist normativ.
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Einleitung

In dieser Norm wird in Abhangigkeit vom Charakter der einzelnen Regelungen zwischen Prinzipien und
Anwendungsregeln unterschieden.

Prinzipien enthalten:
— allgemeine Festlegungen und Angaben, die in jedem Fall einzuhalten sind,

— Anforderungen und Rechenmodelle, fiir die keine Abweichungen erlaubt sind, sofern dies nicht
ausdriicklich angegeben ist.

Anwendungsregeln sind allgemein anerkannte Regeln, die den Prinzipien folgen und deren Anforderungen
erfillen. Abweichungen von den Anwendungsregeln sind zuldssig, wenn diese die mafigebenden Prinzi-
pien erfiillen und hinsichtlich des Zuverlassigkeitsniveaus dieser Norm mindestens gleichwertig sind.

Im Gegensatz zu Prinzipien sind Anwendungsregeln kursiv gedruckt.

1 Anwendungsbereich

(1) Diese Norm enthalt allgemeine Prinzipien und Angaben zu aufergewdhnlichen Einwirkungen, wie z. B.
Anprall und Explosion, fir den Entwurf und die Bemessung von Bauwerken. Sie ist in Verbindung mit
DIN 1055-100 und den anderen Teilen der Reihe DIN 1055 sowie den Bemessungsnormen verwendbar.

(2) Diese Norm behandelt keine Regelungen, die ungewdhnliche Zuverlassigkeitsiiberlegungen erfordern,
wie z. B. fur Bauwerke aus dem Bereich der Kerntechnik, fir die besondere Bemessungsvorschriften
anzuwenden sind.

(3) Soweit nicht gesondert erwahnt, gelten die Regelungen fiir neu herzustellende Bauwerke bzw.
Bauteile und fur wesentliche Umbauten. Auf bestehende Bauwerke sind i. d. R. die dargelegte Methodik
sowie ggdf. eigens aufgefihrte Regelungen anzuwenden.

2 Normative Verweisungen

Diese Norm enthalt durch datierte oder undatierte Verweisungen Festlegungen aus anderen Publikationen.
Diese normativen Verweisungen sind an den jeweiligen Stellen im Text zitiert, und die Publikationen sind
nachstehend aufgefiihrt. Bei datierten Verweisungen gehéren spatere Anderungen oder Uberarbeitungen
dieser Publikation nur zu dieser Norm, falls sie durch Anderung oder Uberarbeitung eingearbeitet sind. Bei
undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe der in Bezug genommenen Publikation (einschlieRlich
Anderungen).

DIN 1055-6, Einwirkungen auf Tragwerke — Teil 6: Einwirkungen auf Silos und Fliissigkeitsbehélter.

DIN 1055-100, Einwirkungen auf Tragwerke — Teil 100: Grundlagen der Tragwerksplanung, Sicherheits-
konzept und Bemessungsregeln.

ISO/DIS 10252:1995, Basis for design of structures — Accidental action due to human activities.
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3 Begriffe
Fir die Anwendung dieser Norm gelten die Begriffe nach DIN 1055-100 sowie die folgenden:

31
auBergewdhnliche Einwirkung
Ereignis von gewdhnlich kurzer Dauer und mit geringer Eintritts-Wahrscheinlichkeit

3.2

Explosion

plétzliche Ausdehnung eines Gases auf Grund einer schnellen Oxidations- oder Zerfallsreaktion, mit oder
ohne Temperaturerhéhung

33
Deflagration
Verbrennungswelle infolge einer Explosion, die sich im Unterschallbereich ausbreitet

3.4

Detonation

Verbrennungswelle infolge einer Explosion, die sich mit Uberschallgeschwindigkeit ausbreitet,
charakterisiert durch eine StolRwelle

3.5

Haupttragteil

Tragwerksteil, das fur die Gesamtstabilitit des Geb&udes wesentlich ist, dessen Ausfall unverhéaltnis-
méafRige Schaden bzw. das Versagen der Konstruktion verursacht

3.6

Risikoszenario

Ereignis, das durch Naturvorgédnge oder menschliche Handlungen verursacht wird, die die Standsicherheit
der Konstruktion gefdhrden kénnen. Ein Risikoszenario wird durch einen vorhersehbaren Vorgang
charakterisiert

4 Klassifizierung der Einwirkungen

(1) Nach DIN 1055-100 missen Einwirkungen, die aus Anprall und Explosionen herrGhren, als aul3er-
gewodhnliche Einwirkungen, gleichbedeutend mit Unfall-Einwirkungen, eingestuft werden.

(2) Fur diese auflergewohnlichen Einwirkungen stellt der reprasentative Wert im Allgemeinen den

Bemessungswert dar. Die Einzelheiten der Modelle fir die Ermittlung der Bemessungswerte werden in den
Abschnitten 5 und 6 sowie ggf. den Anhdngen angegeben.

5 AuBergewéhnliche Bemessungssituationen

5.1 Allgemeines

(1) In auBergewdhnlichen Bemessungssituationen werden auf3ergewdhnliche Einwirkungen zusammen
mit stédndigen und verénderlichen Einwirkungen berilicksichtigt.

ANMERKUNG Die Betrachtung kann sich auch auf eine Zeitspanne nach dem auflergewéhnlichen Ereignis aus-
dehnen.

(2) AufBergewdhnliche Ereignisse sind mit Hilfe von Risikoszenarien darzustellen. Der Umfang der
Untersuchungen richtet sich nach den zu erwartenden Folgen. Zur Einschétzung der Folgen sind die von
dem Ereignis ausgehende Geféhrdung fir Menschen, die Umweltfolgen und der wirtschaftliche Schaden
fur die Gesellschaft zu betrachten.
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(3) Werden Nachweise auf der Grundlage von Wahrscheinlichkeitsbetrachtungen gefiihrt, ist in Anlehnung
an ISO/DIS 10252:1995 der reprasentative Wert einer aulRergewdhnlichen Einwirkung als Sto3energie mit
einer Uberschreitungs-Wahrscheinlichkeit von weniger als p = 104 je Jahr fiir das Bauwerk festzulegen.

5.2 Bemessung

(1) For die bei Bemessung eines Tragwerks anzunehmenden aulRergewdhnlichen Einwirkungen ist
Folgendes zu beriicksichtigen:

— die Wahrscheinlichkeit des Auftretens des auslésenden Ereignisses,

— die Gefahrdung des Tragwerks,

— die SchutzmalRnahmen zur Vermeidung oder Verringerung der Gefahren,
— die méglichen Folgen eines Schadens oder der Zerstérung des Tragwerks,
— die H6he des zu akzeptierenden Risikos.

(2) Im Allgemeinen ist ein Restrisiko zu akzeptieren, wobei nicht erwartet wird, dass ein Tragwerk im
Extremfall allen erdenklichen Einwirkungen widersteht.

(3) Das Auftreten und die Folgen einer auBBergewdhnlichen Einwirkung werden in der Praxis einem
bestimmten Risiko zugeordnet. Ist dieses Risiko nicht hinnehmbar, werden zusétzliche MaBnahmen
erforderlich. Das hinzunehmende Risiko sollte sich in der Gré3enordnung an dem allgemein akzeptierten
Risiko in vergleichbaren Situationen orientieren. Dabei sollte die Schéadigung im Verhéltnis zur Schadens-
ursache stehen. Die Festlegung erfolgt durch die zustdndigen Behdrden.

(4) Unter der Voraussetzung, dass die Standsicherheit des gesamten Tragwerks eines Gebé&udes nicht
geféhrdet wird oder dass die Tragfdhigkeit so lange erhalten bleibt, bis Rettungsmallinahmen erfolgt sind,
darf ein begrenzter Schaden infolge einer aulRergewdhnlichen Einwirkung hingenommen werden.

(5) Als MaBnahmen und Strategien zur Risikoreduzierung infolge au3ergewéhnlicher Einwirkungen gelten:

— das Verhindern oder die Reduzierung der Wahrscheinlichkeit des Auftretens der Einwirkung oder der
Grole der Einwirkung als vorrangiges Ziel,

— der Schutz des Tragwerks,
— eine Konstruktion, die bei 6rtlichem Versagen weder insgesamt noch in wesentlichen Teilen versagt,

— die Konstruktion von wesentlichen, im Hinblick auf auBergewdhnliche Einwirkungen besonders
zuverlassigen Haupttragteilen,

— die Anwendung von Konstruktionsvorschriften zum Erzielen einer Reststandfestigkeit, die sicherstellt,
dass Bauwerksnutzer sicher evakuiert werden kénnen,

— die Festlegung von Grenztragfahigkeiten untergeordneter Bauteile, um Schaden des Haupttragwerks
zu vermeiden,

— MaBnahmen zur Minderung der Folgen bei Versagen eines Tragwerks.

(6) Wenn vorbeugende und schiitzende MalRnahmen bei der Bemessung beriicksichtigt werden, ist die
Verantwortung fir Erhaltung dieser MalRnahmen verbindlich festzulegen.
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6 Anprall

6.1 Allgemeines

Einwirkungen nach diesem Abschnitt sind bei baulichen Anlagen in Verkehrsbereichen anzuwenden, wenn
der Anprall von Fahrzeugen die Gefahr fur ein Versagen von Bauwerken oder Bauteilen in sich birgt. Fur
einzelne Verkehrsbereiche sind weitere mit einem Kreuzungsbauwerk verbundene aufiergewdhnliche Ein-

wirkungen angegeben, die in ihrer Handhabung im Weiteren den Einwirkungen aus Anprall gleichzusetzen
sind.

6.2 Darstellung der Einwirkungen

(1) Der Anprallvorgang ist abhéngig von der Masseverteilung, dem Verformungsverhalten, den
Dampfungseigenschaften des anprallenden Korpers und des getroffenen Tragwerks sowie von der
Geschwindigkeit des anprallenden Kérpers. Bei dem Anprall handelt es sich um eine Interaktion zwischen
dem anprallenden Fahrzeug und dem Bauwerk. Zur Bestimmung der Krafte an der Anprallstelle sollten
Fahrzeug und Bauwerk als ein Gesamtsystem betrachtet werden.

(2) Zur Festlegung der Materialeigenschaften des anprallenden Kérpers und des Bauwerks sollten obere
und untere Grenzwerte benutzt werden. Zusétzlich sollten gegebenenfalls Verfestigungseffekte in die
Berechnung aufgenommen werden.

(3) StoReinwirkungen sind auftergewdhnliche Einwirkungen nach DIN 1055-100.

(4) Zur Bemessung von Bauteilen wird die Stofeinwirkung, sofern nicht anders angegeben, als ver-
gleichbare statische Ersatzlast vorgegeben, die zur Ermittlung eines statischen Gleichgewichtszustandes
oder zur Ermittlung von Beanspruchungen in Abhangigkeit vom angestrebten Schutzziel benutzt wird.

(5) Eine gleichzeitige Wirkung der Ersatzlasten in Fahrtrichtung und rechtwinklig zur Fahrtrichtung ist nicht
anzusetzen.

(6) Bei den zu fiihrenden Nachweisen sind die Einwirkungen in die tbrige Konstruktion weiterzuverfolgen,
bei allgemeinen Hochbauten jedoch nicht fir den Nachweis der Griindung.

(7) Weitergehende Untersuchungen fiir unfallbedingte Stol3einwirkungen sollten beriicksichtigen:

— Wabhrscheinlichkeitsiiberlegungen;

— dynamisches Verhalten;

— nichtlineares Materialverhalten;

— Analyse der méglichen Auswirkungen;

— wirtschaftliche Optimierung mit Hilfe von geeigneten AbhilfemalBnahmen.

(8) Fiir Bauteile, die dazu dienen, die StoRenergie durch elastisch-plastische Verformungen von Bauteilen
zu vermindern, darf die zugehdrige Einwirkung unter Berlicksichtigung des plastischen Widerstands und

der Verformungskapazitét dieser Bauteile bestimmt werden.

(9) Fur Systeme, in denen die StoRRenergie im Wesentlichen vom aufprallenden Kérper aufgenommen
wird, ist nach 6.3 bis 6.6 vorzugehen.
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6.3 Anprall von Kraftfahrzeugen

6.3.1

Anprall an stiitzende Bauteile

(1) Sind stitzende Bauteile (z. B. Pfeiler, tragende Stutzen, Rahmenstiele, Wénde, Endstdbe von Fach-
werktragern oder dergleichen) fiir Anprall von Kraftfahrzeugen zu bemessen, so sind die in Tabelle 1
angegebenen horizontalen Ersatzlasten anzusetzen.

Tabelle 1 — Ersatzlasten fiir Anprall von Kraftfahrzeugen

1 2 3
1 Kategorie Ersatzlast in MN
P h Fykl
. . rechtwinklig zur
in Fahrtrichtung Fahrtrichtung
2 | StralRen auBlerorts 1,0 0,5
3 | Stral3en innerorts
1,0 0,5
bei v > 50 km/h?
4 | Stralden innerorts
bei v < 50 km/hab
5 |- an ausspringenden Gebdudeecken 0,5 0,5
6 |—in allen anderen Fallen 0,25 0,25
7 | Fur LKW b"efahrbare Verkehrsflachen 0.1 0,075
(z. B. Hofrdume)
8 | Fir PKW befahrbare 0,050 0,025
Verkehrsflachen
9 | Tankstelleniiberdachungen b ¢ 0,1 0,1
10 | Parkgaragen fir PKW <2,5tbd
: 0,01 0,01
11 | - Einzel-/Doppel-Garage, Carports
12 |- sonst 0,04 0,025
13 | Gebédude, in denen LKW verkehren
kénnen, bzw. Gebaude mit PKW- 0,1 0,1
Verkehr>2,5t4
@ Nur anzusetzen, wenn stiitzende Bauteile der unmittelbaren Gefahr des Anpralls von StraRenfahrzeugen ausgesetzt sind, d. h.
im Allgemeinen im Abstand von weniger als 1 m von der Bordschwelle.
b Nur anzusetzen, wenn bei Ausfall der stiitzenden Bauteile die Standsicherheit von Gebaude/Uberdachung/Decke geféhrdet ist.
[ Nur anzusetzen, wenn die stiitzenden Bauteile nicht am flieRenden Verkehr liegen, sonst wie Zeilen 2 bis 6.
d  Auch anzusetzen fir Anprall an Holme, Bristungen etc., von Rampen, Parkplatzen etc.

(2) Die Anpralllasten gemaf Tabelle 1 sind nicht anzusetzen bei:

— vollen Stahlbetonstitzen und -scheiben

mit einer Lange in Fahrtrichtung von /> 1,6 m,
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— einer Breite b =1,6 — 0,2 /> 0,9 m quer zur Fahrtrichtung,
— vollen runden bzw. ovalen Stahlbetonstltzen von mindestens
— /=216 m+x,
— b=216m—-x=>1,2m,
— bei Stahlbeton-Hohlpfeilern bei einer Mindestwanddicke von 0,6 m.
(3) Eine gleichzeitige Wirkung von Anpralllasten aus LKW und aus PKW ist nicht anzusetzen.

(4) Die horizontalen Ersatzlasten wirken bei LKW 1,25m und bei PKW 0,5 m Uber der Fahrbahn-
oberflache.

(5) Die horizontale Ersatzlast rechtwinklig zur Fahrtrichtung ist je nach dem Standort des stutzenden Trag-
gliedes von beiden Seiten (Tragglied zwischen zwei Fahrbahnen) oder nur von einer Seite (Tragglied am
auBeren Fahrbahnrand) anzunehmen.

(6) Die Ersatzlasten diirfen abweichend von Tabelle 1 festgelegt werden:
— anhand von zuvor durchgefiihrten Risikostudien (siehe 5.1 und 5.2),

— wenn genauere Untersuchungen (ber die Interaktionen zwischen anprallendem Fahrzeug und ange-
fahrenem Bauteil durchgefiihrt werden, z. B. durch elastisch-plastisches Verhalten des Bauteils (siehe
auch 6.2 (8)).

(7) Werden die Stofl-Einwirkungen von einem absturzsichernden, umschlieRenden Bauteil allein nicht
aufgenommen, so sind sie durch besondere geeignete bauliche MalRnahmen, z. B. durch Bordschwellen
mit einer Mindesthéhe von 0,2 m oder z. B. durch ausreichend verformbare Schutzvorrichtungen, aufzu-
nehmen. Bordschwellen bzw. die Schutzvorrichtungen sind zu bemessen bei Parkflachen mit ausschliel3-
licher PKW-Nutzung fir eine Ersatz-Streckenlast von 2 kN/m in 0,5 m Héhe, in allen anderen Fallen fir
eine Ersatz-Streckenlast von 5 kN/m in 1,2 m Héhe.

(8) Die Stutzen und Pfeiler von Strallen- bzw. Eisenbahnbricken Uber Stralen sind zusatzlich zur
Bemessung auf Anprall von Kraftfahrzeugen durch besondere Malnahmen zu sichern. Als besondere
MaRnahmen gelten abweisende Leiteinrichtungen, die in mindestens 1 m Abstand von den zu schiitzenden
Bauteilen vorzusehen sind, oder Betonsockel unter den zu schitzenden Bauteilen, die mindestens 0,8 m
hoch sind und parallel zur Fahrtrichtung mindestens 2 m und rechtwinklig dazu mindestens 50 cm Uber die
AuBlenkante dieser Bauteile hinausragen. Besondere Mallnahmen sind nicht erforderlich in bzw. neben
StralRen innerhalb geschlossener Ortschaften

— mit Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 50 km/h und weniger,
— neben Gemeinde- und Hauptwirtschaftswegen,
— wenn die oben angegebenen Mindestabmessungen eingehalten sind.

Es gelten zusétzlich die Regelungen und Festlegungen der Richtlinie fir passive Schutzeinrichtungen an
StralRen (RPS).

(9) Montagestutzen und Lehrgeriiste sind durch angemessene konstruktive Malinahmen vor Fahrzeugan-
prall zu sichern.
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6.3.2 Anprall an Uberbauten von Briicken
Die Gefdhrdung durch Anprall ist durch konstruktive MalRnahmen zu begrenzen. In Abh&ngigkeit von der

lichten Héhe sind Uberbauten mit Auflagerlasten aus sténdigen Lasten je Stiitzenachse von weniger als
250 kN gegen Verschiebung durch Anprall von Stral’enfahrzeugen zu sichern.

6.4 AuBergewdhnliche Einwirkungen an Eisenbahnbetriebsanlagen
6.4.1 Entgleisung unter Uberbauungen von Bahnanlagen

6.4.1.1  Allgemeines, Geltungsbereich und Definitionen

(1) Entgleiste Schienenfahrzeuge kénnen Uberbauungen von Bahnanlagen durch Anprall an die Sttitzkon-
struktion gefdhrden.

(2) Da der Grad der Gefahrdung von der Anordnung und Ausbildung der Stiitzkonstruktionen wesentlich
beeinflusst wird, sind Regelungen hierfir in 6.4.1.2 angegeben.

(3) Die Regelungen in 6.4.1 gelten fiir den Neubau von Uberbauun_gen von Bahnanlagen, deren wesent-
licher Umbau oder Erneuerung sowie fiir Baubehelfe und temporare Uberbauungen und enthalten Angaben

— zur Anordnung, konstruktiven Ausbildung und Bemessung der Stitzkonstruktionen,

— zu Ersatzlasten fir den Anprall von Eisenbahnfahrzeugen,

— zu Trimmerersatzlasten.

Ein Umbau ist wesentlich, wenn z. B. bei Briicken Uberbauten und/oder Pfeiler erneuert werden.

(4) Die Anforderungen an die Stiitzkonstruktion hangen ab von der Nutzung der Uberbauung, den Folgen
bei Anprall von Eisenbahnfahrzeugen und den &ffentlichen Sicherheitsbedirfnissen.

(5) Bei Uberbauungen von Bahnanlagen wird daher nach Art der Nutzung in
— Uberbauungen ohne Aufbauten,

— Uberbauungen mit Aufbauten

und nach Sicherheitsanforderungen im Bereich der Uberbauungen in

— Ublich,

— erhdht

unterschieden.

(6) Zu den Uberbauungen ohne Aufbauten gehéren
— Eisenbahn-, StraRen-, Fullweg-, Radwegbriicken und &hnliche Verkehrsflachen sowie

— eingeschossige Anlagen, die nicht dem dauernden Aufenthalt von Menschen dienen (z. B. Park-
flachen, Lagerhallen).

(7) Zu den Uberbauungen mit Aufbauten gehéren Uberbauungen,

— die dem standigen Aufenthalt von Menschen dienen (z. B. Biro-, Geschéfts- und Wohnraume),
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in denen zeitweise Menschenansammlungen stattfinden (z. B. Theater- und Kinoséle),

die mehrgeschossig sind und nicht dem stdndigen Aufenthalt von Menschen dienen (z. B. mehrge-
schossige Parkhauser und Lagerhallen).

Die Festlegungen nach diesem Abschnitt gelten nicht fur

Treppenanlagen zu Uberbauungen, wenn bei Ausfall der Treppenkonstruktion die Tragfahigkeit der
Uberbauung selbst erhalten bleibt,

Tunnel in offener Bauweise, wenn die Lasten aus Uberbauungen unabhéngig von der Tunnelkon-
struktion abgetragen werden,

Oberleitungsmaste und andere Tragkonstruktionen fir Oberleitungen,
Signaltrager, einschlielich Signalausleger und -bricken,
Bahnsteigdachstitzen.

Kriterien fur die Zuordnung von Uberbauungen in solche mit Ublichen und erhéhten

Sicherheitsanforderungen sind Tabelle 2 zu enthehmen.

Tabelle 2 — Kriterien fiir die Einteilung von Uberbauungen nach Sicherheitsanforderungen

1 2 3
- Ubliche erhéhte
Art und Lage der Uberbauung Sicherheitsanforderungen Sicherheitsanforderungen
Uberbauungen ohne Aufbauten
—  Uber Bahnsteigen wenn v < 120 km/h° wenn v > 120 km/h®
—_ (] i a
;BE;E}ZTQC?:?;&?Z%W wenn v < 160 km/h° wenn v > 160 km/h°

auflerhalb von Bahnhofs-

boroichane siehe 6.4.1.2 (2), 6.4.1.3 (7) u. (8) und Tabelle 3

Uberbauungen mit Aufbauten

Alle Arten unabhé&ngig von der - alle Uberbauungen mit Aufbauten;
Lage zuséatzliche Bedingung:

v <120 km/h®

a

b

Bahnhofsbereiche sind die Bereiche zwischen den Ein- und Ausfahrtsignalen.
Bei v> 120 km/h ist ein Sicherheitskonzept aufzustellen.

c vistdie Zuggeschwindigkeit.

6.4.1.2  Anordnung und Ausbildung der Unterstiitzungen von Uberbauungen

(1)

Im lichten Abstand von <3,0 m von der Gleisachse sind in der Regel keine Stitzkonstruktionen anzu-

ordnen.

()

Full document details:

Lassen sich Unterstiitzungen im lichten Abstand von < 3,0 m nicht vermeiden, gilt:

Bei Uberbauungen ohne Aufbauten auRerhalb von Bahnhofsbereichen sind die Anprallersatzlasten
nach Tabelle 3 anzusetzen.
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