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Diese Berechnungsgrundlagen gelten fiir Briickentragwerke,
Brisckenpfeiler und -widerlager und fir Fahrbahnplatten,
soweit sie aus Mauerwerk, Beton oder Stahlbeton bestehen,
auch wenn sie zu Stahl- oder Holzbriicken gehdren, Fir Bau-
werke oder Bauteile aus Beton und Stahlbeton gelten aufier-
dem die Bestimmungen des Deutschen Ausschusses fiir Stahi-
beton (DIN 1045, 1047, 1048, 4225 und 4227)7), soweit in
diesen Berechnungsgrundlagen nichts anderes gesagt ist.
Wegen Richtlinien fir das Nachrechnen bestehender Briicken
vgl. DIN 1077.

Berechnung, Durchbildung und Ausfihrung von massiven
Briicken oder Briickenteilen missen den strengsten Anforde-
rungen geniigen. Der Bau darf nur von einem Unternehmer
ausgefihrt werden, der eine besonders grindliche Erfahrung
und Kenntnis im Briickenbau besitzt. Fiir die Uberwachung

1) Yon den hier und in der Folge angefihrten Normbléttern und Bestim-
mungen betreffen:
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Vorbemerkung der Ausfilhrung muf sténdig ein Ingenieur der Bauunterneh-

mung anwesend sein, der Uber besondere Erfahrungen auf
dem Gebiet der verwendeten Bauart verfiigt und mit der
Standsicherheitsberechnung des Bauwerkes vertraut ist. Der
Unternehmer muf die Einhaltung der vorgeschriebenen Eigen-
schaften des Betons oder Mauerwerks durch besondere
Betriebsmafinahmen und besonders sorgféltige Baulber-
wachung sicherstellen.

Fiir sehr groBe oderden Ublichen Bavarten nichtentsprechende
massive Briicken und bei Verwendung ungewdhnlicher Bau-
stoffe kénnen besondere, von diesen Normen abweichende
Bestimmungen getroffen werden, ebenso fiir auflergewdhn-
lich leichte Bauwerke (z. B. besonders leichte Gangstege).

1. Belastungsannahmen
11 Aligemeines

Belastungsannahmen fir StraBenbricken siehe DIN 1072,
ebenso wegen Angaben Uber die Beriicksichtigung von Tem-

DIN 1077 **) Richtlinien_ fir die Uberwachung und Prifung massiver
Strafienbricken

DIN 1078 Verbundiréger-Strafienbriicken

DIN 1350 Zeichen fir Festigkeitsberechnungen (mit Beiblatt) ***}

DIN 17 200 Eisen und Stahl, Vergitungsstahle, Eigenschaften

)
wes)
ane)

ersetzt durch DIN 1076 (Ausgabe Dezember 1959)

Beiblatt ersetzt durch DIN 1080 (Ausgabe November 1961)
ersetzt durch DIN 1072, Ausgabe November 1967,
Abschnitt 5.3.6

DIN 105 Maverziegel v A "

DIN 1044 *) Stahbetonb inheitliche B peraturéinderungen, Schwinden und Kriechen.

DIN 1045 Bestimmungen fiir Ausfihrung von Bauwerken aus b h. 0 s 3 .

DIN 1047 Bestimmungen fir Austihrung von Bauwerken aus Beton B.e|h°s"d. = B h fir Bricken umser hflsean.hngLelshen

DIN 1048 Bestimmungen fir Betonprifungen bei Ausfiihrung von Bau- siehe die Bered| "UHQSQ(U"dlcgen_fur tahlerne Eisen bahn-
werken avs Beton und Stahlbeton briicken (BE}, die Vorschriften fiir die Berechnung der Bricken

DIN 1052 Holzbauwerke, Berechnung und Ausfihrung der Privateisenbahnen des aligemeinen Verkehrs vom 26. Juli

DIN 1054 Zuléssige Belastung des Baugrundes, Richtlinien 1926, E. II. 22 Nr. 2095 (Reichsverkehrsbl 1929, Teil 1, S 296)

DIN 1072 StraBen- und Wegebriicken, Lastannahmen S ‘ ' o © NTET, [

DIN 1073 Stahlerne StraBenbricken, Berech dl und die Vorschriften der Lénderbehdrden fir die Berechnung

DIN 1074 Holzbricken, Berechnung und Austihrung der Brijcken der Kleinbahnen und PrivatanschluBbahnen ).

Fir die Beriicksichtigung des Einflusses von Temperatur-
&nderungen, Schwinden und Kriechen ist auch fir Briicken
unter Eisenbahngleisen DIN 1072 mafigebend.

DIN 1681 Stahlgu .
DIN 1691 GrauguB . e 1.2 Schwingbeiwert }
DN 2% frifung vor, N‘:":’s'"e'"[.P'"d"ei'ﬂk.’.". fir Herstellng Bei der Berechnung aller Briickenteile einschl. der Lager, Auf-
und Anwendung lagerquader und Auflagerbénke sind bei StraBenbriicken
gm ﬁ% ;re"_‘ ;rd"u ichtlinien fir die B und Ausfihrung  die Verkehrslasten {Fohrzeuglast und Ersatzlast) auf der am
BE Berech " for stahlerne Eisenbohnbricken (8E)  Starksten belasteten Fahrspur (Hauptspur vgl. DIN 1072],
bei Eisenbahnbriicken die Verkehrslasten auf s&mtlichen
*) ersetzt durch DIN 1080 (Ausgabe November 1961) Gleisen mit dem Schwingbeiwert zu vervielfachen, der in

%) 2. B. die Vorschriften fiir die Berechnung der Bricken der Kleinbahnen
und PrivafanschluBbahnen vom 24. August 1926, J-Nr. VI 6. 15. 2739
(Ministerialbl. d. Handels- u. Gewerbeverwaltung 1926 S. 226).

Fortsetzung Seite 2 bis 13

Fachnormenausschu3 Bauwesen im Deutschen Normenausschufl (DNA)
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Seite 2 DIN 1075

Tafel 1 fir die Briickengattung und fiir die Stitzweite des
betreffenden Bauteil gegeben ist. Bei zwei- und mehr-
gleisigen Eisenbahnbriicken mit nur zwei Haupttragern ist fir
die Haupttréger der Schwingbeiwert zu wéhlen, welcher der
doppelten Stitzweite entspricht.

Ohne Schwingbeiwert sind einzusetzen: Fliehkréfte und
Seitenstofle, die auBlerhalb der Hauptspur anfallend

Tafel 1. Schwingbelwert
Zeile Linm3) 0/ 5/10/{20{30;40 |50 | 70 | 100 | = 150!
1 Teile von
StraBen- u.
StraBenbahn-
briicken 1,401,3711,3411,291,23:1,15:1,0 (1,0 (1,0 [ 1,0

Verkehrslasten von Straflenbriicken, Menschenbelastung auf
Geh- und Radfahrbahnen, die Verkehrslast von FuBgénger-
briicken, die nicht von Fahrzeugen benutzt werden kdnnen,
die Verkehrslast auf der Hinterfillung von Widerlagern und
Rahmentragwerken.

2 desgl.bei Ober-
schiittung,
Avufbeton od.
Obermave-
rung 205m
und bei vollen

Gewbdlben 1,3011,2711,2411,191,13{1,07{1,0 {1,0 {10 | 1,0

Ohne Schwingbeiwert werden errechnet: die Sp g
der Widerlager, Pfeiler und Fundamente und die Boden-
pressungen.

Bei der Berechnung der Stahlbetonstitzen und Héngestan-
gen, der Lagerteile, Gelenke, Auflagersteine und der Auf-
lagerb&nke aus Stahlbeton, auch bei der Ermittiung der
Pressungen in den Lagerfugen und zwischen Auflagersteinen
oder Auflagerbénken und dem Mauerwerk ist der fir den
gelagerten oder angehéngten Bauteil mafigebende Schwing-
beiwert zu wé&hlen.

Bei Balken auf zwei Stitzen und bei gleichgelagerten
Trégerarten ist fir die Wah! des Schwingbeiwertes die
Stitzweite maf3gebend. Bei durchlaufenden Tragern mit Ge-
lenken oder ohne Gelenke richtet sich der Schwingbeiwert
in den einzelnen Offnungen nach der Stitzweite der Off-
nung, in der die Last steht. Bei ungleichen Stitzweiten, von
denen die kleinste mindestens 0,7 der gréfiten ist, richtet sich
der Schwingbeiwert in allen Offnungen nach dem arithme-
tischen Mittel aller Stiitzweiten. Bei kreuzweise bewehrten
Platten darf fir die Ermittlung des Schwingbeiwertes die
kleinere Stitzweite genommen werden.

Wird einem Tragglied die Verkehrslast durch Tragglieder
zugeleitet, die eine gréflere Stitzweite haben und fir die
also ein geringerer Schwingbeiwert gilt als fir das Tragglied
selbst, so darf dieser Anteil der Verkehrslast mit dem ge-
ringeren Schwingbeiwert eingesetzt werden. Verkehrslasten,
die das Tragglied unmittelbar belasten, sind aber mit den
héheren Schwingbeiwerten einzusetzen.

2 Allgemeine Vorschriften

2.1 Bezelchnungen
Fir die Bezeichnungen in den Festigkeitsberechnungen und
Zeichnungen gelten DIN 1044*) und DIN 1350, ferner die BE.

rechts recht

. . rechte _
ke schief, wenn die ke Seite gegen

Die Briicke heif3t

linke
rechte

die Seite nach vorwdrts verschoben ist (Bild 1 und 2).

N -

Briicke rechts schief

3 Teile von Eisen-

bahnbricken  11,6011,4811,4311,37)1,3411,321,30{1,27 1,24

4 desgl.bei Ober-
schiittung,
Aufbeton od.
Obermave-
rung 210m
und bei vollen
Gewdlben

1,4011,2811,231,17]1,14{1,12{1,00{1,07{ 1,04 1,0

3) Fir andere Stii iten dirfen Zwisch te eil chaltet werden,

2.2 Inhalt der Berechnung

Die Berechnung soll ausreichende Angaben enthalten iiber:
221 die zugrunde gelegten Lasten und die Klassenbezeich-
nung (fiir StrofBenbriicken nach DIN 1072, fir Briicken unter
Eisenbahngleisen nach BE), .

222 die Eigengewichte aller wesentlichen Teile,

223 die der Berechnung zugrunde gelegten Schwingbei-
werte,

224 die Art und die Eigenschaften der vorgesehenen Bau-
stoffe und des Baugrundes,

225 die Querschnittsformen und Abmessungen aller wesent-
lichen Bauteile,

226 die zuldssigen und die fir olle wichtigen Querschnitte
rechnerisch ermittelten gréfiten Spannungen (vgl. auch Ab-
schnitt 2.33). Die Festigkeitsberechnung muf3 sich auch auf die
Avuflagerteile, die Bodenpressungen und auf etwaige Ge-
lenke erstrecken,

227 die Tragfahigkeit, Standsicherheit und Uberhdhung
der Lehrgeriiste, den Betonierungs- und Ausriistungsvorgang.

thalt

2.3 El der Ber 9
2.31 Angabe der Quellen von Formeiln

Fir auBergewdhnliche Formeln oder Berechnungsverfahren
sind die Quellen geben, wenn sie aligemein zugdngfich
sind, sonst sind die Formeln so weit zu entwickeln, daf} ihre
Richtigkeit nachgeprift werden kann. Jede Festigkeitsberech-
nung muB ein in sich abgeschlossenes Ganzes bilden. Daher

Bracke links schief

7

Bild 1
im Aufrifi

5_—__
iF

Die Pfeile geben die Bewegungsrichtung on.
*) Siehe Seite 1

Darstellung der Lager  im Grundrif3

Festes Auflager: (o]
Alseitig bewegliches .
Auflager:

In einer Richtung 8 o
bewegliches Auflager: 7
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Bild 2

sollen aus anderen Festigkeitsberechnungen nur dann Werte
ohne ihre Entwicklung Gbernommen werden, wenn die neve
Berechnung nur die Ergéinzung einer friheren ist, die sich in
den Briickenakten des Bauwerks befindet,

2.32 Unglinstigste Laststellung
Die ungiinstigsten Stellungen der Verkehrslasten sind nach

den in Abschnitt 1 genannten Besti gen an ;
die ihnen entsprechenden Schnittkréfte sind, soweit sie nicht
aus Tafeln entnommen werden kdnnen, mit EinfluBBlinien oder

anderen Verfahren zu bestimmen.
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Entlastend wirkende Verkehrslasten, auch alle ginstig wir-
kenden Achs- und Radl von Fahrzeugen sind wegzu-
lassen (vgl. DIN 1072). Bei Rahmen und gewdlbten Durch-
|@ssen ist auch der EinfluB ungleicher Erddriicke — z.B. in-
folge einseitiger Verkehrslast — zu berlcksichtigen. Hier-
von kann jedoch bei grofier Uberschiittungshdhe abgesehen
werden. Pfeiler und Widerlager sind auch fir den grofit-
und kleinstmdglichen aktiven Erddruck und, wenn nétig, fir
Aduftrieb zu untersuchen.

2.33 Nachweis der #uBeren und Inneren Kriifte

Die Schnittkréfte sind getrennt fir die sténdigen Lasten, fir
die Verkehrslasten, gegebenenfalls fir Fliehkrafte, Warme-
wirkung und Schwinden, fir die Windlasten und fir Brems-
kréfte ¢, Seitenstéfle und Reibungswidersténde beweglicher
Lager und, soweit erforderlich, auch fir den Einflus des
Nachgebens der Widerlager und Pfeiler {vgl. DIN 1072)
nachzuweisen.

SeitenstdBe brauchen nur beiBriicken unter Eisenbahn-%) und
Industriegleisen ) beachtet zu werden. Brems- und Fliehkréfte
sind fir Strafenbriicken im allgemeinen nur bei hohen Pfei-
lern, bei hochstieligen Rahmen und bei Stitzen als Teilen
rahmenartiger Tragwerke zu beriicksichtigen (vgl. DIN 1072).

Der Einflu der Windkréfte braucht bei Bogenbriicken mit
obenliegender Fahrbahn nicht nachgewiesen zu werden,
wenn diese als volle Gewdlbe ausgefithrt werden und die
Gewblbebreite grofer als 1y, der Stitzweite ist. Aufgeldste
Gewdlbe konnen wie volle Gewdlbe behandelt werden,
wenn die Einzelteile des Gewdlbes durch Querverbénde so
gegeneinander ausgesteift sind, dafl eine einheitliche Trag-
wirkung unter Windlast entsteht. Bei Bogenbriicken mit
angehdngter Fahrbahn ist der Einflu der Windkréfte stets
nachzuweisen,

Wird bei schlanken Bogenbriicken (Schlankheitsgrad 4 > 125
— vgl. Abschn, 5.322) die Systemachse nicht nach der Stitz-
linie fur stéindige Last geformt, so missen bei der Ermittlung
der Schnittkréifte die unter sténdiger Last einschl. des Ein-
flusses des Kriechens auftretenden Verformungen der Bogen-
achse berlicksichtigt werden, da sie unter Umstanden eine
erhebliche Vergrofierung der Momente hervorrufen kénnen,
Wegen der Kriechzahlen s. DIN 4227.

Die Spannungen sind aus der unginstigsten Summe aller
gleichzeitig wirkenden Kréfte zu berechnen.

Bei der Ermittiung der Spannungen in den lagern und Ge-
lenken aus Stahi, Eisen und Blei (vgl. Abschnitt 8.51) sind zu-
erst die von den Hauptkréften zusammen hervorgerufenen
Spannungen und dann — wenn erhebliche Zusatzkréfte auf-
treten — die Summe der Spannungen aus den Hauptkréften
und der von den Zusatzkriften hervorgerufenen Zusatz-
spannungen zu ermitteln. Dabei gelten nach DIN 1072 und
BE als Hauptkrafte die Einflisse der stéindigen Lasten, der
Verkehrslasten, der Fliehkré&fte, des Schwindens und Kriechens
des Betons und von Verschiebungen der Widerlager und
Pfeiler und als Zusatzkréifte die Einflisse der Temperatur-
anderungen, der Windlasten, der Bremskréfte, der Seiten-
stéfe und des Reibungswiderstandes beweglicher Lager
(siehe auch DIN 1072, Ausgabe November 1967, Abschnitt 6.8
bzw. BE).

in den Festigkeitsberechnungen sind die gréfiten rechne-
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Werden bei fachwerkartigen Tragwerken mit Dreiecknetzen
die Grundsp gen unter Annahme gelenkiger Knoten
berechnet, so missen die durch die steifen Knotenpunktver-
bindungen entstehenden Nebensp g chgewiesen
werden. Wegen der hierfir zulassigen Spannungen vgl. Ab-
schnitt 8.21 Absatz 4.

2.34 Vertellungsbrelte fiir Verkehrslasten

Bei Belastung durch Einzellasten (z. B. Raddruck auf der Fahr-
bahn) darf angenommen werden, daf} sich diese nach unten
in allen Richtungen unter 45° bis zur MittelfiGche der tragen-
den Platte ausbreiten. Zur Vereinfachung darf mit recht-
eckigen Verteilungsfiichen gerechnet werden, die sich bei
einer Yerteilung unter 45° in beiden Hauptrichtungen ergeben.

Bei vollen Gewdlben von Strafienbriicken (auch mit Strafien-
oder Industriebahnen) kann angenommen werden, daf} sich
an der Aufnahme der Verkehrslast der am stdrksten belaste-
ten Spur (siehe DIN 1072) ein Gew®dlbestreifen von der Breite
b, = 4m oder b, = 0,25 [, héchstens aber die ganze Ge-
wolbebreite beteiligt und daB alle iber diesem Streifen
stehenden Verkehrslasten {auch diejenigen auflerhalb der
am stérksten belasteten Spur) die zugeh&rigen Gewdlbe-
querschnitte mittig belasten. Von den Werten b, und b, darf
der grofere gewdhlt werden.

Bei vollen Gewélben von ein- und zweigleisigen Eisenbahn-
briscken darf die Verkehrslast in der Querrichtung gleich-
méfig auf die ganze Gewdlbebreite, bei drei- und mehr-
gleisigen Briicken und unter Bahnhofsanlagen darf die Ver-
kehrslast eines regelspurigen Gleises hochstens auf 4,5m
Gewdlbebreite verteilt werden.

Bei Walz- und Blechirégern in Beton darf angenommen wer-
den, daf3 sich die Achslasten der Regeliasten nach DIN 1072
und von Strafenbahnfahrzeugen in der Querrichtung auf
eine Breite von 3 m verteilen. Bei regelspurigen Eisenbahn-
fahrzeugen ist diese Verteilungsbreite bei Stitzweiten bis
45m gleich der Stitzweite, mindestens aber 25m. Bei
groBeren Stitzweiten ist die Verteilungsbreite 4,5m. Bei
mehrgleisigen Briicken darf sie héchstens gleich dem Mitten-
abstand der Gleise sein. Yoraussetzung dafiir ist, daf3 eine
untere Querbewehrung von mindestens 4 RundstGben von
12 mm Durchmesser und eine obere von mindestens 4 Rund-
stdben von 10 mm Durchmesser je m eingelegt wird.

Zwischen den Tréigern sind kraftige und wirksame Querver-
bindungen anzuordnen.

In der Léngsrichtung ist mit Einzellasten zu rechnen.

3 Baustoffkennwerte
3.1 Elastlzitiitsmodul E
Als Elastizitétsmodul E fir Zug und Druck ist anzunehmen:

fir Stahl {auch fir Stahlgul und geschmie-
deten Stahl) . . . . . . .. ...

fir Sonderstihle hoher Festigkeit ist der
Elastizitdtsmodul durch Versuche zu be-
stimmen (vgl. auch DIN 4227),

2100 000 kg/cm?,

: S
rischen  Sp den zul g

Wird durch ein B:messungsverfohr;n nud-lgqe.-wiesen, daf3 di;
zuléssigen Spannungen nicht Uberschritten werden, so ist
diese Gegenibersteliung nicht erforderlich.

) Der Einfluf der Bremskréfte von Lastenziigen wird zweckméBig mit Ein-
fiuBlinien ermittelt. Vgl. E. MOrsch: Statik der Gewdlbe und Rahmen,
1.Aufl. Stuttgart 1947, 5.252ff. und ,,Der Eisenbetonbau®, 11.Bd., 3.Teil.
Das sind Gleise, die von Lok der Eisenbah des all i
nen Verkehrs befohren werden.

Das sind Gleise, die nicht von Lokomotiven der Eisenbahnen des all-
gemeinen Verkehrs befahren werden, z.B. AnschluBgleise, die nur
von Rangierlokomotiven befahren werden.

Full document details: DIN 1075:1955-04

fir Guflei

fiir Beton bei Berechnung der Formdnde-
rungen, der statisch unbestimmten Gro-
Ben und der Knicksicherheit

1 000 000 kgfem?,

Betongiiteklasse B160 . . . . . . . 230000 kg/ecm?,
Betongiiteklasse 8225 . . . . . . . 270 000 kg/em?,
Betongiiteklasse B300 . . . . . . . 300 000 kg/cm?,
Betongiteklasse B450 . . . . . . . 350 000 kgfcm?,
Betongiteklasse B600 . . . . . . . 400 000 kgfcm?,
fur Beton bei Berechnung der Spannungen

in Stahlbetonbauteilen . . . . . . . . 140 000 kg/em?.
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Fir Beton dirfen andere Werte eingesetzt werden, wenn
sie durch Versuche an Beton mit gleicher Zusammensetzung,
besonders auch mit gleichen Zuschlagstoffen, gefunden wur-
den, wie sie im Bau verwendet werden.

Bei Maverwerk schwankt der ElastizitGtsmodul in weiten
Grenzen, etwa zwischen 100 000 und 500 000 kg/cm?2. Fir die
endgiiltige Berechnung weitgespannter Briicken ist der Ela-
stizitgtsmodul daher durch Versuche zu bestimmen. Beim
Yorentwurf solcher Briicken und beim Entwurf anderer Briik-
ken darf mit folgenden Werten gerechnet werden:

Bruchsteinmauerwerk in Zementmértel . . . 150000 kg/cm?,
Maverwerk in Zementmértel aus Hartbrand-
ziegeln oder Klinkern . . . . . . . .. 100 000 kg/cm?.

3.2 Wiérmedehnzahl «,

Als Wérmedehnzahl o, fir 1° (linear) ist anzunehmen:
fir Beton, Stahl, Stahleinlagen im Beton und Guf-

eisen . . . .. ... 0,000 010,
fir Quader- und Bruchsteinmaverwerk . . . . . 0,000 008,
fir Ziegelmaverwerk . . . . . . ... .. .. 0,000 005

3.3 AQuerdehnzahl m

Soll in besonderen Féllen die Querdehnung von Beton be-
ricksichtigt werden (vgl. Abschnitt 4.1) und ist die Poisson'sche
Zahl hierfiir nicht nachgewiesen, so ist mit dem Mittelwert §
zu rechnen.

4 Fahrbahntafel
4.1 Fahrbahnplatte

Stahlbeton-Fahrbahnplatten miissen mindestens 12 cm dick
sein.

Die wirksame Plattenhdh des Stitzer -
tes darf bei Anordnung von Schréigen nicht gréfier angenom-
men werden als sich bei einer Neigung der Balkenschrége
von 1:3 ergeben wiirde. Bei biegefester Yerbindung der
Platten mit ihrer Unterstitzung darf angenommen werden,
daf} sich diese Schréige auch innerhalb dieser Unterstiitzung
fortsetzt.

Die Biegemomente von Fahrbahnplatten sind nach der
Platten-Theorie zu ermitteln?), Hierbei dirfen hinreichend
genave Naherungsverfahren angewendet werden, wenn sie
die tatséichlichen Randbedingungen der Platte ausreichend
beriicksichtigen, jedoch ist die Ermittlung der Lastverteilung
und der Querbewehrung nach DIN 1045%) § 19, § 22, ZifY. 4,
Abs, 2 und § 25, Ziff. 5, Abs. 1, unzul@ssig.

Bei Platten, die vorwiegend in einer Richtung tragen, ist eine
entsprechende Querbewehrung vorzusehen, die so zu be-
messen ist, daf} sie nicht nur die aus der Querverteilung der
Lasten entstehenden Momente, sondern auch die aus der
Querdehnung des Betons (vgl. Abschnitt 3.3) herrilhrenden
Krafte aufnehmen kann.

zur Aufnah

Diese Querbewehrung ist jeweils auf der Seite der Platte
anzuordnen, an der die Hauptbewehrung liegt. Wird das
aus der Querdehnung herrihrende Moment in der Neben-
tragrichtung nicht genau ermittelt, so darf es zu '/, des Unter-
schiedes der Momente in den beiden Tragrichtungen ein-
gesetzt werden.

Bei schmalen, nur in einer Richtung I, (Bild 3) gespannten
[}

Platten mit einem Seitenverhéltnis Ty < 2,0 sind an Stelle
x

des Wertes 1/; die Werte der Tafel 2 in Rechnung zu stellen.
Zwischenwerte dirfen geradlinig eingeschaltet werden.

7) Fertige Momentenwerte fir Verkehrslasten nach DIN 1072 und Schrift-
tumsangaben s. Risch: Tafeln zur Berechnung der Fahrbahnplatten.
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Full document details: DIN 1075:1955-04

Tafel 2

Belwerte fUr die Ermittlung der Querdehnungs-
momente in zweiseitlg gelagerten Platten

1

Seitenverhdltnis l—y 20 115 |10 |05 | 025
X

Momente aus 017 | 016 013 ] 0,07 | 0,00

Querdehnung

Wird bei durchlaufenden Platten die Durchlaufwirkung nicht
streng ermittelt, so darf bei gleichen Stitzweiten oder auch
bei ungleichen Stitzweiten, deren kleinste noch mindestens
0,8 der grofiten ist, folgendes Néherungsverfahren fir die
Momentenermitlung verwendet werden:

Der Néherungsrechnung wird ein Einzelfeld mit den Biege-
momenten M, zugrunde gelegt.

Fir sténdige Last wird in der Durchlaufrichtung bei Innen-
feldern beidseitige volle Einspannung, bei Aufenfeldern
einseitig volle Einspannung angenommen. Lauft die Platte in
beiden Richtungen durch, so ist fir Innenfelder vierseitige,
fur Randfelder dreiseitige, fir Eckfelder zweiseitige volle Ein-
spannung anzunehmen.

Fir die Yerkehrslast sind die in gleicher Weise fir ein Einzel-
feld ermittelten Momente M, mit dem Beiwert a zu verviel-
fachen (M= a M, ). Seine Gréfie héingt vom Verhéltnis by /1y
der Plattenstitzweiten (Bild 3) des Einzelfeldes und von der
Auflagerungsart ab und ist in Tafel 3 angegeben. Lauft die
Platte in beiden Richtungen durch, so sind die Beiwerte a fir
jede Durchlaufrichtung getrennt zu bestimmen, indem die
Stitzweite in der untersuchten Durchlaufrichtung jeweils mit
1, bezeichnet wird.

L

Bild 3 (x = Durchlaufrichtung)

r [ =

|

N T

Tafel 3

Belwert « filr Momente aus Verkehrslast und Einspann-
moment M4 an Randtriigern flr die N#herungsbe-
rechnung durchlaufender Platten

Maflgebende Stitzungsart End- oder
des Einzelfeldes: . Randfeld Innenfeld
e —
At 7> &
Werte fir die Punkte: A 1 B 2 C
] [ 2 3 1415617
lyily My Beiwerte «
o =08 1,001,001 1,05 1,00
Vierseitig =10 |"2Mp1,05 0,96]1,131,00
gelagerte
Platte =12 1,07 [0,9411,18] 1,00
= oo 1/3Mpi1,10:0,92:1,231,00
= oo 1,10/0,92:1,23:1,00
s = 1,00 1,140,891,301,00
Zweiseitig
gelagerte =050 l1/3mpi1,22/082)1,45 1,00
Platte =025 Diese Platten sind als
durchlaufende Balken
zu berechnen
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