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Agricultural machines and tractors; tractors; special safety requirements and testing

Ersatz fir Ausgabe 08.80

Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen im Sinne des Gesetzes iiber technische Arbeitsmittel (Gerate-
sicherheitsgesetz). Sie steht auch im Zusammenhang mit der Gesamtausgabe der Unfallverhiitungsvorschriften der

landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften.

Beginn der Giiltigkeit
Diese Norm gilt ab 1. Mai 1985.

Daneben gilt DIN 11 007 Teil 1, Ausgabe August 1980, noch bis zum 31. Oktober 1985.

MaRe in mm

1 Anwendungsbereich

Diese Norm gilt fir Ackerschlepper (Begriff nach
DIN 70010) insbesondere fir ruhende und bewegte Teile,
die aufgrund ihrer Anordnung oder Gestaltung eine
Gefahr darstellen. Sie gilt fiir neue Fahrzeuge, die im
Sinne des Gesetzes iiber technische Arbeitsmittel erstmals
in den Verkehr gebracht werden.

2 Zweck

Im Zusammenhang mit DIN 11000 sind sicherheits-
technische Anforderungen, MaBnahmen und Mittel gegen
Gefahr fir Leben und Gesundheit des Menschen fest-
gelegt, die bei der Gestaltung und Konstruktion von
Ackerschleppern im Rahmen der unmittelbaren, mittel-
baren und hinweisenden Sicherheitstechnik zu beachten
sind. Beziiglich der Schutzeinrichtungen und Sicherheits-
abstande bieten die festgelegten sicherheitstechnischen
Anforderungen fiir Ackerschlepper mindestens gleich-
wertige Sicherheit wie nach DIN 31001 Teil 1.

3 Begriffe

3.1 Aligemein

Begriffe nach DIN 31000, Ausgabe Marz 1979, Ab-
schnitt 3, sowie nach DIN 31001 Teil 1, Ausgabe April
1983, Abschnitt 2, und nach DIN 70010, Ausgabe
April 1978, Abschnitt 1.1.2.4.3.

3.2 Schmalspurschiepper

Schmalspurschlepper sind Ackerschiepper mit einer
kleinsten einstelibaren Spurweite von <1150 mm.

4 Sicherheitstechnische Anforderungen

4.1 Aligemeine sicherheitstechnische Anforderungen

Allgemeine sicherheitstechnische Anforderungen nach
DIN 11000.

4.2 Besondere sicherheitstechnische Anforderungen
4.2.1 Stellteile

Fails beim Dreipunkt-Gerateanbau ein Abstand von
300 mm zwischen Ackerschlepper und Anbaugerat nicht
vorhanden ist, sind die Stellteile fir die Dreipunkt-
Hydraulik so anzuordnen, dal} ein gefahrloser An- und
Abbau der Anbaugerate moglich ist, oder Kupplungs-
elemente vorzusehen, die einen Aufenthalt zwischen
Ackerschlepper und Anbaugerat nicht erfordern.

4.2.2 Gestéange fiir den Dreipunkt-Gerateanbau

(1) In Fahrtrichtung gesehen, hinter der Ebene, die
durch die Mittellinie der Anlenkpunkte der Hubstangen
des Dreipunkt-Anbaus nach DIN 9674 bzw. ISO 730
Teil 1, Ausgabe April 1977, verlduft, muBl in jeder
Stellung des von dem Kraftheber durchfahrbaren Hubes
n — ohne den oberen und den unteren Endbereich von
0,1 n — zwischen bewegten Teilen ein Sicherheitsabstand
von mindestens 25 mm und bei durch gegeneinander
scherende Teile sich ergebende Winkelanderung ein
Mindestwinkel von 30° oder ein Sicherheitsabstand von
25 mm erhalten bleiben. Der oben und unten um 0,1 n
verminderte Hub n’ ist wie folgt definiert (siehe Bild 1):
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Bild 1.
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(2) Fir den von dem Kraftheber hydraulisch durchfahr-
baren Hubn ist die untere Endlage A des Unterlenker-
Kupplungspunktes durch das MaB m nach DIN 9674
gegeben (Kategorie 1 und 2: 200 mm, Kategorie 3:
230 mm) und die obere Endlage B durch den maximalen
hydraulischen Hub begrenzt. Der Hubn' ist der oben
und unten um je 0,1 n verminderte Hubn und ist der
vertikale Abstand zwischen A" und B’.

(3) Um die Kontur der Hubstangen ist zusatzlich inner-
halb des definierten Hubes n’ zu benachbarten Teilen
ein Sicherheitsabstand von mindestens 25 mm einzu-
halten.

(4) Falis fir den Dreipunkt-Anbau Kupplungselemente
benutzt werden, die fir den Dreipunkt-Anbau einen
Aufenthalt zwischen Ackerschiepper und Anbaugerat
wihrend des An- und Abbaues nicht erfodern (z.B.
Schnelikuppler, siehe DIN 9675), gelten die Anforde-
rungen nach Abschnitt 4.2.2, Absatz 3, nicht.

(6) Auf Gefahrstellen vor der in Abschnitt 4.2.2, Ab-
satz 1, erster Satz definierten Ebene ist in der Gebrauchs-
anleitung hinzuweisen.

(6) Bei unveranderter Konzeption der Verbindungen
zwischen Hubarm und Hubstange sowie Hubstange und
Unterlenker gelten die Anforderungen der Absatze (1)
und (3) nicht fiir diese Verbindungen.

4.2.3 Fahrersitz

Der Bereich um den Fahrersitz ist in zwei konzentrische
kugelformige Teilbereiche eingeteilt. Bereich | wird durch
eine Kugel mit R =550 mm gebildet; Bereich Il liegt
zwischen dieser Kugel und einer Kuge! mit R = 1000 mm.
Der Kugelmittelpunkt liegt 200 mm vor dem Sitzreferenz-
punkt (SR-Punkt) in einer Ebene, deren senkrechte
Hohe iber dem SR-Punkt 670 mm betragt. Der Fahrersitz
befindet sich in Mittelstellung. Bei Quetsch- und Scher-
stellen miissen im Bereich | 120 mm und im Bereich |1
25 mm Sicherheitsabstand eingehalten werden oder, bei
durch gegeneinander scherende Teile sich ergebende
Winkelanderungen, ein Mindestwinkel von 30° erhalten
bleiben.

Hierbei sind im Bereich | nur solche Quetsch- und Scher-
stellen zu beriicksichtigen, die durch fremdkraftbetatigte
Teile entstehen.

Wenn durch angrenzende Bauteile am Sitz eine Gefahr-
stelle entsteht, muR ein Sicherheitsabstand von minde-
stens 25 mm zwischen Bauteil und Sitz eingehalten
werden. Zwischen Sitzriickenlehne und hinten angren-
zenden Bauteilen ist eine Gefahrstelle nicht gegeben,
wenn die angrenzenden Bauteile glattflachig sind und
die Riickenlehne selbst im angrenzenden Bereich abge-
rundet und nicht scharfkantig ist.

4.2.4 Beifahrersitz

Von der Mitte der Vorderkante der Sitzflache aus nach
unten hin sind im Halbkugelbereich mit R =800 mm
Schutzeinrichtungen vorzusehen, sofern die FiiBe durch
Gefahrstellen gefdhrdet sind.

In einem Kugelbereich, dessen Mittelpunkt 670 mm
tiber der Mitte der Vorderkante des Beifahrersitzes liegt,
sind die Gefahrstellen in den Bereichen | und It — wie in
Abschnitt 4.2.3 beschrieben — zu sichern (siehe Bild 2).
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Bild 2.

4.25 2Zugang zum Fahrersitz und Beifahrersitz

Der Zugang muB frei von Teilen sein, die zu Verletzungen
fiihren kdnnen. Sind vorstehende Teile im Auftrittbereich
nicht zu vermeiden (z. B. Kupplungspedal), mu3 minde-
stens entweder vor und hinter oder seitlich von dem Teil
die Standflache fiir mindestens einen FuB vorhanden sein.
An der Tirschwelie ist ein Durchgangsmafl von minde-
stens 150 mm einzuhalten (siehe Bild 3). AuBerdem sind
Gefahrstellen, mit denen der Fahrer beim lblichen Auf-
und Abstieg in Beriihrung kommen kann, zu sichern
(z. B. spitze und heiRe Teile).
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Bild 3.

4.2.6 Lenkungund Pendelachse

Gegeneinander bewegte Teile oder gegen feste Teile
bewegte Teile sind zu sichern, wenn sie innerhalb des in
den Abschnitten 4.2.3, 4.2.4 oder 4.2.10.1 definierten
Bereiches liegen.

4.2.7 Frei liegende Gelenkwellen

Frei liegende Gelenkwellen (z.B. zum Aliradantrieb),
die nur im Fahren umlaufen, sind zu sichern, wenn sie
innerhalb des in den Abschnitten 4.2.3, 4.2.4 oder
4.2.10.1 definierten Bereiches liegen.

428 Zapfwellenschutz

Zapfwellen miissen mit einem Schutz nach DIN 9618
oder einem mindestens gleichwertigen Schutz versehen
sein.
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