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DEUTSCHE NORMEN

Krane erm—
Standsicherheit DIN
fir gleislose Fahrzeugkrane
Priifbelastung und Berechnung 15T69 2 9

Cranes; stability for mobile cranes (non rail-mounted); test loading and calculation
Appareils de levage; stabilité pour grues mobiles (non travaillant sur rails}; charge ment d'épreuve

Diese Norm enthilt sicherheitstechnische Festiegungen im Sinne des Gesetzes iiber technische Arbeitsmittel.

Beginn der Giiltigkeit:
Diese Norm gilt ab 1. Juni 1979

Diese Norm ist in Zusammenarbeit mit dem Hauptverband der gewerblichen Berufsgenossenschaft e. V., Zentralstelle
fiir Unfallverhiitung und Arbeitsmedizin, Bonn, aufgestellt worden.

1 Geltungsbereich

Diese Norm gilt fiir gleislose Fahrzeugkrane, deren Be-
wegungen ganz oder teilweise motorisch angetrieben
werden.

Fahrzeugkrane sind in DIN 15 001 Teil 1 definiert und
beschrieben.

2 Mitgeltende Normen

DIN 1055 Teil 4 Lastannahmen fir Bauten; Verkehrs-
lasten, Windlasten nicht schwin-
gungsanfalliger Bauwerke

Krane; Begriffe, Einteilung nach der
Bauart

Krane; Grundsatze fir Stahltrag-
werke; Berechnung

DIN 15 001 Teil 1

DIN 15018 Teil 1

3 Nachweis der Standsicherheit

Die Standsicherheit der Krane (Sicherheit gegen Umkip-
pen) ist nachzuweisen, und zwar

— durch Prifbelastung und
— durch Rechnung.

Die Standsicherheit bei groRer Priiflast kann auch allein
durch Priifbelastung nachgewiesen werden.

4 Priifbelastung
zum Nachweis der Standsicherheit

Der unbelastete Kran muB fiir die Priifbelastung innerhalb
der Grenzen + 0,5 % auf tragfahigem Boden waagerecht
sein. Sind gréRere Schraglagen betriebsmaRig zugelassen,
ist der Kran in diesen Schragstellungen zu priifen.

Bei der Priifbelastung darf der Kran nicht umkippen,
dabei diirfen eine oder mehrere Stiitzungen abheben.

Die Priifbelastung ist mit der kleinen und grofRen Priif-
last entsprechend den vom Hersteller angegebenen Hub-
lasten P und Ausladungen durchzufiihren.

Die Priifbelastung ist bei mdglichst schwachem und
béenfreiem Wind durchzufiihren, wobei der Staudruck
von 50 N/m2 nicht tiberschritten werden darf.

Die maRgebenden Ausladungen schliefen die Verfor-
mungen des Kranes bei den jeweils vorgesehenen Hub-
bzw. Priiflasten ein. Die Ausladung wird gemessen von

der Drehmitte des Kranes bis zum Schwerpunkt der Last.
In der Regel sind die Priiflasten nach den Abschnitten 4.1
und 4.2 aufzubringen.

Fir einen bestimmten Riistzustand geniigt die Priifung
bei der groBten, der mittleren und der kieinsten Aus-
ladung mit der jeweils zugehdrigen grofiten Last.

4.1 Kieine Priiflast
11-P

Bei dieser Priifbelastung miissen die Krane alle fiir sie im
regelmaRigen Betrieb zuldssigen Bewegungen mit den un-
giinstigsten Laststellungen, aber mit der im regelmaRigen
Betrieb erforderlichen Vorsicht ausfiihren.

4.2 Grof3e Priifiast
125-P+0,1-A1)
Diese Priifbelastung wird statisch durchgefihrt.

Bei der Abnahme sind aullerdem alle Kranbewegungen
{nicht die Fahrbewegungen) einzeln mit der kleinsten
moglichen Geschwindigkeit und so weit durchzufiihren,
daB alle Getriebezdhne mindestens einmal in Eingriff
gekommen sind. Dabei soll die Last in Bodennahe bleiben,
und es diirfen Vorkehrungen getroffen werden, die das
Lastpendeln einschranken.

Diese Priiflast muR um mindestens 0,1 « P liber der Last
sein, die der oberen Toleranzgrenze fiir die Uberbe-
lastungssicherung entspricht. Ist dies bei den angegebenen
Werten nicht der Fall, dann muB die Priiflast entsprechend
erhoht werden.

1) Hinweis: Erklarung von P und A nach FuBnote 2 in

Tabelle 1

Kann der Anteil von A wegen betriebsmaRiger Ein-
schrankungen bei der Priifbelastung nicht aufgebracht
werden, dann muB bei der Abnahme die Berechnung
der Standsicherheit vorgelegt werden.
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b Rechnung zum Nachweis der Standsicherheit

Ein Kran gilt als ausreichend standsicher, wenn — bezogen auf die jeweils ungiinstigste Kippkante — bei Beanspruchung
durch die Eigengewichtskrafte und die in Tabelle 1 angegebenen Krafte und Lastfélle die Summe aller Momente > 0O ist,
wobei die kippenden Momente negativ einzusetzen sind.

Die Standsicherheit ist rechnerisch fiir die folgenden Falle mit den in Tabelle 1 angegebenen Kraften nachzuweisen:

— Kran bei kleiner Uberlast

— Kran bei groBer Uberlast

— Kran bei Kraft nach oben

— Auf- und Abbau

— Kran bei Wind, au8er Betrieb

Der Standsicherheitsnachweis ist fiir die ungiinstigste Kippkante, also fiir die Kippkante mit dem geringsten senkrechten
Abstand von dem Schwerpunkt des gesamten Kranes durchzufithren.

Zu beachten ist dabei, dal sich der Schwerpunkt beim Drehen des Auslegers und beim Verandern der Ausladung ver-
schiebt. Falls in verschiedenen Auslegerrichtungen verschiedene Hublasten P angegeben sind, ist der Standsicherheitsnach-
weis fiir die jeweilige Kippkante getrennt durchzufiihren, anderenfalls geniigt der Nachweis fiir die unglinstigste Kippkante.

In Tabelle 2 sind die Kippkanten fiir gangige Fahrzeugkrane erklart und schematisch dargestelit.

Tabelle 1.
Wind 4)
Senkrechte Winddruck
Rechnerische und inaaruc Staudruck
Lastfall Hublast 2) waagerechte w ) q
Massenkrafte 3) | nach DIN 1055 Teil 4
N/m?2 N/m?2
] . nach rechnerischem
Kleine Priiflast 1,1-P Nachweis 10w 125
GroRe Priiflast 5) 126-P+0,1+-A 0 0 0
Kraft nach oben -01-P 0 0 0
Auf- und Abbau 0,1-4 0 0 0
Wind, aulRer Betrieb 0 0 12w nach DIN 1055 Teil 4
2) Die Hublast P ist die vom Hersteller angegebene Summe der Gewichte von zu hebender Last, Unterflansche,
Lastaufnahme- und Anschlagmittel.
A ist das Gewicht des Auslegersystems auf dessen Auslegerspitze reduziert.
3) Die Berechnung der Massenkrafte erfolgt nach DIN 15 018 Teil 1.
4) Diese Werte sind als Mindestwerte einzusetzen, sofern nicht in der Betriebsanweisung einschrankende MaBnahmen
bei Windeinwirkung vorgesehen sind. Der Staudruck von 50 N/m2 darf nicht unterschritten werden.
5) Die groRe Priiflast mu8 um mindestens 0,1 - P iiber der Last sein, die der oberen Toleranzgrenze fiir die Uber-
lastungssicherung entspricht. Ist dies bei den angegebenen Werten nicht der Fall, dann muR die Uberlast ent-
sprechend erhoht werden.
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Tabelle 2.
Nr Dargestelit Erkldrung der Kippkanten
abgestiitzter Fahrzeugkran
Stitze
Die Kippkanten sind die Verbindungslinien der
Mitten der Stiitzen. Befinden sich vor einer
Kippkante nachgiebige Stiitzen (z. B. Rader mit
Luftreifen), dann diirfen diese Stiitzen mit heran-
1 gezogen werden, wenn durch besondere MaR-
Achsfeder nahmen (z. B. bei luftbereiften Réadern: aus-
reichende Vorbelastung und Blockierung der
Fahrgestell Achsfedern) sichergestellt ist, da sie wie eine
Abstiitzung wirken.
nicht abgestiitzter Fahrzeugkran, mit blockierter oder ohne
Achsfederung, mit blockierter Achsschwinge
2 Die Kippkanten sind die Verbindungslinien der
Achsfedern Bodenberiihrungspunkte der Rader.
Fahrgestell
nicht abgestiitzter Fahrzeugkran, mit blockierter oder ohne
Achsfederung, mit freier Achsschwinge
Die Kippkanten sind die Verbindungslinien der
3 Bodenberiihrungspunkte der Rader und die
Wirkungslinie der Achsschwinge.
nicht abgestiitzter Fahrzeugkran, mit frei schwingender
Achsfederung und blockierter Achsschwinge oder mit Einzel-
federn )
4 Die Kippkanten sind die Verbindungslinien der
Federangriffspunkte.
nicht abgestiitzter Fahrzeugkran, mit frei schwingender Achs-
federung, mit freier Achsschwinge
Die Kippkanten sind die Verbindungslinien der
5 Federangriffspunkte und die Wirkungslinie der
Achsschwinge.
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