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Anwendungsbeginn
Anwendungsbeginn dieser Norm ist 2012-02-01.
Fir Neuprojekte gilt eine Ubergangs- bzw. Einfiihrungsfrist von 4 Jahren fir bauliche MaRnahmen in den

Werkstatten zur Erreichung der definierten Anforderungen. Detaillierte Angaben zu Ubergangsbestimmungen
sind inAnhang H festgelegt.

Inhalt Seite
72 e T T e T P 4
1 AnNWendungSbErEICh ... e 6
11 e 1T 4 =Y 3T 6
1.2 Ziel UNA ZWECK ..o e s R R R Ea e RR R E e n R 6
2 NOIrmative VerweiSUNQGEN ..........eeeeeennnnnnnnnnsssssssssssssnsnsssnsssssssssssssssssssnsnsnsnsssssnssssssssssssnnnnsnsnsnsnnnnn 7
3 ==Y |- P 7
3.1 WXL Ce [T 04 Lo 1T = 1= o [ - SRR 7
3.2 (ST =28 T o 1= - T =Y o N 8
3.3 L 1 L PR 9
34 T2 111 =] - 9
3.41 Primarfeder / SEKUNAArFEAEr ....... e mn e mmn e 9
3.4.2 Primarfederung / Sekundarfederung ..........cccoiimimminsiiminne s ———— 10
B T = 1= 1 - T T o 10
3.5 M ESSGIOIS .eeiiiunrriiiisre i 10
3.6 g T3 {0 Lo QT 4T - 10
4 X ] 4o (=Y T e =1 o SN 1
4.1 N = 0 L= 0 1
4.2 g oo 111 A < e e ) 11
4.3 Ebenendefinition..... ..o 11
4.4 =TT = | Lo o e ) PSRN 1
4.5 MESSMArKE (3.2.5) ..eeeiicimrriiiinrrs iR 1
4.6 Berechnete theoretische Stutzkraft in der Schnittstelle des Wagenkastens zum Fahrwerk

< ) SRS 11
4.7 BeIlagen (3.4.3)....uueiiiiiiii i 12
4.8 MESSGIEIS (3.5) reririurrririirrr i —————————— 12
T R T Y| o T 4T ] T 12
4.8.2 Anforderungen an die horizontale Lage und Ebenheit eines Messgleises .........c..cccevvmrrrrrrrinnnns 12
4.8.3 Anforderungen an die Geradheit eines MeSSgIeiSes.......cccciriiiiiiiiimrmriiiiisccsserrr s 14
5 Bedingungen flir das MeESSEN..........coi i e mn e e 14
6 MESSNACKWEIS ... e 15
Anhang A (normativ) Ebenendarstellung ..o cssssr e sssss e e e nne e e e e e nn s nnnn 16
Anhang B (normativ) MaBbezeiChNUNQGEN ........ccoi it 17
Anhang C (normativ) Vorzeichenregelungen und Verzeichnis der MaBbezeichnungen...........c.cccvcuueeen. 20
C.1 Vorzeichen bei der Dokumentation von GrenzabmaRen, Form- und Lagetoleranzen fiir

DIN 25043, Teil 2, Teil 3 UNd Teil 8 ..o e e 20
C.2 Verzeichnis der MaRbezeichnungen fiir DIN 25043, Teil 2, Teil 3, Teil 7 und Teil 8..................... 20
Anhang D (informativ) Symbole und Abkiirzungen fiir Krifte und Messstellen ............cccooociciiiniiinnneee. 28
2

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN 25043-1:2012-02


http://www.avadocuments.com/doc/din-25043-1-2012-02
http://www.avadocuments.com/doc/din-25043-1-2012-02

DIN 25043-1:2012-02

Anhang E (normativ) Messmittelanforderungen ...........ccccceiiiiiicciiceiensinsss e ss s ssssss e e s s s smns s e e s essnsnns 30
E.1 T = 0T o N 30
E.2 Anforderungen an die Eckkraftmessungsanlage (DIN 25043-4).............cccocccmmmmriissccssmeeressssssssnnns 30
E.2.1 KraftmesseinriChtuUNgen ... s 30
E.2.2 Langenmesseinrichtungen und Beilagenbestimmung ... 30
E.3 Anforderungen bei der Messung im Druckstand (DIN 25043-7) ........ccccovremnnnmmemnnssessmnssesnnnnenn, 30
Anhang F (informativ) Prozessdarstellung.........cccocivmmiiiiiimniimnrsessss s s 31
Anhang G (informativ) Anderungen der MaRangaben fiir Wagenkisten im Sinne der bisherigen

DIN 25043 (Qll€ TEII€)...cueeerreeererreieeerssserersssssressssssressssseesasssneesassssnenssssnneeasssnnasasssnnesssssnnnnsssnnnnssssnnens 32
Anhang H (normativ) Ubergangsbestimmungen fiir diese nationale NOrm ..........ccceeereeeeeensiesnssessesnnanns 33
LiteratUrNiNWEISE ...t 34
Bilder
Bild 1 — Schematische Darstellung zu Kraftdefinitionen ..........c.cccomir e 1
Bild 2 — Darstellung der horizontalen Lage und Ebenheit mit Toleranzbezeichnung nach

DIN EN ISO 1101 fiir Reisezug- und Triebwagen .........ccccimmminiimmminmnsss s 12
Bild 3 — Darstellung der horizontalen Lage und Ebenheit mit Toleranzbezeichnung nach

DIN EN ISO 1101 fiir Lokomotiven und Triebkopfe..........coomiiiiiciiiee e 13
Bild 4 — Beispiel fur die horizontale Lage und Ebenheit mit mehreren Messbereichen ............cccceene 13
Bild 5 — Darstellung der Geradheit mit Toleranzbezeichnung nach DIN EN ISO 1101 ..........ccccccivnnnns 14
Bild A.1 — Darstellung der Ebenen fiir Fahrwerke und Wagenkasten ..........ccccccvvviimiiiiiinniniiennniseneninnns 16
Bild B.1 — Anordnung der MaBbezeiChNUNQEeN ... ss e e mnn e e 17
Bild D.1 — Lageplan der Krafte..........cccociiiiiiiicciceiiee s sscccscsess s s s s sssssss s e s ss s ssnne s e s ses s mnmn s e e s e nssnssnmnnesensnas 28
Bild F.1 — DIN 25043 ,,Bahnanwendungen — Messen von Schienenfahrzeugen beim Neubau“ —

Prozessdarstellung ........ccccccccccccciiisii s s s s s s s s s snsssssssnnnsnsnsnsnsnsnsnsmmnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn 31
Tabellen
Tabelle C.1 — Vorzeichenregel fiir spezifische MesSsSvorgange ........cccoccinnimmminnimnnnss e, 20
Tabelle C.2 — MaBVEIrZEICHNIS ...... .o s samn e e s e s mmn e e e e s e smmnnns 21
Tabelle D.1 — Formelzeichen, Index, Kurzzeichen fiir Krafte...........ccooeeeiciiiiiiiieccci s s e 28
Tabelle D.2 — Formelzeichen, Index, Kurzzeichen fiir die Beschreibung der Messstellen und

deren ErgebniSse ... 29
Tabelle G.1 — Ubersicht der geanderten MaBe.............ccccoceeeurererersrseseressssesesssssssesessssssssssssssssssssssssssssasaes 32

Documenté

Document Sharing Hub

Full document details: DIN 25043-1:2012-02


http://www.avadocuments.com/doc/din-25043-1-2012-02
http://www.avadocuments.com/doc/din-25043-1-2012-02

DIN 25043-1:2012-02

Vorwort

Diese Normreihe wurde im NA 087-BR-01-01 SO ,Fahrzeugvermessung“ des Normenausschusses Fahrweg
und Schienenfahrzeuge (FSF) in Abstimmung mit anderen Arbeitsausschissen des FSF unter Mitwirkung der
interessierten Kreise (Zulassungsbehdrden, Eisenbahnverkehrsunternehmen, Herstellern und Instandhaltern)
erarbeitet.

Es ist zu beachten, dass die MalRbezeichnungen in Teil 2 und Teil 3 (Wagenkasten) sich von Teil 5, Teil 6 und
Teil 7 (Fahrwerk) bzw. Teil 8 (Fahrzeug) unterscheiden.

Es wird auf die Mdglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte beriihren kénnen.
Das DIN [und/oder die DKE] sind nicht daflr verantwortlich, einige oder alle diesbeziglichen Patentrechte zu
identifizieren.

DIN 25043 Bahnanwendungen — Messen von Schienenfahrzeugen beim Neubau besteht aus:

— Teil 1: Messgrundlagen

— Teil 2: Messvorgénge an Wagenkésten von Reisezugwagen und Triebwagen

— Teil 3: Messvorgdnge an Wagenkésten von Lokomotiven und Triebkdpfen

— Teil 4: Messen und Berechnen der wirkenden Kréfte an der Schnittstelle zwischen Wagenkasten und
Fahrwerk

— Teil 5: Messvorgdnge am Fahrwerkrahmen

— Teil 6: Messvorgédnge an Wiege/Traverse des Fahrwerks

— Teil 7: Messvorgdnge am kompletten Fahrwerk im Druckstand

— Teil 8: Messvorgénge bei auf Fahrwerk aufgesetztem Wagenkasten

Das Messen der Radaufstandskrafte an Einzelfahrzeugen und im Zugverband wird in dieser Normenreihe
nicht behandelt. Dies wird durch die Normenreihe DIN EN 15654 abgedeckt.
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Anderungen

Gegeniiber DIN 25043-1:1992-07 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Titelanderung;

b) Aktualisierung, Prazisierung und Neudefinition von Begriffen und Bezeichnungen;

c) Erweiterung des Anwendungsbereiches auf die Funktionsgruppe Fahrwerke sowie fir weitere
Schienenfahrzeuge;

d) Einbindung der ehemaligen DIN 25045 (Ecklastermittlung) in Uberarbeiteter Fassung;
e) Anhang zur Prozessdarstellung;

f) Prazisierung von Randbedingungen fir das Messen,;

g) Gliederung der Messvorgange nach funktionellen Gesichtspunkten;

h) Anderung der MaRangaben — Gegeniiberstellung siehe Anhang G;

i) Ubergangsregelung, entsprechend Anhang H, neu aufgenommen;

j) redaktionelle Anderungen.

Friilhere Ausgaben

DIN 25043: 1966-10
DIN 25043-1: 1977-04, 1985-01, 1992-07
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1 Anwendungsbereich

1.1 Allgemeines

Diese Norm gilt fur Schienenfahrzeuge im Gleiskdrper sowie deren Wagenkasten und Fahrwerke in diversen
Produktionszustéanden unter Beriicksichtigung der im Anhang H angefihrten Regelungen flr die Anwendung
dieser Norm (Ubergangsbestimmungen).

FUr Guterwagen gilt die Europaische Normenreihe DIN EN 13775.

Unter Schienenfahrzeuge wird im Folgenden verstanden: Reisezugwagen, Triebwagen, Dienstwagen,
Triebkopfe und Lokomotiven, die auf einer 4-Punkt-Abstlitzung zwischen Wagenkasten und Fahrwerken
basieren. Sonderfalle sind getrennt zu betrachten.

Auf die im jeweiligen Normteil behandelten Fahrzeugarten wird dort explizit hingewiesen.

Dariiber hinaus ist anzustreben, die in dieser Norm festgelegten Grundsatze und Malbezeichnungen
ebenfalls flr den Bereich der Instandhaltung anzuwenden, um insgesamt ein einheitliches, transparentes und
durchgéngiges System bei der Messung sicherzustellen.

Die Anwendung dieser Norm fir Umbauten ist zwischen den Vertragspartnern und den Zulassungsstellen zu
vereinbaren. Forderungen, die Uber die Anforderungen dieser Norm hinausgehen, sind zwischen den
Vertragspartnern zu vereinbaren.

Die Messvorgange beziehen sich auf Schienenfahrzeuge bzw. auf deren Wagenkasten und Fahrwerke oder
Baugruppen davon. Gegebenenfalls sind noch weitere hier nicht vorgegebene Messvorgange notwendig, die
je nach Einzelfall zu vereinbaren bzw. festzulegen bzw. mit den Zulassungsstellen abzustimmen sind.

Abweichungen von dem vorliegenden Dokument und vom Prozess sind zuldssig beim Nachweis gleicher
Sicherheit, sie mussen jedoch zwischen den Vertragspartnern und den Zulassungsstellen vereinbart werden.

ANMERKUNG In den Teilen DIN 25043-2, -3 und -8 sind die Tabellen und die Bilder den jeweilig genannten
Messvorgangen zugeordnet, und es bedarf daher keiner weiteren Hinweise auf diese Tabellen oder Bilder.

1.2 Ziel und Zweck

Ziel und Zweck dieser Norm ist eine einheitliche Definition von Referenzsystemen und Rahmenbedingungen,
welche im Rahmen der konformen Produktrealisierung und Aufrechterhaltung dieses konformen Zustandes
durch Instandhaltung bzw. Reparaturen notwendig sind.

Durch das Messen ist festzustellen, ob vorgegebene funktions- und sicherheitsrelevante Malle sowie deren
zulassige Abweichungen unter Berlicksichtigung der DIN EN ISO 14253-1 und DIN EN ISO 14253-3
eingehalten werden. Des Weiteren dient die Messung der jeweiligen Schnittstellenverifikation und -validierung
(Beispiele: Uberpriifung des Massenmanagements, Kennzeichnung der Bezugsebene, Festlegung der
verschiedenen gegebenenfalls erforderlichen Beilagen, Einstellung bzw. Uberpriifung des auf Fahrwerken
aufgesetzten Wagenkastens).

Ziel der Messung ist es, die Funktion wichtiger Anbauteile und Nebeneinrichtungen sowie die Einhaltung des
festgelegten Fahrzeugbegrenzungsprofils sicherzustellen und negative Einflisse aus fertigungsbedingten
MaRabweichungen auf Laufglte sowie Entgleisungssicherheit auszuschlieRen.

Die in dieser Norm angegebenen Toleranzen stellen Maximalwerte dar, die nur bei Nachweis gleicher
Sicherheit Uberschritten werden diirfen. Bei der fertigungstechnischen Umsetzung der konstruktiv festgelegten
funktions- und sicherheitsrelevanten Toleranzen sind die Anforderungen von DIN EN ISO 14253-1 und
DIN EN ISO 14253-3 sowohl bei der geometrischen als auch sinngemal bei der Kraftemessung zu
berticksichtigen. Dies erfordert gegebenenfalls separate Zeichnungen.

Der Zustand ist fir jedes Produkt zu dokumentieren (Stlickprifung).
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2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fir die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieBlich aller Anderungen).

DIN 25043: 2012-02 (alle Teile), Bahnanwendungen — Messen von Schienenfahrzeugen beim Neubau

DIN EN ISO 376, Metallische Werkstoffe — Kalibrierung der Kraftmessgeréate fiir die Priifung von
Prifmaschinen mit einachsiger Beanspruchung

DIN EN ISO 1101, Geometrische Produktspezifikation (GPS) — Geometrische Tolerierung — Tolerierung von
Form, Richtung, Ort und Lauf

DIN EN ISO 7500-1, Metallische Werkstoffe — Priifung von statischen einachsigen Priifmaschinen — Teil 1:
Zug- und Druckpriifmaschinen — Priifung und Kalibrierung der Kraftmesseinrichtung

DIN EN ISO 14253-1, Geometrische Produktspezifikation (GPS) — Prifung von Werkstiicken und
Messgeréten durch Messen — Teil 1: Entscheidungsregeln fiir die Feststellung von Ubereinstimmung oder
Nichtiibereinstimmung mit Spezifikationen

DIN EN ISO 14253-3, Geometrische Produktspezifikation (GPS) — Priifung von Werkstiicken und
Messgerdten durch Messen — Teil 3: Richtlinien fiir das Erzielen einer Einigung (ber
Messunsicherheitsangaben

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.
3.1 Allgemeine Begriffe

3.1.1
Produkt
Erzeugnis in einem Fertigungszustand, in dem es den Verfligungsbereich eines Lieferanten verlasst

3.1.2
Wagenkasten-Rohbau
nach Konstruktionsvorgaben fiir den Ausbau bzw. Farbaufbau fertig vorbereiteter Wagenkasten

3.1.3
fertiger Wagenkasten
massenmalig vollstandig ausgeristeter Wagenkasten ohne Vorrate und Fahrwerke

31.4
Bezugspunkt
reproduzierbarer Referenzpunkt am Messobjekt

315
Messstelle
reproduzierbarer Punkt, an dem das Maf} bestimmt wird

3.1.6
Messlage
Lage des Produktes im Raum beim Messen

3.1.7

Bezugsebene
konstruktiv festgelegte horizontale Null-Ebene des Messobjektes
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3.1.8
Bezugsebene des Wagenkastens
konstruktiv festgelegte horizontale Null-Ebene in Bezugslage des Wagenkastens

3.1.9
Wagenkasten-, Fahrwerk- bzw. Fahrzeuglangsebene
vertikale Ebene durch die in Langsrichtung konstruktiv festgelegte geometrische Mitte des Messobjektes

ANMERKUNG 1 Zur Ebenendarstellung siehe Anhang A.

ANMERKUNG 2 In der Vergangenheit gab es dafiir die Bezeichnungen ,Fahrzeuglangsmitte®, ,Wagenmittellinie,
.Langsmitte“ oder ahnlich. Die neue Bezeichnung wurde gewahlt, um die bisherigen unterschiedlichen Bezeichnungen zu
vereinheitlichen und auch eine korrekte Ubersetzbarkeit sicherzustellen.

3.1.10

Wagenkasten-, Fahrwerk- bzw. Fahrzeugquerebene

vertikale Ebene durch die in Querrichtung konstruktiv festgelegte geometrische Mitte des Messobjektes
rechtwinkelig zur Wagenkasten-, Fahrzeugldngsebene bzw. Fahrwerklangsebene

ANMERKUNG 1  Zur Ebenendarstellung siehe Anhang A.

ANMERKUNG 2 In der Vergangenheit gab es dafiir die Bezeichnungen ,Fahrzeuglangsmitte®, ,Wagenmittellinie,
.Langsmitte“ oder ahnlich. Die neue Bezeichnung wurde gewahlt, um die bisherigen unterschiedlichen Bezeichnungen zu
vereinheitlichen und auch eine korrekte Ubersetzbarkeit sicherzustellen.

3.1.1

Messebene

entweder die Bezugsebene, die Langs-/ Querebene oder eine Ebene, die parallel zu einer dieser
vorstehenden Ebenen liegt

ANMERKUNG 1 Sie dient als Basis fir die Messung des Produkts. Messebenen in Querrichtung werden auch als
Messquerschnitt bezeichnet. Dies insbesondere in Zusammenhang mit DIN 25043-2 und -3.

ANMERKUNG 2 Langs- und Querebene wie in dieser Norm definiert.
3.2 Bezugslagen

3.21

Torsionsarme Lage

jene Lage, bei welcher der Wagenkasten bzw. der Fahrwerksrahmen in horizontaler Lage auf seinen
Abstitzpunkten eine minimale Torsion aus Eigengewicht und der Einwirkung durch Aufstandskrafte erfahrt

ANMERKUNG Der bisher verwendete Begriff "Spannungsfreie Lage" wird durch den Begriff "Torsionsarme Lage"
ersetzt. Zur Vereinheitlichung des Sprachgebrauches ist der Begriff "torsionsarme Lage" zu wahlen und zu férdern.
Synonyme hierfiir sind "Torsionsfreie Lage", "Spannungsarme Lage", usw. Hierbei versteht man unter dem minimalen
Torsionsmoment eine messtechnische Annaherung nach dieser Norm.

3.2.2

Bezugslage eines Wagenkastens

torsionsarme Lage des Wagenkastens, bei der zusatzlich beide Wagenenden zueinander das konstruktiv
festgelegte Niveau haben und der Wagenkasten die Anforderungen hinsichtlich des Profils erfllt

ANMERKUNG  Torsionsarme Lage wie in dieser Norm definiert.

3.23
Bezugslage eines Wagenkastens fiir Lokomotiven und Triebkoépfe
nach konstruktiv festgelegten Bezugspunkten ausgerichtete horizontale Lage des Wagenkastens

3.24

Bezugslage eines Fahrwerks

torsionsarme Lage eines Fahrwerks, bei der zusatzlich beide Fahrwerkenden zueinander das konstruktiv
festgelegte Niveau haben

ANMERKUNG Torsionsarme Lage wie in dieser Norm definiert.
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3.25
Messmarke
Kennzeichnung zur Reproduktion der Bezugspunkte und Bezugsebenen im Rahmen der Produktmessung

3.3 Krifte

3.3.1

Gewichtskraft des Wagenkastens

Gw

wird durch die Summierung der vier Aufstandskréfte F, berechnet

3.3.2

Aufstandskraft

v

ist die anteilige Gewichtskraft des Wagenkastens auf die jeweilige Kraftmesseinrichtung

3.3.3

Eckkraft

Fe

Gegenkraft zur Aufnahme der anteiligen Gewichtskrafte (Aufstandskréfte Fy;) am Wagenkasten in der
Kraftmesseinrichtung

ANMERKUNG  Fg wird mit der Kraftmesseinrichtung (EKM — Eckkraftmesseinrichtung) am Wagenkasten im
Messpunkt gemessen.

3.34

Sollkraft

Fr

ist die Gegenkraft zur theoretischen Aufstandskraft in torsionsarmer Lage

3.35

Berechnete theoretische Stiitzkraft in der Schnittstelle des Wagenkastens zum Fahrwerk

Fg

ist die Kraft, die dem jeweiligen Anteil der Gewichtskraft des Wagenkastens im Angriffspunkt entgegenwirkt

ANMERKUNG 1 Grundlage zur Berechnung der Stlitzkraft ist die Sollkraft /1

ANMERKUNG 2 Im Regelfall wird die Ubertragene Gewichtskraft Gy, des Wagenkastens Uber die vier Wagenkasten-
anbindungen auf die beiden Fahrwerke Ubertragen.

ANMERKUNG 3  Dabei befindet sich der Wagenkasten in Bezugslage wie nach dieser Norm definiert.
3.4 Bauteile

3.4.1 Primarfeder / Sekundarfeder
3411

Primar-/Sekundarfeder
Federelement (Schraubendruckfeder, Elastomerfeder usw.) ohne Ausgleichs- oder Zusatzelemente

3.41.2
Primarfeder
Feder zwischen Radsatz und Fahrwerkrahmen

ANMERKUNG Im Allgemeinen die erste Federstufe oberhalb der Schiene.
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3413
Sekundarfeder
Feder zwischen Fahrwerk und Wagenkasten

ANMERKUNG Im Allgemeinen die zweite Federstufe oberhalb der Schiene.
3.4.2 Priméarfederung / Sekundéarfederung

3.4.21
Primar-/Sekundarfederung
alle Bauteile der betreffenden Federstufe innerhalb der Fahrwerke

ANMERKUNG Bauteile sind das Federelement selbst, samtliche Beilagen und Zusatzbauteile wie Zusatzpuffer,
Anschlagpuffer und (Fest-)Anschldge in vertikaler Anordnung. Federstufe siehe unter Definition von
Priméarfeder/Sekundarfeder in dieser Norm.

3.4.3 Beilagen

3.4.3.1

Grundbeilage

konstruktive Beilagen

Mindestbeilage, die bei Fahrwerken zwischen der Federendwicklung und abgestitztem/abstitzendem Teil,
zum Schutz vor Beschadigungen und abrasivem Verschleil und bei Wagenkasten zur galvanischen Trennung
dienen kann

3.4.3.2
Ausgleichsbeilagen
Beilagen oberhalb und/oder unterhalb der Feder bzw. der Schnittstelle zwischen Wagenkasten und Fahrwerk

ANMERKUNG Diese dienen dem Ausgleich von Toleranzen der belasteten Federhdhen; dem Ausgleich von
Héhenabweichungen der Federabstiitzpunkte untereinander; dem Ausgleich von Héhenabweichungen in der Schnittstelle
zwischen Wagenkasten und Fahrwerk; dem Ausgleich von Radverschleil3; der Erzeugung der Profilfreiheit von Fahrwerk
und Wagenkasten; der Einstellung bzw. Optimierung der Radaufstandskrafte sowie der z-Mal3e.

3.5 Messgleis

3.51

Messgleis

homogener oder ein durch hdhenkompensierende Elemente erzeugter Gleisabschnitt zur Positionierung des
Messobjektes im Gleis in Messlage, der die in dieser Norm angegebenen Anforderungen erfillt

ANMERKUNG  Das hier beschriebene Messgleis wird bislang auch mit dem Begriff ,nivelliertes Gleis” bezeichnet.

3.6 Priifdokumente

3.6.1

Priifzeichnung

zeichnerische Darstellung des Messobjektes mit Angabe der zu messenden Parameter und deren
MaRbezeichnung sowie der erforderlichen Messstellen und deren Bemalung, Nennmalfe und Toleranzen

ANMERKUNG 1 Anhang C beinhaltet ein Verzeichnis der MaRbezeichnungen und die Vorzeichenregelungen

ANMERKUNG 2 In der Vergangenheit gab es dafir die Bezeichnungen ,Messblatt® und ,Messplan®. Die neue
Bezeichnung wurde gewahlt, um die bisherigen unterschiedlichen Bezeichnungen zu vereinheitlichen und auch eine
korrekte Ubersetzbarkeit sicherzustellen.

3.6.2

Priifprotokoll

Dokumentation der Prifergebnisse auf Basis der Messdaten mit Angabe der Nennmal3e und Toleranzen der
zu messenden Parameter
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4 Anforderungen

4.1 Allgemeines

Die hier aufgefiihrten Anforderungen sind im direkten Zusammenhang mit dem Abschnitt 3 zu sehen. Die Zahl
hinter der Anforderung stellt die Referenz in der Definition dar.

4.2 Produkt (3.1.1)

Der Fertigungszustand ist produktspezifisch zu definieren, insbesondere die gegebenenfalls fest zu
definierenden Ausgleichsgewichte fur Bauteile, die in diesem Zustand aus technischen oder organisatorischen
Grinden nicht eingebaut werden kénnen.

ANMERKUNG Ein Produkt kann z.B. ein Rohbau, ein teilweise montierter oder ein fertiger Zustand eines
Schienenfahrzeuges sein. Dies beinhaltet ebenfalls die Zustdnde nach Umbaumalnahmen, die gegebenenfalls die

urspringliche Zweckbestimmung bzw. Bauform des Produktes verandern. Es ist zu beachten, dass wesentliche
Umbauten neue Zulassungs- und Genehmigungsverfahren nach sich ziehen kdnnen.

4.3 Ebenendefinition

Die rdumlichen Ebenen (3.1.7 bis 3.1.10) und die Richtung der positiven Koordinatenachsen sind in Anhang A
dargestellt.

4.4 Messstelle (3.1.5)

Messstellen fir Form- und Lageabweichungen, die beispielsweise nur durch Mittelwertbildung mehrerer
Messstellen einen Zustand beschreiben, sind in den zugehodrigen Zeichnungen entsprechend zu bezeichnen
und zu dokumentieren.

4.5 Messmarke (3.2.5)

Die Markierung muss dauerhaft und deutlich sichtbar sein. Dabei sind die Positionen der Messmarken so
auszuwahlen, dass durchzuflihrende Messungen ohne wesentlichen Aufwand ausfihrbar sind.

ANMERKUNG Die Messmarke kann beispielsweise als Kérnung, Bohrung oder Kdrperkante ausgefiihrt werden. Eine
Ausfiihrung in @5H7 ist zu empfehlen.

4.6 Berechnete theoretische Stiitzkraft in der Schnittstelle des Wagenkastens zum
Fahrwerk (3.3.5)

Die auf den Wagenkasten wirkenden Krafte sind in Bild 1 dargestellt.

— i

1FE/FT
Legende

1  Eckkraftmesseinrichung
2  Fahrwerkanbindung

Bild 1 — Schematische Darstellung zu Kraftdefinitionen
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