DEUTSCHE NORM Juli 1999

Elektro- und Klimatechnische Einrichtungen von Schienenfahrzeugen D I N
Schaltschranke —
Teil 2: Anforderungen 27170-2
ICS 29.130.20; 45.060.20 Ersatz fir
Ausgabe August 1983

Electrical and air-conditioning equipments on railway vehicles —
Switching cabinets — Part 2: Requirements

Equipements électrotechniques et de conditionnement d’air des
véhicules ferroviaires — Armoires de commande — Partie 2: Exécution
et demandes techniques

Vorwort

Diese Norm wurde im AA 1.4 ,FSF/DKE-GAK" erstellt.

Die Uberarbeitung wurde notwendig, um die Norm dem technischen Stand neuer Fahrzeugtypen anzupassen.
— Teil 1: behandelt die TeilungsmaBe;

— Teil 3: enthalt Hinweise fiir den Einbau.

Anderungen

Gegeniiber Ausgabe August 1983 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Die Anforderungen der Schaltschranke wurden den technischen Bedingungen angepaft.
b) Redaktionell (iberarbeitet nach DIN 820-2 : 1996-09.

Friihere Ausgaben
DIN 27170-2: 1983-08

1 Anwendungsbereich DIN 41494-1

Diese Norm gilt fiir den Aufbau und die Betriebsbedingun-  Dauweise flr evektronische Einrichtungen — Frontplat-
gen von Schaltschranken bei Reisezugwagen-Bauarten
aller Art. Sie sollte sinngemaB auch bei anderen Schie- DIN 43350

nenfahrzeugen angewendet werden. Begriffe fiir elektrisch-mechanische Bauweisen
TeilungsmaBe fiir Schaltschrénke siehe DIN 27170-1, Frei- E DIN EN 50121-1
rdume fiir Schaltschrénke siehe DIN 27170-3. Bahnanwendungen — Elekiromagnetische Vertrag-

lichkeit — Teil 1: Allgemeines; Deutsche Fassung
prEN 50121-1 : 1997

2 Normative Verweisungen
ormative Verweisunge DIN EN 50122-1

Diese Norm enthalt durch datierte oder undatierte Verwei- Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Teil 1:
sungen Festlegungen aus anderen Publikationen. Diese SchutzmaBnahmen in bezug auf elektrische Sicherheit
normativen Verweisungen sind an den jeweiligen Stellen und Erdung; Deutsche Fassung EN 50122-1 : 1997

im Text zitiert, und die Publikationen sind nachstehend auf-
gefiihrt. Bei datierten Verweisungen gehdren spétere An-  DIN EN 50153

derungen oder Uberarbeitungen dieser Publikationen nur Bahnanwendungen — Fahrzeuge — SchutzmaBnah-

zu dieser Norm, falls sie durch Anderung oder Uberarbei- men in bezug auf elektrische Gefahren; Deutsche Fas-

tung eingearbeitet sind. Bei undatierten Verweisungen gilt sung EN 50153 : 1996

die letzte Ausgabe der in Bezug genommenen Publikation.  p|N EN 50155

DIN 27170-1 Bahnanwendungen — Elektronische Einrichtungen auf
Elektro- und Klimatechnische Einrichtungen von Schie- Schienenfahrzeugen; Deutsche Fassung
nenfahrzeugen — Schaltschranke — TeilungsmafBe EN 50155 : 1995

DIN 27170-3 DIN VDE 0470-1
Elektro- und Klimatechnische Einrichtungen von Schutzarten durch Gehause (IP Code) — [IEC 529
Schienenfahrzeugen — Schaltschranke — Hinweise (1989), 2. Ausgabe]; Deutsche Fassung
fir den Einbau EN 60529 : 1991
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3 Begriffe

Die Begriffe beziglich elektrisch-mechanischer Bauwei-
sen in dieser Norm werden im gleichen Sinne verwendet
wie in DIN 43350.

4 Anforderungen

41 Tiiren
4.1.1 Anbringung

Die Schaltschranktiiren sind am Gerlist so anzubringen,
daB sie auf einfache Art abgenommen werden kdénnen.
Hierbei ist zu beachten, daB der elektrische AnschluB zu
in den Turen eingebauten elekirischen Betriebsmitteln
tiber mehrpolige Steckverbinder erfolgen muB.

4.1.2 Drehpunkt

Bei Schaltschranken mit einfliigeliger Schaltschranktur ist
der Drehpunkt so zu wahlen, daB den Reisenden beim
Verlassen des Wagens der Fluchtweg nicht durch eine
offene Schaltschranktiir versperrt wird.

4.1.3 Verschlisse

Bei Schaltschranken mit mehr als 400mm Héhe sind
Stangenschldsser zu verwenden. Bei Ausfiihrung mit Vier-
kantdorn muB die Betatigung mit Vierkant-Hohlschllssel
nach RIC, Blatt 8"), sichergestellt sein.

4.1.4 Feststellvorrichtung

Alle Tiren und Schwenkrahmen miissen konstruktiv so
gestaltet sein, daB ein Pendeln in der Offenposition nicht
mdglich ist.

4.2 Schwenkrahmen

Der fiir die Aufnahme von Gestellen nach DIN 41494-
1:1974-09, Abschnitt 3, vorgesehene Schwenkrahmen ist
so auszufiihren, daB nach Méglichkeiten ein Schwenkbe-
reich von 180° — jedoch nicht kleiner als 120° — erreicht
wird. Hierbei ist darauf zu achten, daB in keiner Stellung
Einbauteile der Schranktiir beschadigt werden kénnen.

4.3 Verdrahtung und AnschluB3

Alle dem Schaltschrank zugefiihrten elektrischen Leitun-
gen sind am Schaltschrank an Klemmleisten oder Steck-
vorrichtungen anzuschlieBen. Der AnschluB an andere
Betriebsmittel ist nur in Ausnahmeféllen gestattet.
BetriebsmaBig bewegte Leitungen sind durch entspre-
chende konstruktive MaBnahmen vor einem Leitungs-
bruch zu schiitzen.

Bei der Anordung der Klemmleisten ist darauf zu achten,
daB die dem Schaltschrank zugefiihrten Leitungen direkt
und auf kurzem Wege angeschlossen werden kénnen.

Anhang A (informativ)

Erlauterungen

Die AnschluBklemmen sind vorzugsweise so aufzuteilen,
daB Haupt- und Steuerleitungsklemmen getrennt grup-
piert und die Hauptleitungsklemmen nochmals unterteilt
werden zwischen den verschiedenen Betriebsspannun-
gen. Bei der Leitungsverlegung von MeB-, Steuer- und
Energieversorgungsleitungen ist 5.3 zu beachten und ein-
zuhalten.

4.4 SchutzmaBnahmen

SchutzmaBnahmen sind entsprechend DIN EN 50122-1
und DIN EN 50153 sicherzustellen.

4.5 Allgemeiner Aufbau

Die Geréate im Schaltschrank sind benutzer- und service-
freundlich anzuordnen.

5 Betriebsbedingungen

5.1 Umgebungstemperatur

Der Schaltschrank muB so bemessen und hergestellt sein,
daB er die vollen spezifizierten Betriebsanforderungen an
das Betriebsverhalten fiir die gewéhlte Temperaturklasse
nach EN 50155, 2.1.2, Tabelle 1 erfiillt.

5.2 Schutzart

Der Schaltschrank muB im eingebauten Zustand minde-
stens die Schutzart IP 52 nach DIN VDE 0470-1
(VDE 0470-1) erfiillen.

5.3 Beliiftung, Warmeabfuhr

Durch geeignete MaBnahmen ist die Temperatur im
Schrank auf Werten zu halten, die die Funktion der einzel-
nen Komponenten nicht beeintrachtigen. Innerhalb des
Schrankes ist ein Warmestau zu verhindern.

5.4 Bahntauglichkeit

Der Schaltschrank muB bei Schwing-, Schock- und StoB-
prifungen die Werte nach EN 50155 einhalten.

5.5 Elektromagnetische Vertraglichkeit; EMV

Der Schaltschrank und die einzelnen Komponenten inner-
halb des Schaltschrankes (konstruktive Gestaltung und
Verdrahtung) sind so auszufiihren und anzuordnen, daB
sie in ihrer elektromagnetischen Umgebung ordnungsge-
maB funktionieren und dabei ihre Umgebung nicht unzu-
lassig beeinflusssen. E DIN EN 50121-1 ist einzuhalten.

1 RIC = Gemeinschaftliche Benutzung der Reisezug-
wagen; zu beziehen durch: Generaldirektion der
Schweizerischen Bundesbahn, HochschulstraBe 6,
CH-3030 Bern

Diese Norm legt den Aufbau und die Betriebsbedingungen fir Schaltschrénke fest. In ihr sind die Erfahrungen, die bei der
Einheitsschalttafel gesammelt wurden, beriicksichtigt. Sie verlangt keine Umstellung von zur Zeit vorhandenen Konstruktio-
nen, sondern dient als Unterlage fiir Neukonstruktionen.
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