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Anwendungsbeginn
Anwendungsbeginn dieser Norm ist 2014-09-01.
Fir DIN 27202-2:2004-05 besteht eine Ubergangsfrist bis zum 2015-02-28.
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Vorwort

Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Dieses Dokument wurde vom Unterausschuss NA 087-00-15-02 UA ,Fahrzeugaufbau und Sondereinrich-
tungen® des  Arbeitsausschusses  NA 087-00-15 AA  ,Zustand der Eisenbahnfahrzeuge® im
,DIN-Normenausschuss Fahrweg und Schienenfahrzeuge (FSF)“ in Abstimmung mit anderen
Arbeitsausschissen des FSF und der ,Deutsche Kommission Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik®
(DKE) erarbeitet.

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
kénnen. Das DIN [und/oder die DKE] sind nicht daflir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen
Patentrechte zu identifizieren.

Die Normen des Gesamtwerkes ,Zustand der Eisenbahnfahrzeuge® stellen ein einheitliches und system-
kompatibles normatives Werk dar, welches Regelungen fiir Betrieb und Instandhaltung von Eisenbahn-
fahrzeugen der Regelspurweite festlegt.

Alle Dokumente des Gesamtwerkes sind in DIN 27200 Beiblatt 1 aufgefihrt.

DIN 27202 ,Zustand der Eisenbahnfahrzeuge — Fahrzeugaufbau und Sondereinrichtungen* besteht aus:

— Teil 1: Fahrzeugaufbau

— Teil 2: Zug- und Stoeinrichtung

— Teil 3: Tritte, Griffe, Handstangen, Leitern, Geldnder

— Teil 4: Fahrzeuglibergénge

— Teil 5: Bewegliche Komponenten der Fahrzeugaufbauten und Tiiren (aul3er Tiiren von Fahrgastrdumen)
— Teil 6: Ladungssicherungs- und Transportschutzeinrichtungen

— Teil 7: Rungen

— Teil 8: Ladegutbehdlter/Tanks

— Teil 9: Anlagen, die wassergefdhrdende Stoffe beinhalten sowie Behdélter und Rohrleitungen fiir
entziindliche Fliissigkeiten

— Teil 10: Messen Fahrzeugaufbau
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Anderungen

Gegeniiber DIN 27202-2:2004-05 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)

Vorwort angepasst;

Anwendungsbereich entsprechend der DIN 27200 neu angepasst;
Aktualisierung der normativen Verweisungen;

Bild 1 ,Pufferbauteile“ neu aufgenommen;

Uberarbeitung und Umstrukturierung der Tabellen;

Anhang A fir Pufferanschriften nach UIC neu aufgenommen;

Anhang B fiir Benennungen fiir Stof3einrichtungen neu aufgenommen;
Anhang C Beispiele fur Kupplungsarten neu aufgenommen;

Anhang D fir Zugeinrichtungen mit Schalenmuffe neu aufgenommen.

redaktionell Uberarbeitet.

Frithere Ausgaben

DIN 27202-2: 2004-05
TRF.0510: 2001-04
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Einleitung

Abnutzung, Ausfélle und andere Schadigungen beeinflussen die Betriebssicherheit von Eisenbahn-
fahrzeugen. In Abhangigkeit vom Verschleilverhalten, von den Einsatzparametern und dem aktuellen
Zustand der Eisenbahnfahrzeuge sowie der Wirtschaftlichkeit ist ein Instandhaltungssystem festzulegen, das
sicherstellt, dass der erforderliche technische Sollzustand eingehalten wird.
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1 Anwendungsbereich

Der allgemeine Anwendungsbereich dieser Norm ist in DIN 27200:2011-11, Abschnitt 1 und 3.1 festgelegt.
Diese Norm legt die allgemeinen Bestimmungen fir den technischen Sollzustand fur Puffer, Zugeinrich-
tungen, gebrauchliche automatische Kupplungen, Kurzkupplungen und Sonderbauarten fest. Flr Eisenbahn-

fahrzeuge mit abweichenden Bauarten ist diese Norm sinngemaf anzuwenden.

Die bildlichen Darstellungen dieser Norm tragen beispielhaften Charakter.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fir die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene
Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlieRlich aller Anderungen).

DIN 27200:2011-11, Zustand der Eisenbahnfahrzeuge — Grundsétze und Begriffe fiir den betriebssicheren
Zustand

DIN 27201-11, Zustand der Eisenbahnfahrzeuge — Grundlagen und Fertigungstechnologien — Teil 11:
Verfahrensweise zur Erstellung eines Fehlertoleranzkonzeptes

DIN EN 15551, Bahnanwendungen — Schienenfahrzeuge — Puffer
DIN EN 15566, Bahnanwendungen — Schienenfahrzeuge — Zugeinrichtung und Schraubenkupplung

RID:2013-01, Ubereinkommen (iber den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) Anhang C — Ordnung
liber die internationale Eisenbahnbeférderung geféhrlicher Giiter (RID)")

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach DIN 27200, DIN EN 15551 und
DIN EN 15566.

1) Download: www.otif.org
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4 Technischer Sollzustand

4.1 Allgemeines
Der technische Sollzustand wird in den Tabellen 1 bis 11 beschrieben. Besondere Hinweise/Anmerkungen
und Hilfsmittel sind in der Spalte Bemerkungen aufgeflihrt. Die Bauteile sind zeichnungsgerecht bzw. nach

festgelegten Instandhaltungsrichtlinien instand zu halten. Die Angaben der Herstellerdokumentation bzw.
Fahrzeugdokumentation sind zu beachten.

HINWEIS: Bei Abweichungen vom technischen Sollzustand ist die Behandlung der Mangel nach
DIN 27201-11 (Nachweis gleicher Sicherheit) durchzufiihren.

4.2 StoBReinrichtungen

Die Benennung der Einzelheiten einer StoReinrichtung ist beispielhaft in Bild 1 dargestellt. Weitere Beispiele
siehe auch Anhang B.

Die Puffer missen entsprechend der Fahrzeugdokumentation gekennzeichnet sein.

Informationen zur Kennzeichnungen der Puffer siehe DIN EN 15551 oder Anhang A fiir Puffer nach UIC 526
bzw. UIC 528.

:
—— :
%ﬁé{%“/}«wé{é&« s '

\\
2
Legende
1 Pufferteller 5 Federsystem (hier Reibungsfeder)
2  PufferstoRel 6 Pufferverschluss
3 Pufferhilse 7  Verdrehsicherung
4 Hulsenflansch

Bild 1 — Pufferbauteile
(Beispiel: Hiulsenpuffer, nicht drehbar)
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Tabelle 1 — Technischer Sollzustand — Puffer

Lfd. Bauteil oder

Technischer Sollzustand
(Anforderungen, Eigenschaften,

Bemerkungen

Nr. Funktion Kriterien)
1 Puffer, nach Fahrzeugdokumentation ANMERKUNG Die Fahrzeug-
allgemein zugelassene Pufferbauarten dokumentation beinhaltet auch die

vorhanden

Zulassungsdokumente.

je Fahrzeugende gleiche Bauart

Guterwagen der Gruppe L
(Langhubpuffer) missen im
Betrieb stets 4 Puffer gleicher
Bauart (Federsystem, Hub,
Untergruppe) mit gleichen
Auslegungsmerkmalen aufweisen.

keine Risse
keine Verformungen
keine Briiche

Kennzeichnung nach Fahrzeug-
dokumentation vorhanden und lesbar

1.1 Pufferstoflel
Pufferhilse

Sofern der Hersteller dies nicht
ausdricklich untersagt, muss an
tragenden/ reibenden Flachen
Schmierfilm vorhanden sein

Ausnahme:
siehe z. B. Crash-Puffer,
Bild B.5.e)

1.2 Befestigung

Schraubenverbindungen muissen
vollstédndig vorhanden und fest sein

Festigkeitsklasse und
Anziehdrehmoment nach

Elastomerfeder

Fahrzeugdokumentation
1.3 Pufferstand und nach Fahrzeugdokumentation
Pufferlage
2 Pufferlangsspiel
21 Puffer mit nicht grofRer als das maximale
Reibungsfeder Pufferlangsspiel nach
Herstellerdokumentation
wenn keine Herstellervorgaben
vorliegen, sind die Richtwerte fiir das
maximale Pufferlangsspiel:
— bei Triebfahrzeugen: <5 mm
— andere: <15 mm
2.2 | Puffer mit kein Langsspiel zuldssig Siehe auch

Herstellerdokumentation.

2.3 Puffer mit
hydraulischem
Federsystem

kein Langsspiel zulassig

Full document details: DIN 27202-2:2014-09
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Tabelle 1 (fortgesetzt)

Lfd Bauteil oder Technischer Sollzustand
’ . (Anforderungen, Eigenschaften, Bemerkungen
Nr. Funktion o
Kriterien)
3 Verdrehspiel, nach Herstellerdokumentation _d-a-l1
gesamt (Vye) ds = 3600
(zwischen sofern nichts angegeben .
Hillse und gilt fir Hlsendurchmesser (d) von Dabei ist
StéRel) nicht 190 mm bis 210 mm gilt die 17T die Kreiszahl (/7= 3,14).
drehbare Puffer Empfehlung Vg <7 mm.
Dies entspricht einem Verdrehwinkel
Omax YON ungefahr 4°.
Vygs =d-a-0,00875<7 mm Beispiel:
Dabei ist _ 200 mm - 4°- 17
d der Hiilsendurchmesser in mm mit | =9 360°
190 mm < d <210 mm; V=200 mm - 0,035
a der gemessene Verdrehwinkel in _
Grad. Vs = 7,0 mm
4 Puffel’teller derin B|ickrichtung auf die Stirnseite Siehe auch DIN EN 15551 bzw.
des Fahrzeuges linke Pufferteller UIC 527-1.
muss gewodlbt sein. Sind beide Puffer
gewdlbt, so darf der Wélbradius nicht
kleiner als 1 500 mm sein.
Schraubverbindungen missen
vollstandig vorhanden und fest sein.
Nietverbindungen: keine losen oder
fehlenden Niete
Schmierfilm muss vollflachig Schmierfette, Herstellerangaben
vorhanden sein beachten
5 Pufferteller- Nicht gréRer als der maximale Verschleilmal beinhaltet auch
verschleily Verschleill nach Kerben und Riefen. Es ist bis auf
Herstellerdokumentation den Grund der eventuell
wenn keine Herstellervorgaben vorhandenen Kerben und Riefen
vorliegen, sind die Richtwerte fir den | ZU messen.
maximalen Verschleif3: Empfehlung:
— aligemein =10 mm Radienschablone verwenden
— flieBgepresster Teller = 12 mm
keine die Funktion beeintrachtigende
Gratbildung
6 Kollisions- Anzeigevorrichtung Fur Guterfahrzeuge nach RID,
sichere Puffer __ vorhanden siehe auch RID 2013-01, 6.8.4
nach olistandi ’s'chtba Sondervorschrift TE 22 und TU 38
DIN EN 15551 -V '9 S| r nach plastischer Verformung
— nicht beschadigt
10
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Beziglich der Darstellung und Benennung der Zugeinrichtung siehe DIN EN 15566.

Tabelle 2 — Technischer Sollzustand — Zugeinrichtungen

Lfd.
Nr.

Bauteil oder
Funktion

Technischer Sollzustand
(Anforderungen, Eigenschaften,
Kriterien)

Bemerkungen

Zughaken

keine Schaden

Offnungsweite im

Zughakenmaul < 48 mm

Maulweite in der Anlagenflache zum
Bigel <63 mm

Zughakenlangs-
spiel

Langsspiel < 15 mm (Zugeinrichtung)

Langsspiel < 25 mm (Zug/Druck-
Federapparat mit Biigel)

Zughaken-
fuhrung

keine erkennbaren Beschadigungen

ordnungsgemaller Schmierzustand
der Zughakenfliihrung (aulBer bei
Kunststoffgleitplatten)

fester Sitz

Schrauben-
kupplung

keine Schaden
ausgeschraubte Lange:

— geschweillte Endscheiben
max. 1 005 mm

— gesplintete Endscheiben
max. 1 010 mm

eingeschraubte Lange:
mindestens 765 mm

Leichtgangigkeit
ausreichende Schmierung aller
beweglichen Bauteile

Kupplungsbugel

Bugeldicke im Bereich der
Zughakenaufnahme > 30 mm

Bigel darf an der Kupplungsmutter
nicht klemmen

Leichtgangigkeit

Kupplungs-
spindel

Leichtgangigkeit
Endscheiben vorhanden, Sicherung
nach Fahrzeugdokumentation

Federapparat/
innere
Zugeinrichtung

keine Schaden

Befestigungen missen vollstandig
vorhanden und fest sein

Bei Schraubverbindungen
Einhaltung der Festigkeitsklasse
und Anziehdrehmoment nach
Fahrzeugdokumentation

fest eingespannt

Innere Zugeinrichtung ohne
Schalenmuffe

(siehe Bild D.1, a) Pos. 6 bis
Pos. 9 oder Bild D.1 b) Pos. 7)
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Tabelle 2 (fortgesetzt)

Lfd Bauteil oder Technischer Sollzustand
’ . (Anforderungen, Eigenschaften, Bemerkungen
Nr. Funktion o
Kriterien)
8 Kupplungs- Durchmesser > 50 mm
bolzen Sicherung vorhanden
9 Haken fur vorhanden, benutzbar
Fahrzeuge mit
vorhandener
Schrauben-
kupplung
(siehe Pos 1)
10 Gelenkbolzen Durchmesser > 76 mm Siehe auch
Sicherung vorhanden und wirksam Herstellerdokumentation
11 Schalenmuffe Schraubverbindung miissen Festigkeitsklasse und
vollstandig vorhanden und fest sein Anziehdrehmoment nach
spielfreier Sitz Dokumentation.
keine Schaden Zwischen den Schalen muss ein
Spalt sichtbar sein (siehe auch
Anhang D und Bild D.2).
12 Zugstange keine Schaden

4.4 Automatische Kupplungen

4.41

Automatische Mittelpufferkupplungen

Tabelle 3 — Technischer Sollzustand — Automatische Mittelpufferkupplungen, allgemein

Lfd Bauteil oder Technischer Sollzustand
’ . (Anforderungen, Eigenschaften, Bemerkungen
Nr. Funktion o
Kriterien)
1 Mittelpuffer- keine Schaden
kupplung . . .
komplett keine die Funktion
beeintrachtigenden Verformungen
(Kupplungskopf, o ) o
Greifer, keine die Funktion beeintrachtigende
Federapparat, Korrosion
Mittenstell- Verbindungselemente vollstandig und
einrichtung und in ihrer Funktion wirksam
Abstiitzung) waagerechte Lage zur
Schienenoberkante, Hohe und
Schwenkbereich nach Dokumentation
2 Kupplungskopf, keine groben Verschmutzungen
auge(g, . keine Schaden
una tsretier Bauart-spezifische Grenzkriterien Siehe Herstellerangaben bzw.
eingehalten Fahrzeugdokumentation
12
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Tabelle 3 (fortgesetzt)
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Lfd. Bauteil oder
Nr. Funktion

Technischer Sollzustand
(Anforderungen, Eigenschaften,
Kriterien)

Bemerkungen

3 Kupplungs-
mechanik
(innen)

sicheres automatisches Kuppeln
ausreichender Schmierzustand

Bauart-spezifische Grenzkriterien
eingehalten

Siehe Herstellerangaben bzw.
Fahrzeugdokumentation

4 Federapparat

Bauart-spezifische Grenzkriterien
eingehalten

5 Entkupplungs- funktionstlichtig
einrichtung leichtgangig
(maschinell und
manuell)
6 Luftleitungs- keine Schaden
kyppwg, Dichtheit
einschl. . : o
Absperrhahne Absperrhahne leichtgangig
7 Elektrische keine Schaden
Kuppelein-
ricr?tzng keine groben Verschmutzungen

Verbindungselemente vollstandig und
in ihrer Funktion wirksam

Abdeckungen leichtgangig

bewegliche Kontaktspitzen treten
selbststandig durch Federkraft wieder
hervor

8 Luftleitungen,
Kabel-
schlduche,
deren Ver-
schraubungen
und Zugent-
lastung

keine Schaden
Verschraubungen: fester Sitz
Zugentlastungen: wirksam

9 Kupplung im
gekuppelten
Zustand

Bauart-spezifische Grenzkriterien
(Spiele) eingehalten
Luftverbindung dicht

elektrische Verbindungen
funktionstlichtig

4.4.2 Automatische Kupplung AK 69 (e)/Intermat und TRANSPACT (C-AKV)

Die Darstellung und Benennung einer automatischen Kupplung AK 69 (e)/Intermat ist im Bild C.1 aufgefuhrt.
Weitere Darstellungen einer automatischen Kupplung, siehe auch Bild C.2.
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Tabelle 4 — Technischer Sollzustand — Automatische Kupplung AK 69 (e)/Intermat und

TRANSPACT (C-AKV)

Lfd.
Nr.

Bauteil oder
Funktion

Technischer Sollzustand
(Anforderungen, Eigenschaften,
Kriterien)

Bemerkungen

1 Kupplungs-
korper

waagerechte Lage der Kupplung zur
Schienenoberkante nach
Dokumentation

Hohe Uber Schienenoberkante nach
Dokumentation

Gegebenenfalls an Querbalken-
abstlitzung einstellen

Kuppelbereich ist einzuhalten

2 Kupplungskopf

Abstandsmal}
Kuppelebene —
Hornspitze > 326 mm

Verschleil an Zug- und Druckflachen
in der Kupplungskontur im zulassigen
Bereich

Betriebsgrenzmale des
Herstellers sind zu beachten

Lehre verwenden

3 Riegel/
Riegelhalter

Riegel darf bei eingedricktem
Riegelhalter nicht eindrlickbar sein

Verschleify am Riegel < 1,5 mm

Lehre verwenden

4 Betatigungs-

muss funktionsfahig sein

keine Undichtheiten

einrichtung

5 Leitungs- — muss beweglich sein
kupplung

6 Mundstick- — keine sichtbaren Risse Sichtprifung nach DIN 27200
dichtungen — keine Ausbrockelungen

7 Querbalken-
abstutzung

muss funktionsfahig sein

8 Federapparat

keine Risse am Blgel

Sichtprufung nach DIN 27200

Bigelinnenmall <177 mm
BigelauRenmal’ < 285 mm

Mindestdicke Bugelkopf,
innen 38 mm

Federvorspannung > 50 kN

9 Gelenkbolzen

Bolzendurchmesser > 78 mm

Grundplatten

fester Sitz der
Befestigungsschrauben

Festigkeitsklasse und
Anziehdrehmoment nach
Fahrzeugdokumentation

4.4.3 Mittelpufferkupplung Typ 10

Die Darstellung und Benennung einer Mittelpufferkupplung Typ 10 ist im Bild C.3 aufgefuhrt.

14
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