DEUTSCHE NORM Februar 2004

DIN 27203-3

=
Z

ICS 45.060.20

Zustand der Eisenbahnfahrzeuge —
Fahrgastraum —

Teil 3: Einstiegtiiren — Bauart: Schwenkschiebetiiren
State of railway vehicles —

Passenger area —
Part 3: Entrance doors — Type of construction: Sliding plug doors

Etat des véhicules ferroviaires —
Zone voyageurs —
Partie 3: Portes d’acces — Type de construction: Portes coulissantes-pivotantes

Gesamtumfang 22 Seiten

Normenausschuss Schienenfahrzeuge (FSF) im DIN

——-Documentsl

Document Sharing Hub

Full document details: DIN 27203-3:2004-02


http://avadocuments2026.com/doc/din-27203-3-2004-02
http://avadocuments2026.com/doc/din-27203-3-2004-02

DIN 27203-3:2004-02

Inhalt

Seite
720 T e T 3
3T T T 4
1 AnNwendungSbereiCh .......... e e 4
2 Normative VerweiSUNGEN....... ... sms s s mmnn e e e e e e s s e s nmnnns 4
3 7= o | = 4
4 Technischer Sollzustand Schwenkschiebetiir ............cccvviiiiiincii 5
41 Y | e 1= 5 0= 1 =N 5
L 30 e N U o 1« oY N 5
g T e Y] [ T 4T T 5
4.1.1.2 Schwenkschiebetiir mit elektropneumatischem Antrieb...........cccommriiiii i 6
T G B Y=Y £ o 1 PPN 6
4.1.1.2.2 (D ¢=Y o =11 = 4 V=Y o =T 1= 11 4V 7
4.1.1.2.3 UbertotpunKtVerriegeIUNG .........cceceeeurueueueeeeeeesssess e eseeseesssssssssesesssssssassssesesssssssssssssssssssssens 8
41.1.24 KulisSeNVerriegelung ... s s 9
4.1.1.3 Schwenkschiebetiir mit elektro-mechanischem Antrieb.........cccccociiiiminiinie 10
e T T 1 YY1 PP 10
4.1.1.3.2  UbertotpunKtverriegelUNg...........ccceceeeueerurueeeesersessssssseseesessssesssssesssessssssssssssssesensnsssssssssssssns 10
41133 Kulissenverriegelung ... s e 10
41.1.3.4  Stufenlose Verriegelung..........coociiiiiiiiniiiiiin s 1
30 A 1 T - 1 Vo N 12
4.2 TilrschlieBeinriChtUuNg........oo i s 12
L 70 B U o 14 oY N 12
L 207 A U T - 1 T N 14
Ny g T N e 1= 4 =Y ] 4 T PPN 14
4.2.2.2 Elektropneumatische TiirschlieBeinrichtung ......ccccccciiiiicccccciecriir e 15
4.2.2.3 Elektromechanische TiirschlieBeinrichtung........cccccceiiiiiiicccciiecrrire s 15
4.3 Sicherheitseinrichtungen einschlieBlich Blockiereinrichtung.........cccccccimiiiiiiiiicccccccceceeeeeennn, 16
20 S o 411« 4o Yo 16
3 A U T - 1 1o N 16
44 Verschlusseinrichtungen..........ooiiic 19
S S N e U o ]« oY N 19
N A U T - 1 T N 19
4.4.2.1 Drehfallenverriegelung ... e 19
4.4.2.2 UbertotpUNKLVEITIEGEIUNG ......cceveueueueuceeieeesessssseseeessesssssssesesessssssssssssssesesssssssssssssessssssnssssssssssssns 20
4.4.2.3 KulisSSENVErriegelUNg ..........ooc it m e s e e s anmnnns 21
4.4.2.4 Stufenlose VerriegelUng .........cccccceceimiiimiiiiicccccssscerre s s s ss s ss s sssssns e s e s e s s s s s s s s smnnnssneesessnsssnnnnnns 21
4.5 TiirbetatigungseinriChtUNg.......coo e 22
30 0t I e U o] 4 oY N 22
R A U T - 1 Vo N 22
I oY 1Ty 1] 1= o P 22
) Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN 27203-3:2004-02


http://avadocuments2026.com/doc/din-27203-3-2004-02
http://avadocuments2026.com/doc/din-27203-3-2004-02

DIN 27203-3:2004-02

Vorwort

Diese Norm wurde vom Arbeitsausschuss 9.3 ,Fahrgastraum“ des Fachbereiches 9 ,Zustand der Eisenbahn-
fahrzeuge® im ,Normenausschuss Schienenfahrzeuge (FSF)“ in Abstimmung mit anderen Arbeitsausschiissen
des FSF und der ,Deutsche Kommission Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik (DKE)“ erarbeitet und
enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Diese Norm ist ein Teil des Gesamtwerkes ,Zustand der Eisenbahnfahrzeuge® und wurde auf der Grundlage
des Technischen Regelwerkes Fahrzeugzustand (TRF) erarbeitet, einem Gemeinschaftswerk von Herstellern,
Eisenbahnverkehrsunternehmen und den Aufsichtsbehérden fir Eisenbahnfahrzeuge.

Die Normen des Gesamtwerkes ,Zustand der Eisenbahnfahrzeuge” stellen ein einheitliches und
systemkompatibles normatives Werk dar, welches Regelungen fur Betrieb und Instandhaltung von
Eisenbahnfahrzeugen der Regelspurweite festlegt.

Alle Normen des Gesamtwerkes und der Stand der Gultigkeit sind in DIN 27200 Bbl 1 aufgefihrt.

Die Normen der Reihe DIN 27203 ,Zustand der Eisenbahnfahrzeuge — Fahrgastraum® bestehen aus:

— Teil 1:  Einstiegtiren — Bauart: Drehturen

— Teil 2: Einstiegtliren — Bauart: Drehfalttiren

— Teil 3: Einstiegtiren — Bauart: Schwenkschiebetiren

— Teil4: Einstiegtiren — Bauart: Schiebetiren

— Teil 5:  Einstiegtiren — Bauart: Schwingttren (in Vorbereitung)

— Teil 6:  Stirnwandtiren/Ubergangstiiren — Bauarten: Drehtiiren, Schiebetiiren, Rollladentiiren, Falttiiren
— Teil 7:  Ladeturen — Bauarten: Schwenkschiebeturen, Schiebetiiren, Rollladentiiren, Falttiiren

— Teil 8: Bewegliche Trittstufen (zz. Entwurf)

— Teil 9: Notausstiegfenster (zz. Entwurf)

— Teil 10: Fahrzeuggebundene Einstieghilfen (zz. Entwurf)

— Teil 11: Wasserversorgungsanlagen (in Vorbereitung)

— Teil 12: Kicheneinrichtungen (in Vorbereitung)

— Teil 13: Getrénkeschankanlagen (in Vorbereitung)

— Teil 14: Flussiggasanlagen (in Vorbereitung)

— Teil 15: Lastaufzige (in Vorbereitung)

Die Norm 27203-3 ersetzt TRF.2233 ,Schwenkschiebetiren®.

Beginn der Giiltigkeit

Diese Norm gilt ab 2004-02-01.
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Einleitung
Abnutzung, Ausfélle und andere Schadigungen beeinflussen die Betriebssicherheit von Eisenbahn-
fahrzeugen. In Abh&ngigkeit vom Verschleiverhalten, von den Einsatzparametern und dem aktuellen

Zustand der Eisenbahnfahrzeuge sowie der Wirtschaftlichkeit ist ein Instandhaltungssystem festzulegen, das
sicherstellt, dass der erforderliche technische Sollzustand eingehalten wird.

1 Anwendungsbereich
Der allgemeine Anwendungsbereich dieser Norm ist in DIN 27200 festgelegt.

Diese Norm gilt fur Einstiegtiren der Bauart Schwenkschiebetiren fir Fahrgastrdume von Reisezugwagen/
Triebwagen/Triebzligen.

Die bildlichen Darstellungen dieser Norm tragen beispielhaften Charakter.

Fir Eisenbahnfahrzeuge mit abweichenden Bauarten ist diese Norm sinngemaf anzuwenden.

2 Normative Verweisungen

Diese Norm enthalt durch datierte oder undatierte Verweisungen Festlegungen aus anderen Publikationen.
Diese normativen Verweisungen sind an den jeweiligen Stellen im Text zitiert, und die Publikationen sind
nachstehend aufgefilhrt. Bei datierten Verweisungen gehéren spatere Anderungen oder Uberarbeitungen
dieser Publikationen nur zu dieser Norm, falls sie durch Anderung oder Uberarbeitung eingearbeitet sind. Bei
undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe der in Bezug genommenen Publikation (einschlieRlich
Anderungen).

DIN 27200, Zustand der Eisenbahnfahrzeuge — Grundsétze und Begriffe fiir den betriebssicheren Zustand.

DIN 27200 Bbl 1, Zustand der Eisenbahnfahrzeuge — Grundsétze und Begriffe fiir den betriebssicheren
Zustand — Stand Uberfiihrung Technisches Regelwerk Fahrzeugzustand (TRF) in DIN.

RIC, Ubereinkommen iiber den Austausch und die Benutzung der Reisezugwagen im internationalen
Verkehr?).

3 Begriffe

Fur die Anwendung dieser Norm gelten die in DIN 27200 angegebenen Begriffe.

1) Zu beziehen durch: DB AG Dienstleistungszentrum, Dokumentation und Logistik, Stuttgarter Stralle 61a,
76137 Karlsruhe
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4 Technischer Sollzustand Schwenkschiebetiir

4.1 Allgemeines
4.1.1 Funktion

4111 Allgemeines
Die Verschlusssicherheit muss sichergestellt sein, indem

— die Turen sich sowohl einzeln oder beide Turfligel von auflen als auch von innen manuell schlieen und
verriegeln lassen (TUr energielos bzw. mechanische Turschlief3einrichtung);

— die Tarfligel im energielosen Zustand der Tir verschiebbar sind und den Freiraum, der durch die
Kinematik vorgegeben ist, einhalten;

— die Turen durch Betétigen der elektropneumatischen oder elektromechanischen TurschlieReinrichtung bei
vorhandener Energie in die geschlossene und verriegelte Stellung fahren;

— die geschlossenen Turen sich nicht bei kraftigem, ruckartigen Gegenlehnen ohne Betatigung der
Offnungseinrichtung 6ffnen lassen;

— die Turen beim Offnen nicht an der Verriegelungseinrichtung und an angrenzenden Seitenwandbauteilen
anschlagen.

Bei Turen mit Reversiereinrichtung muss die Tar sich entweder selbsttitig wieder 6ffnen oder den
SchlieBvorgang unterbrechen.

Die SchlieRzeit ist so zu begrenzen, dass eine Gefdhrdung von Personen vermieden wird.

Sofern eine Reversiereinrichtung vorhanden ist, muss diese bei Stillstand des Fahrzeuges bzw.
Geschwindigkeit < 5 km/h wirksam werden, so dass beim SchlieRen der Schwenkschiebetir weder Personen
dauerhaft eingeklemmt noch verletzt sowie Gepéack dauerhaft eingeklemmt wird. Bei Auftreffen der Tur beim
Schlielvorgang auf ein Hindernis (wachsender Widerstand) muss der SchlieBvorgang unterbrochen werden
(zeitabhangig) oder die Tir sich wieder in Offenstellung bewegen.

Die autarke Turblockierung muss sichergestellt sein (siehe 4.3.1).

Die Tur darf im geschlossenen Zustand keine sichtbare Spalte aufweisen.

Die Tur muss mittels Vierkanthohlschltissel nach RIC abschlieRbar sein.
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4.1.1.2  Schwenkschiebetir mit elektropneumatischem Antrieb

41.1.21  Ubersicht
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Legende

1 Tarflugel 6 Vierkantverriegelung 11 Turzylinder

2 Turdichtung 7 Turanschriften 12 Magnetschalter
3 Turfenster 8 Fingerschutzprofil 13 Turverriegelung
4  Fenstereinfassung 9  Innengriff

5 Schwenkarm 10 AulBengriff

Bild 1 — Schwenkschiebetiir mit elektropneumatischem Antrieb
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4.1.1.2.2 Drehfallenverriegelung

b) Vorrast c) Hauptrast

Legende

1 Drehfalle

2 Fangbolzen

3  Verriegelungsnocken
Y1/Y2  Uberdeckung

Bild 2 — Stellungen Drehfallenverriegelung

Die Verschlusssicherheit muss sichergestellt sein, indem

— der Verriegelungsbolzen in geschlossener Stellung uber die Hinterkante der Drehfalle herausragt
(Uberdeckung),

— die Drehfalle beim SchlieRvorgang in Verriegelungsbereitschaftsposition steht (siehe Bild 2),

— die geschlossene und verriegelte Stellung mit doppeltem Verschluss (Vor- und Hauptrast) sichergestellt
ist.

Wenn beim Schlielen der Tur der Verschluss nicht zustande kommt, muss die Sicherheitsraste (Vorrast) bzw.
Vierkantverriegelung verhindern, dass sich die Schwenkschiebetir ganz &6ffnet (Tar gilt in dieser Stellung als
offen). In diesem Fall muss die Tur mit Vierkanthohlschlissel nach RIC abgeschlossen und die Tar auller
Betrieb genommen werden.
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