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Measurement and assessment of aircraft noise; measuring
and characterizing quantities

DIN 45643 Teil 1, Messung und Beurteilung von Flugzeuggerduschen; MeR- und Kenngr6Ben’’ befalt sich mit MeR-
und KenngroRen zur Beschreibung von Flugzeuggerauschen wie sie in DIN 45643 Teil 2 und Teil 3 benutzt werden.

DIN 45643 Teil 2, Messung und Beurteilung von Flugzeuggerduschen; Fluglarmiberwachungsanlagen im Sinne von
§ 19a Luftverkehrsgesetz” dient der Ermittlung der Fluglarmbelastung in Aniehnung an das Gesetz zum Schutz gegen
Fluglarm und beschreibt die Anforderungen an Fluglarmiiberwachungsanlagen, die nach § 19a des Luftverkehrsgesetzes
auf den Flughifen und in deren Umgebung zur fortlaufend registrierenden Messung der durch die an- und abfliegenden
Luftfahrzeuge entstehenden Gerausche einzurichten und zu betreiben sind.

DIN 45643 Teil 3 ,,Messung und Beurteilung von Flugzeuggerauschen; Ermittlung des Beurteilungspegels fir Flug-
larmimmissionen’’ dient der Ermittiung des Beurteilungspegels nach DIN 45645 Teil 1 in der Umgebung von Flug-
platzen oder in Gebieten, in denen Flugzeuggerdusche vorherrschen.

Die Flugzeuggerdusche in der Umgebung von Flugplatzen und die gleichzeitige Ausdehnung der Besiedlungsgebiete
in Richtung auf die Flugplatze machen die Erfassung der Fluggerdusche in der Umgebung von Flugplatzen notwendig.
Dem Messen und Beurteilen von Flugzeuggerduschen, der Beobachtung der zeitlichen Entwicklung der gewonnenen
Werte der KenngréBen und deren Beeinflussung z. B. durch Verdnderung von Flugstrecken und von Flugverfahren
kommt groBe Bedeutung zu.

Bei der Bestimmung von akustischen KenngréRen als zeitlich gemittelte GréBen wird nach DIN 45641 in DIN-Normen
der Halbierungsparameter g = 3 benutzt, der auf dem energetischen Mittelungsprinzip beruht. Der Halbierungspara-
meter gibt bei zeitunabhingigem Pegel die Pegelerhdhung in dB an, die zu dem gleichen Mittelungspegel fiihrt, wenn
die Geriuschdauer halbiert wird. DIN 45643 Teil 2 stelit in der vorwiegenden Benutzung von g =4 eine Ausnahme
von DIN 45641 dar, da sie hauptsachlich dazu dient, mit Hilfe einer Fluglarmiiberwachungsanlage eine KenngroRe
auf der Grundlage des aquivalenten Dauerschalipegels nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm vom 30. Mérz 1971
(BGBI. L., S. 282) zu bestimmen. Die Berechnungsformel der Anlage zu § 3 dieses Gesetzes basiert auf einem Halbie-
rungsparameter g = 4. Der Index (4) in entsprechenden Formelzeichen dieser Norm weist auf diesen Halbierungs-
parameter hin.

2.1.2 Zusatzlich mogliche MeRgroRe fiir die Zwecke
von DIN 45643 Teil 3 ist der mit der Frequenzbewer-
tung A und der Zeitbewertung F (,,FAST") gemessene
Schalldruckpegel Lor (). Sein Maximalwert wird mit
L pArmax bezeichnet.

1 Anwendungsbereich und Zweck

In dieser Norm werden MeR- und KenngroBen fiir die
Messung und Beurteilung von Flugzeuggerduschen fiir
unterschiedliche Anwendungszwecke definiert. Diese
GroRen werden sowohl im Hinblick auf Anforderungen

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DIN Deutsches Institut fir Normung e. V., Berlin, gestattet.

an Flugldrmiiberwachungsanlagen nach & 19a des Luft-
verkehrsgesetzes in Verbindung mit dem Schreiben des
Bundesministers fiir Verkehr vom 6. Juli 1972 als auch
im Hinblick auf Flugldrmbeurteilungen auf der Grund-
lage von DIN 45645 Teil 1 festgelegt.

2 MefgroRen

2.1 A-Schalldruckpegel *)
Der A-Schalldruckpegel wird in Dezibel (Einheiten-
zeichen: dB) angegeben.

2.1.1 MeRgroRe fir die Starke des Flugzeuggeradusches
ist der mit der Frequenzbewertung A und der Zeitbe-
wertung S (,,SLOW"”) gemessene Schalldruckpegel
Las (t) in Abhéangigkeit von der Zeit . Sein Maximal-
wert wird mit L o gmax bezeichnet.

2.1.3 Der mit der Frequenzbewertung A und der Zeit-
bewertung | {,,IMPULSE") gemessene Schalldruckpegel
La; (#) in Abhangigkeit von der Zeit ¢ kann filr Zwecke
von DIN 45643 Teil 3*) zweckmiRig sein, wenn keine
automatische MeReinrichtung benutzt wird. Sein Maxi-
malwert wird mit L o1max bezeichnet.

2.2 Zeitspanne t1g

MeRgroRe fiir die Dauer eines Flugzeuggerausches ist
die Zeitspanne t1g9, wahrend der der Schalldruckpegel
Las (t) um nicht mehr als 10 dB unter dem Schalldruck-
pegelmaximum L 5 g max des Flugldarmereignisses liegt.

*) Siehe Erlauterungen
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Bild 1. Typischer Verlauf des Schalldruckpegels eines Fluglarmereignisses

Wenn der Pegelverlauf die Pegellinie, die 10 dB unter
Lasmax liegt, unterschreitet, werden die zugehorigen
Zeiten nicht zur ¢1g-Zeit gezahlt.

Anmerkung: Ein Verfahren zur Abschatzung von £1g bei
Flugzeuggerauschen, deren Maximalpegel L A smax
weniger als 13 dB iiber dem A-Schalldruckpeget
des Fremdgerdusches (Gerdusch am MeRort, das
kein Flugzeuggerdusch enthalt) liegt, wird in
DIN 45643 Teil 2 angegeben.

2.3 Datum und Uhrzeit fiir L o 5ax

Der Zeitpunkt des maximalen Pegels L agmax €ines ein-
zelnen Fluglarmereignisses wird durch Datum und Uhr-
zeit angegeben.

2.4 Anzahl der Fluglarmereignisse

Die Anzahl der insgesamt aufgetretenen Fluglarmereig-
nisse und die Anzahl der Fluglarmereignisse, die in die
akustische Berechnung eingegangen sind, werden gemein-
sam mit dem zugrundegelegten Zeitraum angegeben.

2.5 MeRgroRen fir meteorologische Bedingungen
MeRgroRen fiir die Beschreibung der meteorologischen
Bedingungen werden je nach Erfordernis festgelegt (z. B.
Windgeschwindigkeit, Windrichtung, Lufttemperatur,
relative Luftfeuchte). .
Weitere Festlegungen, die im wesentlichen fiir auto-
matische MeReinrichtungen zur Erfassung und Auswer-
tung von Flugldrmereignissen notwendig sind, werden in
DIN 45643 Teil 2 getroffen.

'3 KenngroéRen

Unmittelbare KenngroBen von Fluglarmereignissen sind
im allgemeinen die MeRgroRen Lasmax und f1p. Aus
ihnen kénnen die nachstehenden weiteren KenngroRen
ermittelt werden.

Bei Integration werden die KenngréBen nach Abschnitt
3.1 direkt bestimmt. Nach DIN 45645 Teil 1 ist das Er-
gebnis der Integration, abgesehen von seltenen Sonder-
féllen, unabhéngig davon, ob mit der Zeitbewertung S
oder F gemessen wurde.1)

3.1 Einzelereignispegel

Der Einzelereignispegel ist geeignet, Erkenntnisse uber
die Einhaltung vorgeschriebener oder empfohlener
Flugstrecken und Flugverfahren zu vermittein.

Unter vergleichbaren Witterungsverhaltnissen und in aus-
reichender Anzahl streckenbezogen ermittelt, ermdglicht
er, Flugstrecken hinsichtlich ihrer Gerduscheinwirkung
zu beurteilen.

Unter vergleichbaren Witterungsverhdltnissen und in
statistisch ausreichender Anzahl gemittelt, erlaubt er
unter Beriicksichtigung der Streuung der MeBwerte z. B.
den Vergleich einzelner Flugzeugtypen im Einsatz be-
zogen auf den MeRort. Dariiber hinaus gibt der Einzel-
ereignispegel die Méglichkeit, Unterschiede in der
Gerduscheinwirkung eines Flugzeugtyps beim Betrieb
durch verschiedene Luftverkehrsgesellschaften oder
Betreiber festzustellen.

3.1.1 Einzelereignispegel L 5 7 in Anlehnung an das
Flugldrmgesetz und in Analogie zu ISO 3891

Dieser Einzelereignispegel Lz wird im Flugldarmgesetz
nicht genannt, entspricht aber als zweckmaBige Zwischen-
groBe zur Berechnung von L, (4) (siehe Abschnitt 3.2.1)
dem iiber das Fluglarmereignis zeitlich (nach Fluglarm-
gesetz mit g = 4) gemittelten und auf 10 s umgerechneten
Schallpegel. Er wird errechnet, indem zu LAS]mx ein der
Dauer entsprechender Zuschlag A L 57 addiert wird:

Laz =LaSmax * ALaz (1)

1) Siehe DIN 45 645 Teil 1/04.77, FuRnote 4.
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