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1 Anwendungsbereich und Zweck

Diese Norm ist auf Sitze von Sattelkraftfahrzeugen mit ge-
federt (Feder und Dampfer) oder ungefedert gelagerten
Fiihrerhausern anwendbar (sieche Anhang A).

Diese Norm beschreibt ein Verfahren zur Messung und
Auswertung der Ubertragung von Ganzkérper-Schwingun-
gen, die bei simulierten vertikalen Sattelkraftfahrzeug-
Schwingungen im Labor liber den Sitz auf den Fahrzeugfiih-
rer einwirken. Sie legt ferner erreichbare Werte fur den
Schwingungs-Ubertragungsfaktor fest.

2 Allgemeines

Die im Labor simulierten vertikalen Fiihrerhausschwingun-
gen im Frequenzbereich von 1 Hz bis 6 Hz, die als Priif-
Erregerschwingungen fiir den Fahrersitz festgelegt sind,
beruhen auf reprasentativen MeBergebnissen von Sattel-
kraftfahrzeugen unter lblichen Einsatzbedingungen im
offentlichen StraBenverkehr.

Die Priif-Erregerschwingungen umfassen einen reprasen-
tativen Bereich fiir alle Sattelkraftfahrzeuge. Deshalb gel-
ten fiir die Priifung im Labor strengere Bedingungen gegen-
iiber dem betriebsiblichen Schwingungsverhalten jedes
einzelnen Sattelkraftfahrzeuges.

Die Angaben zum Verfahren, zu den MeBgeraten und den
Auswerteverfahren erlauben es, die Messungen mit genii-
gender Genauigkeit durchzufiihren und Ergebnisse im Prif-
bericht anzugeben.

Die Schwingungen werden nach DIN 45671 Teil 1 frequenz-
und zeitbewertet. Das Verfahren schlieBt Mdglichkeiten zur
Frequenzbewertung der Schwingbeschleunigung ein, um
die frequenzabhangige Empfindlichkeit des Menschen be-
riicksichtigen zu kénnen.

ANMERKUNG: Die auf die FuBe des Fahrzeugfiih-
rers auf der Plattform oder den Steuerpedalen und
auf seine Hande am Lenkrad oder an Steuerhebeln
tibertragenen Schwingungen werden in dieser
Norm nicht beriicksichtigt.

3 Begriffe

Die in dieser Norm verwendeten Begriffe stimmen im all-
gemeinen mit ISO 2041 : 1990 iberein. Zusdtzlich gelten
fiir diese Norm folgende Begriffe.

3.1 Ganzkérper-Schwingung

Eine Ganzkdrper-Schwingung ist eine liber das GeséB des
sitzenden Fahrzeugfiihrers auf den ganzen Korper einwir-
kende Schwingung.
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3.2 Fahrzeugdfiihrersitz

Ein Fahrzeugfiihrersitz ist der Teil des Fahrzeuges, ein-
schlieBlich der Sitzfederung, der das GesaB des sitzenden
Fahrzeugfiihrers tragt.

4 MeBgerate

Die Messungen wiahrend der Priifung sind mit einer MeBein-
richtung nach DIN 45671 Teil 1 durchzufiihren.

Die Angaben zu den MeBgerdten und zur Auswertung gel-
ten fiir Schwingungspriifungen von Sitzen auf einem
Schwingungspriifstand im Labor.

4.1 Beschleunigungsaufnehmer

Die auf den Fahrzeugfiihrer einwirkenden Schwingungen
werden von einem Beschleunigungsaufnehmer in der in
DIN EN 30326 Teil 1/06.94, Abschnitt 4.2.2, beschriebenen
MeBscheibe erfaBt.

Der Beschieunigungsaufnehmer mit dem zugehdrigen
Verstirker muB den Effektivwert im Bereich 0,05 m/s? bis
10m/s? bei einem Scheitelfaktor (crest factor) von 6
messen kénnen. Die fiir die Priifung ordnungsgemanB kali-
brierten Beschleunigungsaufnehmer und Verstidrker diir-
fen die Fehlergrenzen nach DIN 45671 Teil 1 fiir die tatsach-
lichen Effektivwerte im Frequenzbereich von 0,8 bis 40 Hz
nicht tiberschreiten, errechnet aus den Geratedaten und
den tatsdchlichen Priifbedingungen. Wegen des Labor-
priifcharakters sollten um 309% geringere Fehlergrenzen
angestrebt werden. Die Resonanzfrequenz des Beschleuni-
gungsaufnehmers muB groBer als 300 Hz sein. Der Be-
schleunigungsaufnehmer muB einer Momentanbeschleuni-
gung bis 100 m/s? ohne Schaden standhalten.

Die Schwingungen des Schwingtisches werden mit einem
Beschleunigungsaufnehmer der gleichen Art erfaBt, der bei
dieser Anwendung einen vergleichbaren Ubertragungsfak-
tor hat und den vorstehenden Angaben entspricht.

4.2 Montage der Beschleunigungsaufnehmer

Die Beschleunigungsaufnehmer sind nach DIN EN 30326
Teil 1/06.94, Abschnitt 4.2, anzubringen.

4.3 Frequenzbewertung

Die Frequenzbewertung muB in Ubereinstimmung mit
DIN 45671 Teil 1 sein.

4.4 Kalibrierung
Die Kalibrierung ist nach DIN 45671 Teil 3 *) durchzufiihren.

5 Sicherheitsempfehlungen

Hinsichtlich der Sicherheitsempfehiungen gilt DIN EN 30326
Teil 1/06.94, Abschnitt 6.

6 Konstruktive Merkmale
des Schwingungspriifstandes

Die Mindestausstattung besteht aus einem Schwing-
erreger, der einen Schwingtisch in der vertikalen Richtung
bewegen kann. Fiir den Schwingtisch wird eine Mindest-
groBe von 400 mm x 400 mm empfohlen. Die niedrigste
zuldssige Resonanzfrequenz betrégt 8,5 Hz. Die Richtungs-
abweichung des Schwingtisches gegeniiber der Vertikalen
sollte kleiner als 5° sein. Ein nahegelegener Druckluftan-
schluB mit Einstellmdéglichkeit des Luftdrucks bis 8 bar und
ein ElektroanschluB miissen vorhanden sein.

7 Priifbedingungen
7.1 Priifsitz

Fur den Priifsitz und die Einlaufdauer giit DIN EN 30326
Teil 1/06.94, Abschnitte 7.1.1 und 7.1.2.
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7.2 Versuchspersonen

Die Prufungen werden mit zwei unterschiedlichen Ver-
suchspersonen durchgefiihrt:

Die leichtere Versuchsperson hat ein Gesamtgewicht von
(59 -2) kg, wovon nicht mehr ais 5 kg in einem Gewichtsgiir-
tel um die Hiiften getragen werden diirfen; die schwerere
Versuchsperson hat ein Gesamtgewicht von (98 8) kg, wo-
von in dem Giirtel nicht mehr als 8 kg getragen werden
durfen.

Jede Versuchsperson soll eine entspannte Haltung auf
dem Sitz einnehmen und diese Haltung wahrend der Prii-
fung beibehalten. Haltungsdnderungen der Versuchsper-
son kénnen Unterschiede in den Priifergebnissen bis 10 %
hervorrufen. Deshalb sind in Bild 1 empfohlene Beuge-
winkel von Knien und FuBgeienken angegeben.

100°£10°

90°+10°

Schwingtisch

Bild 1: Haltung der Versuchsperson

8 Priif-Erregerschwingungen
8.1 Anregungsspektren

Trotz der unterschiedlichen Ausfiihrungsarten der Fahr-
zeugfederungen und der Fihrerhauslagerungen werden
zum Zweck der Sitzprifung zwei reprasentative Anregungs-
spektren festgelegt. Diese Anregungsspektren umfassen
einen weiten Bereich von Sattelkraftfahrzeugen (Sattelzug-
maschine mit Sattelanhénger) ohne Anhéngefahrzeug und
dienen der Beurteilung einzelner Fahrzeugfiihrersitze zum
Einsatz auf Sattelkraftfahrzeugen mit den in Anhang A
dargestellten Fiihrerhauslagerungen. Fiir diese Anregungs-
spektren werden zwei spektrale Leistungsdichten (PSD)
unterschiedlicher Amplitude festgelegt (siehe Bild 2).

8.2 Schwingungsmerkmale

Die Schwingungsmerkmale des Anregungsspektrums sind
in Bild 2 dargestellt. Die exakte Gleichung fiir den Verlauf
der spektralen Leistungsdichte (PSD) der Beschleunigung
nach Bild 2 ist wie folgt:
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