Jede Art der Vervielféltigung, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DIN Deutsches Institut fiir Normung e.V,, Berlin, gestattet.

DK 665.733.035.3:662.75:547.26:

620.1:621.43.019.862 DEUTSCHE NORM Februar 1986

Priifung von Ottokraftstoffen

' DIN
Bestimmung der Klopffestigkeit (Octanzahl) 51_I756
Teil 7

von Alkoholen und Alkoholmischkraftstoffen im CFR-Priifmotor

Testing of liquid and gaseous fuels; determination of knocking characteristics (octane number); of alcohols and alcohol fuel

mixtures in the CFR-motor

Essais de combustibles liquides et gazeux; détermination des valeurs antidétonantes (indice d’'octane); des alcools et des

carburants mixtes d’alcool avec le moteur CFR

Die allgemeingiiltigen Angaben zur Bestimmung der Klopffestigkeit sind in DIN 51 756 Teil 1 enthalten. Bei der Priifung mit dem
CFR-Priifmotor ist auBerdem DIN 51 756 Teil 2 zu beachten.

1 Anwendungsbereich und Zweck

Die Verfahren nach dieser Norm sind anzuwenden, wenn
infolge des geringen Luftbedarfs respektive der hoheren
Verdampfungswarme von Alkoholen und Alkoholmisch-
kraftstoffen die in DIN 51756 Teil 2 genannten Betriebs-
bedingungen und Durchfiihrungen nicht einzuhalten sind.

Sie dienen zur Priifung von Alkoholen und Alkoholmischkraft-
stoffen und zur Bewertung ihres Klopfverhaltens nach dem
Research- oder dem Motor-Verfahren.

2 Kurzbeschreibung des Verfahrens

Die Bestimmung der Klopffestigkeit von Alkoholen und
Alkoholmischkraftstoffen wird grundséatzlich nach dem fiir
den CFR-Prifmotor in DIN 51756 Teil 2 beschriebenen
Verfahren durchgefiihrt.

Abweichend wird hier die Einstellung des Kraftstoff-Luft-
Gemisches fiir maximales Klopfen durch eine Kraftstoff-
Nadelregulierdiise erreicht, anstelle der sonst iblichen Ein-
stellung durch Vergaserniveauregulierung bei kalibrierter
Horizontaldiise. AuBerdem wird bei dem Motor-Verfahren
eine Gemischrohrzusatzheizung installiert, um die geforderte
Gemischtemperatur auch bei Alkoholen mit héherer Ver-
dampfungswirme (insbesondere bei Methanol) einstellen zu
konnen.

3 Gerite

Als Priifmotor wird der CFR-Priifmotor nach DIN 51 756 Teil 2
mit den zusatzlichen Einrichtungen nach den Abschnitten 3.1
und 3.2 verwendet.

3.1 Kraftstoff-Nadelregulierdiise )

Die Kraftstoff-Nadelregulierdiise (siehe Bild 1) ersetzt die fiir
die Vergaser des CFR-Prifmotors serienmaBig verwendete
kalibrierte Horizontaldiise.

Bei Reinalkoholen und teilweise auch Alkoholmischkraft-
stoffen erfordert diese Art der Einstellung des maximalen
Klopfens — wegen des geringen Energieinhaltes der Alko-
hole — eine Anpassung der kalibrierten Horizontaldise an die
jeweilige Kraftstoffprobe.

Es ist deshalb die Kraftstoff-Nadelregulierdiise zu verwen-
den, mit der durch kontinuierliche Querschnittsveranderung
der Dusenbohrung eine sehr genaue Kraftstoffmengen-
regulierung bei konstantem Vergaserniveau (Schauglas-
graduierung 1.2) und damit eine prézise Einstellung des
maximalen Klopfens mdglich ist. Die Kraftstoff-Nadelregulier-
diise (MaBe nach Bild 2) ist sowohl bei dem Research-Verfah-
ren als auch bei dem Motor-Verfahren einzusetzen. Bild 3
zeigt die Nadelregulierdiise in eingebautem Zustand.

Bild 1. Kraftstoff-Nadelregulierdiise
Research- und Motor-Verfahren

1) Uber Bezugsquellen gibt Auskunft:

DiIN-Bezugsquellen fiir normgerechte Erzeugnisse im
DIN Deutsches Institut fiir Normung e.V. Burggrafen-
straBe 6, 1000 Berlin 30.

Fortsetzung Seite 2 bis 4

NormenausschuB Materialpriifung (NMP) im DIN Deutsches Institut flir Normung e. V.
FachausschuB Mineral6l- und Brennstoffnormung (FAM) des NMP im DIN
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Bild 2. MaBe der Kraftstoff-Nadelregulierdiise

Bild 3. Vergaser mit montierter Nadelregulierdise

Bild5. Gemischrohr mit montierter Heizmanschette, Motor-
Verfahren

3.2 Zusatzheizung 1) fiir die Gemischvorwdrmung des
CFR-Priifmotors bei dem Motor-Verfahren.

Bei der Priifung von Alkoholen oder Alkoholmischkraftstoffen
tritt wegen der hoheren Verdampfungswarme eine starke
Gemischabkiihlung auf, so daB beim Betrieb mit dem CFR-
Priifmotor zur Bestimmung der Motor-Octanzahl (siehe
DIN 51 756 Teil 1 und Teil 2) die Heizleistung der vorhandenen
Gemischvorwarmeinrichtung nicht ausreicht, um die im Prif-
verfahren nach DIN 51756 Teil 2 fiir das Motorverfahren
vorgeschriebene Gemischtemperatur von 149°C einzu-
halten.

Zur Einhaltung dieser Priifbedingungen ist es deshalb not-
wendig, die vorhandene Heizleistung durch die in den Bildern
4 und 5 gezeigte zuséatzliche Heizmanschette (800 Watt) zu
erhéhen.

Um Uberhitzungen des innen im Gemischrohr befindlichen
Heizstabes — was zur Zindung des Kraftstoff/Luft-
EEE— Gemisches im Gemischrohr fiihren kann — zu vermeiden, ist
1) Siehe Seite 1 die Gemischtemperaturregelung ,Temperature Controler*
2) Gewinde nach ISO 725-1978 und ISO 5864 - 1978 auBer Betrieb zu setzen. Uber den ersten Regeltransformator
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Bild 4. Heizmanschette fiir Gemischrohr, Motor-Verfahren
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