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Vorwort

Die vorliegende Norm wurde vom ArbeitsausschuB NMP 643 “Motorische Prifung von flissigen Kraftstoffen” im Fach-
ausschuB Mineraldl- und Brennstoffnormung (FAM) des Normenausschusses Materialpriifung (NMP) ausgearbeitet.

Anderungen

Gegeniber der Ausgabe Juli 1971 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Die Bestimmung der CZ mit dem CFR-Motor entfallt.

b) Der Titel wurde angepaBt, d. h. Beschrankung auf den BASF-Priifmotor.

¢) Der Text wurde redaktionell Gberarbeitet.

Friihere Ausgaben
DIN 51773: 1953-07, 1965-01, 1971-07

1 Anwendungsbereich

Diese Norm gilt fuir Dieselkraftstoffe.

Das Verfahren nach dieser Norm dient dazu, Dieselkraft-
stoffe unter einheitlichen Bedingungen hinsichtlich ihrer
Zundwilligkeit zu prifen, da die Zundwilligkeit ein wichti-
ges Merkmal fir die motorische Eignung eines Diesel-
kraftstoffs ist.

2 Normative Verweisungen

Diese Norm enthélt durch datierte oder undatierte Ver-
weisungen Festlegungen aus anderen Publikationen.
Diese normativen Verweisungen sind an den jeweiligen
Stellen im Text zitiert, und die Publikationen sind nachste-
hend aufgefiihrt. Bei datierten Verweisungen gehdren
spatere Anderungen oder Uberarbeitungen dieser Publi-
kationen nur zu dieser Norm, falls sie durch Anderung
oder Uberarbeitung eingearbeitet sind. Bei undatierten
Verweisungen gilt die letzte Ausgabe der in Bezug
genommenen Publikation.

DIN 1333
Zahlenangaben

DIN 51422-2
Prifung von Mineral6l-Kohlenwasserstoffen und ver-
wandten Flussigkeiten — Gaschromatographische

Bestimmung des Reinheitsgrades — Teil 2: Cetan
(n-Hexadecan) und 1-Methylnaphthalin

DIN 51750-1
Prufung von Mineralélen — Probenahme — Teil 1: All-
gemeines

DIN 51750-2
Prifung von Mineraldlen — Probenahme — Teil 2:
Flissige Stoffe

DIN 51848-1
Prifung von Mineraldlen — Prézision von Pruf-
verfahren — Teil 1: Allgemeines, Begriffe und ihre
Anwendung auf Mineraldélnormen, die Anforderungen
enthalten

DIN 51848-2
Prufung von Mineralélen — Prézision von Priifverfah-
ren — Teil 2: Planung von Ringversuchen

DIN 51848-3
Prufung von Mineralélen — Prézision von Prifverfah-
ren — Teil 3: Berechnung von Werten flir die Wieder-
holbarkeit und Vergleichbarkeit

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieser Norm gelten die folgenden
Begriffe:

31 Ziindwilligkeit

Zindwilligkeit ist die Eigenschaft eines Kraftstoffs, die in
einem nach dem Dieselprinzip arbeitenden Motor Selbst-
entzindung bewirkt.

Zur Selbstentziindung ist bei jedem Kraftstoff auBer Zer-
staubung, Druck und Temperatur eine Aufbereitungszeit-
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spanne (Zlundverzug) vom Einspritzbeginn bis zur fest-
stellbaren Verbrennung erforderlich. Die Zlndwilligkeit
eines Kraftstoffs kann nur in einem Prifmotor bestimmt
werden.

3.2 Ziindverzug

Der Ziindverzug ist die Zeitspanne, die zwischen Beginn
der Einspritzung des Kraftstoffs und Beginn der feststell-
baren Verbrennung liegt.

Der Ziindverzug wird in Grad Kurbelwinkel (° KW) gemes-
sen; er wird beeinfluBt durch die Betriebsverhaltnisse des
Motors, insbesondere durch Druck und Temperatur im
Brennraum am Ende der Verdichtung.

3.3 Cetanzahl

Die Cetanzahl (CZ) kennzeichnet die Zlndwilligkeit eines
Kraftstoffs. Sie gibt an, wieviel n-Cetan, angegeben als
Volumenanteil in %, in einer Mischung mit 1-Methylnaph-
thalin enthalten ist, bei der der gleiche Zlindverzug unter
gleichen motorischen Bedingungen wie bei dem zu pri-
fenden Dieselkraftstoff festgestellt wird.

4 Kurzbeschreibung des Verfahrens

Die Zindwilligkeit nach dieser Norm wird durch Verande-
rung der Ansaugluftmenge bei gleichbleibendem Ziind-
verzug bestimmt.

5 Bezugskraftstoffe und Kontrollkraftstoffe
5.1 Bezugskraftstoffe

Als Bezugskraftstoffe dienen n-Cetan (CygHs4) und
1-Methylnaphthalin (C,1H;,) mit einem Reinheitsgrad
von mindestens 95% Massenanteil (siehe DIN 51422-2).
Dem n-Cetan wird vereinbarungsgemaf die CZ 100, dem
1-Methylnaphthalin die CZ 0 zugeordnet.

5.2 Kontrollkraftstoffe

Als Kontrollkraftstoffe dienen Dieselkraftstoffe, deren CZ
z.B. durch Ringversuche ({siehe Anmerkung im
Abschnitt 11) oder Vergleichsbestimmungen mit anderen
Prifmotoren bekannt sind. Der Kontrollkraftstoff darf zum
Bestimmen der CZ des zu priifenden Kraftstoffs nicht ver-
wendet werden; er wird nur eingesetzt zur Uberpriifung
des motorischen Zustands des Prifmotors.

6 Prifmotor)

Als Priifmotor ist der von der BASF AG in Ludwigshafen
wahrend der Verfahrensentwicklung benutzte 4-Takt-Ein-
zylinder-Dieselmotor (Basis MWM/KHD) zu verwenden.
Der- Prufmotor enthélt folgende Einrichtungen zum
Bestimmen der CZ:
~ Einrichtung zum Verandern der Ansaugluftmenge
bei konstanter Drehzahl mit MeBwertanzeige. Durch
Drosseln der Ansaugluftmenge wird der Verdichtungs-
enddruck verdndert.
Als MaB fir diese Veranderung dient entweder die
Anzeige des Luftdurchflusses, gemessen mittels Ven-
turidiise und Anzeigegerat (1), oder die Messung des
Unterdrucks am Eintritt des Beruhigungsbehélters
mittels eines digitalen Vakuum-MeBgerdtes (Aufl6-
sung 1 mbar oder besser).
— Einstelleinrichtung fir den Kraftstoffeinspritzbe-
ginn und die Kraftstoffeinspritzmenge (2);
— Anzeigeeinrichtung flr den Krafistoffeinspritzbe-
ginn-(3);

'y Uber Bezugsquellen gibt Auskunft:
DIN-Bezugsquellen flir normgerechte Erzeugnisse im
DIN Deutsches Institut flir Normung e.V, 10772 Berlin
(Hausanschrift: BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin).
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1 3und 5

Bild 1: BASF-Priifmotor

— MeBeinrichtung fir den Kraftstoffdurchsatz (4);

— Mefgerat fir den Zindverzug mit elektronischer
Anzeige (5).

Magnetisch-induktive Impulsgeber auf der Einspritz-
dise und im Zylinderkopf schalten einen elektroni-
schen Schalter ein und aus. Der Mittelwert des Ein-
schaltstromes ergibt mit Hilfe der Grundeinstellung
des Ziindverzug-Mefigerdtes den Zindverzug
in ° KW.

7 Probenahme
Nach DIN 51750-1 und 51750-2

8 Betriebsbedingungen und
Vorbereiten des Priifmotors

ANMERKUNG: Betriebs- und Arbeitsanleitungen
werden dem BASF-Priufmotor beigegeben.

Der Priifmotor wird mit einem Dieselkraftstoff unter den in
Tabelle 1 festgelegten Bedingungen bis zum Erreichen
des thermischen Beharrungszustandes — kenntlich
durch einen gleichbleibenden Zindverzug im betriebs-
warmen Prifmotor — mindestens eine Stunde bei voll
gedffneter Ansaugluftdrossel betrieben. Kihimitteltempe-
ratur, Kraftstoffdurchsatz, Einspritzbeginn und Verbren-
nungsbeginn werden dabei auf die Werte nach Tabelle 1
eingeregelt.

Tabelle 1: Betriebsbedingungen des BASF-Priifmotors

Ziindverzugseinstellung durch Anderung des
Luftdurchsatzes im Verhaltnis 1 : 6

Verdichtungsverhaltnis 18,2 : 1, fest
Drehzahl min~" | 1000 + 10
Kraftstoffdurchsatz ml/min 8+03
Kihimitteltemperatur') °C 100+ 2
Einspritzbeginn °KW voT?) | 20
Verbrennungsbeginn oberer Totpunkt
Zundverzug °KW | 20

Ansaugluft- und

Kraftstofftemperatur °C | Raumtemperatur

"y Siedeklihlung
2) Vor oberem Totpunkt
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