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Diese Norm wurde vom NABau-ArbeitsausschuB3 “Dach- und Dichtungsbahnen” erarbeitet.

Gegeniiber der Ausgabe August 1985 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

— Die Neuausgabe der Norm 1aBt zu, daf3, wenn mit gekuhlten Klemmen oder Extensiometer gemessen wird, die Min-
destdehnungswerte bei Bahnen mit Polyesterviieseinlage um 5 % (absolut) abgesenkt werden kénnen, weil damit ver-
gleichbare Werte zur Prifung mit nichtgekihlten Klemmen erhalten werden.
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1 Anwendungsbereich

Diese Norm gilt fur Dachdichtungsbahnen, die unter Verwen-
dung von Bitumen hergestelit werden und die besandet oder
beschiefert sind.

2 Normative Verweisungen

Diese Norm enthélt durch datierte oder undatierte Verwei-
sungen Festlegungen aus anderen Publikationen. Diese nor-
mativen Verweisungen sind an den jeweiligen Stellen im Text
zitiert, und die Publikationen sind nachstehend aufgefhrt.
Bei datierten Verweisungen gehéren spétere Anderungen
oder Uberarbeitungen dieser Publikationen nur zu dieser
Norm, falls sie durch Anderung oder Uberarbeitung eingear-
beitet sind. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Aus-
gabe der in Bezug genommenen Publikation.

DIN 18191
Textilglasgewebe als Einlage fir bitumindse Bahnen

DIN 18192
Verfestigtes Polyestervlies als Einlage fur Bitumen- und
Polymerbitumenbahnen — Begriff, Bezeichnung, Anforde-
rungen, Prifung

DIN 52123
Prifung von Bitumen- und Polymerbitumenbahnen

3 Begriffe

3.1 Besandete Bitumen-Dachdichtungsbahn

Eine besandete Bitumen-Dachdichtungsbahn ist eine roll-
bare Bahn, die aus einer Tragereinlage besteht, welche mit
Bitumen getrénkt und auf beiden Seiten mit einer Deck-
schicht aus Bitumen versehen und gleichméaBig mit minerali-
schen Stoffen aus vorwiegend gedrungenem (kugeligem)
Korn mit einer GréBe bis etwa 1 mm bestreut ist.

3.2 Beschieferte Bitumen-Dachdichtungsbahn

Eine beschieferte Bitumen-Dachdichtungsbahn ist eine roll-
bare Bahn, die aus einer Tragereinlage besteht, welche mit
Bitumen getrénkt und auf beiden Seiten mit einer Deck-
schicht aus Bitumen versehen ist. Sie ist ferner auf der Ober-
seite mit mineralischen Stoffen aus vorwiegend
schuppenférmigem Korn mit einer GréBe von etwa 1 mm bis
4 mm und auf der Unterseite mit mineralischen Stoffen aus
vorwiegend gedrungenem (kugeligem) Korn mit einer Gré3e
bis etwa 1 mm bestreut.

4 Bezeichnung

Besandete oder beschieferte Bitumen-Dachdichtungsbahnen
werden mit dem Kurzzeichen fiir die verwendete Tragerein-
lage nach 5.1 und den Buchstaben DD bezeichnet.
Bezeichnung einer Bitumen-Dachdichtungsbahn mit einer
Tragereinlage aus Textilglasgewebe (G 200) als Dachdich-
tungsbahn (DD):

Dachdichtungsbahn DIN 52130 — G 200 DD

Bezeichnung einer Bitumen-Dachdichtungsbahn mit einer
Tragereinlage aus Polyestervlies (PV 200) als Dachdich-
tungsbahn (DD):

Dachdichtungsbahn DIN 52130 — PV 200 DD

5 Anforderungen

5.1 Tragereinlage
Als Tragereinlage sind zu verwenden:

a) J 300: Jutegewebe mit einer flachenbezogenen
Masse von mindestens 300 g/m? und einer Fadendichte
von mindestens 45 Faden auf jeweils 100 mm Lange in
Kett- und SchuBrichtung,

b) G 200: Textilglasgewebe DIN 18191-200, oder

c) PV 200: Polyesterviies 200 T oder 250B nach
DIN 18192, nach Wahl des Herstellers.

5.2 Trank- und Deckmasse

Als Trénk- und Deckmasse ist Bitumen zu verwenden. Trank-
und Deckmassen durfen plastizitatsverbessernde Stoffe,
Deckmassen auch stabilisierende Stoffe enthalten.

5.3 AuBere Beschaffenheit und Durchtrankung

Bitumen-Dachdichtungsbahnen (im folgenden kurz Bahn
genannt) mussen eine gleichmafige Oberflaiche haben und
frei sein von Méngeln wie Rissen und Falten. Die Tragerein-
lage muB3 durch separate Trankung gleichmaBig durchtrénkt
sein. Tragereinlage und Deckschichten missen innig mitein-
ander verbunden sein. Die Tragereinlage soll im mittleren
Drittel der Bahnendicke liegen. Die mineralische Bestreuung
muf3 gleichmaBig sein, gut haften und darf die Verklebung
der Bahn nicht behindern. Eine Beschieferung muB die Ober-
flache bis auf eine Langskante, die zur Nahtiberdeckung
vorgesehen ist, vollstandig bedecken.

5.4 Gehalt an loslichen Bestandteilen
(I6sliche Trank- und Deckmasse)
Der Gehalt an léslichen Bestandteilen muB3 in Abhéngigkeit

von der verwendeten Trégereinlage und der Art der minerali-
schen Bestreuung Tabelle 1 entsprechen.

Tabelle 1
Gehalt an l6slichen
Bahn mit Bestandteilen
< . Art der - -
Tragerein- Bestreuung | Mittelwert kleinster
lage Einzelwert
g/m? g/m?
- =1600 >1520
G 200 besandet
PV 200
J 300
G 200 beschiefert >2000 >1900
PV 200

5.5 Mineralische Fllistoffe der Deckmasse

Die mineralischen Fiillstoffe der Deckmasse dirfen in einem
Massenanteil von héchstens 25 % saureldslich sein.

5.6 Wasserundurchlassigkeit

Die Bahnen diirfen bei der Schlitzdruckprifung unter einem
Wasserdruck von 1 bar (=10 N/cm?) innerhalb von 24 h
keine Undichtheit aufweisen.

5.7 Hochstzugkraft und Dehnung bei
Hoéchstzugkraft

Die Hochstzugkraft und die Dehnung bei Héchstzugkraft
mussen Tabelle 2 entsprechen.

5.8 Kaltbiegeverhalten
Die Bahnen dirfen bei der Prifung des Kaltbiegeverhaltens
bei 0 °C nicht brechen.

5.9 Warmestandfestigkeit

Die Bahnen durfen bei der Priifung der Warmestandfestigkeit
bei 70 °C innerhalb von 2 h weder flieBen noch abrutschen.

6 Prifung

Die Prufung der in Abschnitt 5 genannten Anforderungen ist
nach DIN 52123 durchzuflihren.
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