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Vorwort

Dieses Dokument wurde vom Unterausschuss NA 087-00-19-05 UA ,Bauwerke” im DIN-Normenausschuss
Fahrweg und Schienenfahrzeuge (FSF) erarbeitet.

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren kon-
nen. DIN ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziigliche Patentrechte zu identifizieren.

DIN 5647 steht im Zusammenhang mit folgenden Normen:

— DIN 5642, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Grundlegende Anforderungen

— DIN 5643, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Anforderungen an Fahrzeuge

— DIN 5644-1, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Anforderungen an Fahrwege — Teil 1: Grundlagen
— DIN 5644-2, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Anforderungen an Fahrwege — Teil 2: Spurfiihrung

— DIN 5644-3, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Anforderungen an Fahrwege — Teil 3: Weichen und
Kreuzungen

— DIN 5645, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Anforderungen an den Lichtraum
— DIN 5646, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Anforderungen an die Betriebsdurchfiihrung

— DIN 5648, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Anforderungen an elektrotechnische und maschinen-
technische Einrichtungen

Die Dokumente DIN 5644-2, DIN 5644-3 und DIN 5645 befinden sich derzeit in Erstellung; ihre Veroffentli-
chung ist fiir 2024 vorgesehen.

Diese Normenreihe beinhaltet Anforderungen an statische Schienenbahnen. Sie ist unter Beriicksichtigung der
geltenden Rechtsvorschriften in Deutschland verfasst worden und soll deren kohdrente Umsetzung vereinfa-
chen. Textliche Uberschneidungen sind aus Griinden der fachlichen Richtigkeit und Lesbarkeit der Dokumente
nicht auszuschliefien. Die Pflicht der Einhaltung der geltenden Rechtsvorschriften ist hiervon unbenommen.

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument konnen {iber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch eine
Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument ist anwendbar fiir Bauwerke fiir stadtische Schienenbahnsysteme. Dazu gehdren auch nicht-
konventionell betriebene spurgefiihrte stidtische Schienenbahnen, die gleiche Funktionen erfiillen, wie z. B.
Hangebahn- und andere Personentransportsysteme.

Dieses Dokument ist nicht anwendbar fiir Vollbahnfahrzeuge aller Spurweiten, Gleisbau- und Gleisinstand-
haltungsmaschinen, Zweiwegefahrzeuge, Magnetschwebebahnen und deren Fahrzeuge, spurgefiihrte Busse,
Oberleitungsbusse, Feldbahnen, Grubenbahnen, Parkbahnen, Bergbahnen, Seil- und Standseilbahnen sowie
Fahrgeschafte und Bahnen, die ausschliefilich zu historischen oder touristischen Zwecken genutzt werden.

ANMERKUNG1  Stadtische Schienenbahnen sind gekennzeichnet durch eine dem stadtischen Umfeld angepasste Tras-
sierung und Streckenhdchstgeschwindigkeit, sowie einen Fahrzyklus mit kurzen Fahrzeiten von wenigen Minuten zwi-
schen den Halten.

ANMERKUNG2  Stddtische Schienenbahnen, die als Tram-Train betrieben werden, liegen bis zur jeweils festgelegten
ortlichen Grenze im Anwendungsbereich dieses Dokuments, aufderhalb davon gelten die Regelungen fiir Eisenbahnen.

Dieses Dokument legt allgemeine technische Merkmale, die Grundsétze fiir Planung, Bau/Herstellung, Betrieb
und Instandhaltung sowie allgemeine Anforderungen an Bauwerke bei stadtischen Schienenbahnen fest.

Vorschriften mit bau- oder ordnungsrechtlichem Charakter oder die dem Schutz besonderer Personengruppen
dienen, bleiben unberiihrt.

Dieses Dokument legt auch Anforderungen zur Arbeitssicherheit und zum Gesundheitsschutz der Arbeitneh-
mer unbeschadet geltender Rechts-, Verwaltungs- und Unfallverhiitungsvorschriften fest.

Werden in diesem Dokument an die Bauwerke andere Anforderungen als nach den bisherigen nationalen
Regeln gestellt, brauchen bestehende oder im Bau befindliche Bauwerke nicht den Anforderungen dieses Doku-
ments entsprechen, mit Ausnahme der Mindestanforderungen, die in Abschnitt5, 6.2.5, 6.3.3, 7.3.3, 8.1 und
Abschnitt 13 beschrieben sind.

Betrieblich-organisatorische Festlegungen dieses Dokuments sind auch fiir bestehende Betriebsanlagen
anwendbar.

Bei Anderungen an bestehenden Bauwerken ist dieses Dokument fiir neue Bauteile und Anlagenteile sowie fiir
mogliche Auswirkungen der Anderung auf das Bauwerk anwendbar. Dabei sind eventuelle Einschrankungen
aus der Bestandssituation schutzzielorientiert zu berticksichtigen.

Dieses Dokument ist anwendbar fiir Bauwerke, die als Betriebsanlagen unmittelbar fiir den Bahnbetrieb
genutzt werden.

ANMERKUNG 3  Bauwerke in diesem Sinne sind Haltestellen, Betriebsgebadude, Briicken, Viadukte, Stiitzwande, Durch-
lasse, Troge, Tunnel und an das Gleisnetz angeschlossene Werkstatten und Abstellanlagen.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon oder
ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten Verweisungen gilt
nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschlieBlich aller Anderungen).

DIN 10721, Strafen- und Wegbriicken — Lastannahmen

1 Zuriickgezogen.
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DIN 1076, Ingenieurbauwerke im Zuge von Straf3en und Wegen — Uberwachung und Priifung

DIN 4102-17, Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen — Teil 17: Schmelzpunkt von
Mineralwolle-Ddmmstoffen — Begriffe, Anforderungen und Priifung

DIN 5642:2023-10, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Grundlegende Anforderungen

DIN 56482, Stddtische Schienenbahnen (Urban Rail) — Anforderungen an elektrotechnische und
maschinentechnische Einrichtungen

DIN 18009-1:2016-09, Brandschutzingenieurwesen — Teil 1: Grundsdtze und Regeln fiir die Anwendung

DIN 18040-3:2014-12, Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und
Freiraum

DIN EN 81-72:2020-11, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Besondere
Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige — Teil 72: Feuerwehraufziige; Deutsche Fassung EN 81-72:2020

DIN EN 81-73:2020-11, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Besondere
Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige — Teil 73: Verhalten von Aufziigen im Brandfall; Deutsche
Fassung EN 81-73:2020

DIN EN 1090-2, Ausfiihrung von Stahltragwerken und Aluminiumtragwerken — Teil 2: Technische Regeln fiir die
Ausfiihrung von Stahltragwerken

DIN EN 1090-3, Ausfiihrung von Stahltragwerken und Aluminiumtragwerken — Teil 3: Technische Regeln fiir die
Ausfiihrung von Aluminiumtragwerken

DIN EN 1838, Angewandte Lichttechnik — Notbeleuchtung

DIN EN 1990:2021-10, Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung; Deutsche Fassung
EN 1990:2002 + A1:2005 + A1:2005/AC:2010

DIN EN 1990/NA, Nationaler Anhang — National festgelegte Parameter — Eurocode: Grundlagen der
Tragwerksplanung

DIN EN 1991 (alle Teile), Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke
DIN EN 1991-1-1/NA, Nationaler Anhang — National festgelegte Parameter — Eurocode 1: Einwirkungen auf
Tragwerke — Teil 1-1: Allgemeine Einwirkungen auf Tragwerke — Wichten, Eigengewicht und Nutzlasten im

Hochbau

DIN EN 1991-1-4/NA, Nationaler Anhang — National festgelegte Parameter — Eurocode 1: Einwirkungen auf
Tragwerke — Teil 1-4: Allgemeine Einwirkungen — Windlasten

DIN EN 1991-2/NA, Nationaler Anhang — National festgelegte Parameter — Eurocode 1: Einwirkungen auf
Tragwerke — Teil 2: Verkehrslasten auf Briicken

DIN EN 1992 (alle Teile), Eurocode 2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken
DIN EN 1993 (alle Teile), Eurocode 3: Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten

DIN EN 1994 (alle Teile), Eurocode 4: Bemessung und Konstruktion von Verbundtragwerken aus Stahl und Beton

2 Dokument in Vorbereitung. Dokumentenstufe zum Zeitpunkt der Veroffentlichung E DIN 5648:2&6&):6.'"I ments

Document Sharing Hub

Full document details: DIN 5647:2023-10


http://www.avadocuments.com/doc/din-5647-2023-10
http://www.avadocuments.com/doc/din-5647-2023-10

DIN 5647:2023-10

DIN EN 1995 (alle Teile), Eurocode 5: Bemessung und Konstruktion von Holzbauten

DIN EN 1996 (alle Teile), Eurocode 6: Bemessung und Konstruktion von Mauerwerksbauten
DIN EN 1997 (alle Teile), Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik
DIN EN 1998 (alle Teile), Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Erdbeben

DIN EN 1999 (alle Teile), Eurocode 9: Bemessung und Konstruktion von Aluminiumtragwerken

DIN EN 13501-6, Klassifizierung von Bauprodukten und Bauteilen zu ihrem Brandverhalten — Teil 6:
Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den Priifungen zum Brandverhalten von Starkstromkabeln und
-leitungen, Steuer- und Kommunikationskabeln

DIN EN 17343, Bahnanwendungen — Allgemeine Begriffe

DIN EN 45545-1:2013-08, Bahnanwendungen — Brandschutz in Schienenfahrzeugen — Teil 1: Allgemeine
Regeln; Deutsche Fassung EN 45545-1:2013

DINEN 50122-1 (VDE 0115-3), Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Elektrische Sicherheit, Erdung und
Riickleitung — Teil 1: SchutzmafSnahmen gegen elektrischen Schlag

DIN EN 50122-2 (VDE 0115-4), Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Elektrische Sicherheit, Erdung und
Riickleitung — Teil 2: SchutzmafSnahmen gegen Streustromwirkungen durch Gleichstrombahnen

DIN EN 50122-3 (VDE 0115-5), Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Elektrische Sicherheit, Erdung und
Riickleitung — Teil 3: Gegenseitige Beeinflussung von Wechselstrom- und Gleichstrombahnen

DIN ENIEC 61936-1 (VDE 0101-1), Starkstromanlagen mit Nennwechselspannungen tiber 1 kV AC und
1,5 kV DC — Teil 1: Wechselstrom

DIN EN ISO 1461, Durch Feuerverzinken auf Stahl aufgebrachte Zinkiiberziige (Stiickverzinken) —
Anforderungen und Priifungen

DIN EN ISO 7010, Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen — Registrierte
Sicherheitszeichen

DIN EN ISO 12944-1, Beschichtungsstoffe — Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme —
Teil 1: Allgemeine Einleitung

DIN EN ISO 12944-2, Beschichtungsstoffe — Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme —
Teil 2: Einteilung der Umgebungsbedingungen

DIN EN ISO 12944-3, Beschichtungsstoffe — Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme —
Teil 3: Grundregeln zur Gestaltung

DIN EN ISO 12944-4, Beschichtungsstoffe — Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme —
Teil 4: Arten von Oberfldchen und Oberfldchenvorbereitung

DIN EN ISO 12944-5, Beschichtungsstoffe — Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme —
Teil 5: Beschichtungssysteme

DIN EN ISO 12944-6, Beschichtungsstoffe — Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme —
Teil 6: Laborpriifungen zur Bewertung von Beschichtungssystemen

DIN EN ISO 12944-7, Beschichtungsstoffe — Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme —
Teil 7: Ausfiihrung und Uberwachung der Beschichtungsarbeiten
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DIN EN ISO 12944-8, Beschichtungsstoffe — Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme —
Teil 8: Erarbeiten von Spezifikationen fiir Erstschutz und Instandsetzung

DIN EN ISO 13943, Brandschutz — Vokabular
DIN EN ISO 80000-1, Grofien und Einheiten — Teil 1: Allgemeines

DIN VDE 0100-729 (VDE 0100-729), Errichten von Niederspannungsanlagen — Teil 7-729: Anforderungen fiir
Betriebsstdtten, Rdume und Anlagen besonderer Art — Bedienungsgdnge und Wartungsgdnge

3 Begriffe

Flir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach DIN 5642, DINEN 1990:2021-10,
DIN EN 1991 (alle Teile), DIN EN ISO 13943, DIN EN 17343 und die folgenden Begriffe.

DIN und DKE stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— DIN-TERMinologieportal: verfiighbar unter https://www.din.de/go/din-term/
— DKE-IEV: verfiigbar unter https://www.dke.de/DKE-IEV

31

Bahnsteig-Barrieresystem

System, das eine Schutzbarriere zwischen dem Fahrzeug und dem Bahnsteig darstellt, iiber kraftbetriebene,
bewegliche Elemente mit zugehdriger Antriebs- und Steuerungsausriistung verfligt und es Fahrgasten erlaubt,
die Barriere zu passieren, wenn ein Zug am Bahnsteig steht

[QUELLE: DINEN 17168:2021-09, 3.17, modifiziert — Satz vereinfacht]

3.2

Bemessungsbrand

ermittelter Brandverlauf, durch die Brandverlaufskurve und die Angaben zu Rauchgas- sowie Ruf3anteilen im
Brandrauch definiert

3.3
Betriebsraum
nicht offentlich zugénglicher geschlossener Bereich, der technischen oder betrieblichen Funktionen dient

3.3.1

Aufenthaltsraum

standig oder zeitweise besetzter Raum, der zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von Personen
bestimmt oder geeignet ist

3.3.2

elektrischer Betriebsraum

Raum, der ausschliefilich zur Unterbringung von Einrichtungen zur Erzeugung, Umwandlung oder Verteilung
elektrischer Energie oder zur Aufstellung von Batterien dient

3.4

Bewegungsfliache

erforderliche Flache zur Nutzung einer baulichen Anlage von Personen, unter Berticksichtigung der raumlichen
Erfordernisse z. B. von Kinderwagen, Rollstiihlen, Gehhilfen, Rollatoren

Anmerkung 1 zum Begriff: =~ Bauliche Anlagen sind z. B. Treppen, Fahrtreppen und Aufziige.

Documents
Document Sharin§ Hub

Full document details: DIN 5647:2023-10


http://www.avadocuments.com/doc/din-5647-2023-10
http://www.avadocuments.com/doc/din-5647-2023-10

DIN 5647:2023-10

[QUELLE: DIN 18040-1:2010-10, 3.2, modifiziert — Definition angepasst und Anmerkung1 zum Begriff
erganzt|

3.5

Brandlast

Warmemenge, die bei der vollstdndigen Verbrennung aller brennbaren Stoffe in einem (Raum-)Volumen ein-
schliefllich der Bekleidungen aller angrenzenden Oberflachen freigesetzt werden kann

3.6

Brandschutz

Mafdinahmen, die der Entstehung und Ausbreitung von Feuer und Rauch vorbeugen und die Rettung von Per-
sonen sowie wirksame Loscharbeiten bei einem Feuer ermdéglichen

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Brandschutz ist der Oberbegriff fiir den vorbeugenden und abwehrenden Brandschutz.

3.6.1

abwehrender Brandschutz

Mafinahmen zur Bekdmpfung von Gefahren durch Brande, die fiir Leben, Gesundheit, Umwelt und Sachen
bestehen

3.6.2

vorbeugender Brandschutz

bauliche, anlagentechnische und/oder organisatorische Mafdnahmen zur Verhinderung eines Brandes sowie
der Verhinderung der Ausbreitung von Rauch und Feuer (Brandausbreitung), zum Erméoglichen der Selbst-
und Fremdrettung sowie wirksamer Loschmafinahmen bei einem Brand

3.6.3
feuerbestiandig
Bauteil mit einer Feuerwiderstandsdauer von mindestens 90 min nach Einheitstemperaturzeitkurve

Anmerkung 1 zum Begriff:  Ein Bauteil ist feuerbestdndig, bei dem die Standsicherheit bei Brandeinwirkung nach der
Einheitstemperaturzeitkurve nach DIN 4102-2:1977-09, 6.2.4, iber mindestens 90 min sichergestellt ist (fiir tragende und
aussteifende Bauteile).

Anmerkung 2 zum Begriff: ~ Bei raumabschliefRenden Bauteilen ist der Raumabschluss bei Brandeinwirkung nach der
Einheitstemperaturzeitkurve nach DIN 4102-2:1977-09, 6.2.4, iiber mindestens 90 min sichergestellt. Damit ist auch die
Standsicherheit von nichttragenden Bauteilen im Brandfall unter Eigengewicht nachgewiesen. Bei den Beobachtungen
zur Rauchentwicklung nach DIN 4102-2:1977-09, 8.6, muss festgestellt sein, dass hdchstens eine geringe Rauchentwick-
lung beobachtet worden ist (kein flachiger Rauchaustritt auf der Bauteiloberflache, nur einzelne Rauchfdhnchen auch aus
Fugen).

Anmerkung 3 zum Begriff: = Tragende und aussteifende Teile bestehen aus nichtbrennbaren Baustoffen.

3.6.4
feuerhemmend
Bauteil mit einer Feuerwiderstandsdauer von mindestens 30 min nach Einheitstemperaturzeitkurve

Anmerkung 1 zum Begriff:  Ein Bauteil ist feuerhemmend, bei dem die Standsicherheit bei Brandeinwirkung nach der
Einheitstemperaturzeitkurve nach DIN 4102-2:1977-09, 6.2.4, iber mindestens 30 min sichergestelltist (fiir tragende und
aussteifende Bauteile).

Anmerkung 2 zum Begriff:  Bei raumabschliefRenden Bauteilen ist der Raumabschluss bei Brandeinwirkung nach der
Einheitstemperaturzeitkurve nach DIN 4102-2:1977-09, 6.2.4, iiber mindestens 30 min sichergestellt. Damit ist auch die
Standsicherheit von nichttragenden Bauteilen im Brandfall unter Eigengewicht nachgewiesen. Bei den Beobachtungen
zur Rauchentwicklung nach DIN 4102-2:1977-09, 8.6, muss festgestellt sein, dass hdchstens eine geringe Rauchentwick-
lung beobachtet worden ist (kein flachiger Rauchaustritt auf der Bauteiloberflache, nur einzelne Rauchfdhnchen auch aus
Fugen).
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3.6.5
nicht brennbarer Baustoff
Produkt, das keinen oder keinen bedeutenden Beitrag zu einem Brand leistet

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe auch DINEN 13501-1:2019-05, 5.2, DIN 4102-1:1998-05 und DIN 4102-2:1977-09.

3.7

Brandschutzkonzept

BSK

zielorientierte Gesamtbewertung der vorbeugenden und abwehrenden Brandschutzmafinahmen

3.71

Brandschutzordnung

zielorientierte und auf ein bestimmtes Objekt zugeschnittene Zusammenfassung von Regeln fiir die Brandver-
hiitung und das Verhalten im Brandfall

3.8
Brandverlaufskurve
Darstellung der Warmefreisetzungsrate in Abhangigkeit von der Zeit

3.9

erforderliche Raumungszeit

Zeit, die mit dem Eintritt eines gefdhrlichen Ereignisses (z. B. Entzlindung eines Brandes) beginnt und endet,
wenn alle betroffenen Personen einen sicheren Bereich bzw. das Freie erreicht haben

3.10
Feuerwehrplan
vorbereiteter Plan flir die Brandbekdmpfung und fiir Rettungsmafinahmen an besonderen Orten oder Objekten

[QUELLE: DIN 14095:2007-05, 3.1, modifiziert — Anmerkung 1 zum Begriff gestrichen]

3.11
Gemeinschaftsbauwerk
Bauwerk im Sinne dieses Dokuments, das baulich mit Anlagen Dritter verbunden ist

BEISPIEL  Verkehrsbauwerke anderer Infrastrukturbetreiber (z.B. Deutsche Bahn), Gebdude wie Kaufhduser, Laden-
passagen, Hotels usw.

3.12

Notausgang

Bauwerk, das direkt oder tiber zugehorige Querschldge und/oder Rettungsschachte ins Freie oder in einen
sicheren Bereich fiihrt

3.13

Ridumung

Verlassen einer baulichen Anlage oder eines Teils einer baulichen Anlage aufgrund einer potenziellen oder
realen Gefahr fiir die betroffenen Personen

3.14

Rettung

zielorientiertes In-Sicherheit-bringen von Personen aus einem Gefahrenbereich

Anmerkung 1 zum Begriff: = Rettung besteht aus Selbst- und Fremdrettung.

[QUELLE: DIN 18009-1:2016-09, 3.23, modifiziert — ,zielorientiertes” in Definition ergdnzt und Anmerkungen

zum Begriff gestrichen sowie neue Anmerkung 1 zum Begriff erganzt]
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3.14.1

Selbstrettung

Verlassen eines potentiell oder real gefidhrdeten Bereiches aus eigener Kraft oder unter gegenseitiger Hilfestel-
lung

3.14.2

Fremdrettung

Verlassen eines potentiell oder real gefihrdeten Bereiches unter Hilfestellung durch Rettungskrafte oder
Betriebsbedienstete

3.14.3
Sicherheitsleitsystem
System, das als Orientierungshilfe in Notfallen dient

3.15
Rettungsweg
Weg, der zur Selbst- und Fremdrettung von Personen in einen sicheren oder temporér sicheren Bereich dient

3.15.1
Angriffsweg
Bestandteil des Rettungsweges, der es den Rettungskréften erlaubt, rasch zur Gefahrenstelle vorzudringen

3.16
Sicherheitsraum
Bereich, in dem sich Personen sicher aufhalten kénnen, um Ziigen im Fahrbereich auszuweichen

3.17

Staufliche

Bereich im Zu- und Abgangsbereich fester Treppen, Fahrtreppen sowie Aufziige, die der Aufnahme eines vor-
iibergehend erhohten Andrangs grofierer Personenmengen dient

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Stauflache kann im Bereich angrenzender Verkehrsflachen liegen, darf aber nicht durch
Einbauten eingeschrankt werden. Die Bewegungsflache ist Teil der Stauflache.

3.18
sicherer Bereich
temporir sicherer Bereich

Ort, zu dem ein Rettungsweg fiihrt und der wahrend der Selbst- und Fremdrettung eine Gefahrdung durch das
Notfallereignis verhindert

Anmerkung 1 zum Begriff:  Der (temporar) sichere Bereich kann jederzeit zu offentlichen Verkehrsflachen im Freien
(Zielort der R&umung) verlassen werden; Rettungskréfte haben uneingeschrankt Zugang.

3.19

Tunnel

dem Verkehr stadtischer Schienenbahnen dienende Bauwerke, die andere Verkehrswege, Bauwerke, geologi-
sche Formationen oder Gewdsser unter- bzw. durchqueren

3.19.1
Streckentunnel

Tunnel zwischen benachbarten Haltestellen und Rampenbauwerken oder Portalen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Sie kénnen Gleisverbindungen, Abzweigungen und Kehr-, Wende- oder Abstellanlagen ent-
halten.
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3.19.2
Querschlag
Verbindungsbauwerk zwischen zwei Tunneln oder zwischen einem Tunnel und einem Rettungsschacht

3.19.3

Rettungsschacht

Bauwerk fiir Flucht- und Angriffswege mit Treppen, die in einen sicheren Bereich, vorzugsweise ins Freie, fiih-
ren

3.20

notwendiger Flur

Rettungsweg aus Aufenthaltsrdumen oder aus Nutzungseinheiten mit Aufenthaltsrdumen zu Ausgingen in
einen sicheren bzw. temporar sicheren Bereich

3.21

verfiigbare Raumungszeit

Zeit, die mit dem Eintritt des gefdhrlichen Ereignisses (z. B. Entziindung eines Brandes) beginnt bis zum Errei-
chen des Grenzwertes fiir die raucharme Schicht

3.22

Verkehrsfliache

Teil der offentlich zugdnglichen Bereiche eines Verkehrsbauwerkes, der fiir die Nutzung durch Fahrgaste und
dem Verlassen des Bauwerkes im Notfall dient

3.23
Verkehrsweg fiir Arbeitsbereiche
Weg, der zum Erreichen oder Verlassen von Arbeitsstiatten dient

4 Symbole und Abkiirzungen
Die Maf3einheiten miissen in Ubereinstimmung mit DIN EN ISO 80000-1 gewihlt werden.

Die in diesem Dokument verwendeten Einheiten und Symbole entsprechen den Eurocodes fiir den
konstruktiven Ingenieurbau DINEN 1991 (alle Teile), DIN EN 1992 (alle Teile), DIN EN 1993 (alle Teile),
DIN EN 1994 (alle Teile), =~ DIN EN 1995 (alle Teile), =~ DIN EN 1996 (alle Teile), =~ DIN EN 1997 (alle Teile),
DIN EN 1998 (alle Teile) und DIN EN 1999 (alle Teile). Spezifische Symbole werden bei ihrem ersten
Auftreten im Text definiert.

5 Anforderungen

Fiir Planung und Ausfiihrung von Bauwerken fiir stadtische Schienenbahnsysteme miissen die grundlegenden
Anforderungen dieses Dokumentes und die der weiteren Teile der Normenreihe erfiillt werden. Dartiber hinaus
miissen weitere einschldgige anerkannte Regeln der Technik, Vorschriften des Arbeitsschutzes und rechtliche
Vorgaben beachtet werden.

Die Bauwerke miissen so konstruiert, ausgefiihrt und instandgehalten werden, dass sie fiir die Dauer ihres
Verwendungszweckes den Anforderungen an einen sicheren und ordnungsgemafien Betrieb gentigen.

Bauwerke miissen so geplant, gebaut und betrieben werden, dass die Entstehung und Ausbreitung von Feuer
und Rauch durch vorbeugende Mafsnahmen erschwert werden und im Brandfall die Mdglichkeit zur Selbst-
und Fremdrettung von Personen sowie zur Brandbekdmpfung besteht.

ANMERKUNG  Hinsichtlich Selbst- und Fremdrettung basieren die Anforderungen dieses Dokuments auf der Annahme,
dass Personen das Bauwerk grundsatzlich selbst verlassen konnen und dass ergdnzend dazu fiir die Rettung einzelner
Personen, die sich abhdngig vom jeweiligen Ereignis ggf. nicht selbst retten konnen, eine Mdglichkeit zur Fremdrettung
besteht. Es wird davon ausgegangen, dass die Fremdrettung sehr vieler oder aller im Bauwerk befindlichen Personen nicht
moglich ist.
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Um diesen Sicherheitsgrundsatzen dauerhaft zu gentigen, miissen die Bauwerke regelmafig tiberpriift und ggf.
angepasst werden.

Zu Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln der Technik legt § 2 BOStrab insbesondere fest:

”

Von den allgemein anerkannten Regeln der Technik kann abgewichen werden, wenn mindestens die gleiche
Sicherheit gegeniiber der Technischen Aufsichtsbehdrde nachgewiesen wird.

«

6

Unterirdische Bauwerke

6.1 Planungsgrundsitze und -ziele

Unterirdische Bauwerke miissen so geplant werden, dass die bestimmungsgemafie Nutzung sichergestellt
wird. Unter Wahrung der wirtschaftlichen und rechtlichen Rahmenbedingungen sollte die Planung ein
moglichst hohes Maf an Flexibilitit fiir zukiinftige Anderungen des Betriebskonzeptes erméglichen.

Die Planung muss

den Trassierungsgrundsatzen einschliefilich der erforderlichen Umgrenzung des Lichten Raumes entspre-
chen,

die Standsicherheit des unterirdischen Bauwerks, unter Berticksichtigung der vorhandenen und zu erwar-
tenden Nachbarbebauung, sicherstellen,

ein sicheres Bauverfahren zu Grunde legen,
die anstehende Geologie und Hydrologie beriicksichtigen,
auflergewohnliche Naturereignisse (z. B. Starkregen, Hochwasser, Erdbeben) berticksichtigen,

erforderliche Kompensationsmafdnahmen aus den Anforderungen des Umweltschutzes berticksichtigen
(z. B. Masse-Feder-Systeme, Diiker gegen Grundwasseraufstau, boden- und wasserrechtliche Anforderun-

gen),
die erforderlichen Mafdnahmen zur Ermoglichung der Selbst- und Fremdrettung vorsehen,
die Anforderungen des baulichen Brandschutzes erfiillen,

die barrierefreie Nutzung der 6ffentlich zuganglichen Bereiche ermdoglichen.

Ziele der Planung sind:

14

eine hohe Entwurfsgeschwindigkeit;

wirtschaftliche(r) Bau, Betrieb und Instandhaltung;

Gebrauchsfahigkeit iiber die angestrebte Nutzungsdauer und instandhaltungsfreundliche Konstruktion;
Vermeidung von Einfliissen aus Streustromen;

Minimierung negativer Auswirkungen auf die Umwelt;

so weit moglich eine nattirliche Be- und Entliiftung der Tunnel;
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— Berticksichtigung baulich-konstruktiver Mafnahmen fiir Transport, Montage und Austausch der techni-
schen Betriebseinrichtungen.

6.2 Streckentunnel
6.2.1 Allgemeines

Bei Streckentunneln bis 300 m Lange muss im Einzelfall gepriift werden, welche Punkte dieses Dokuments
anwendbar sind.

Eine gemeinsame Nutzung mit anderen Verkehrsarten erfordert zusatzliche Betrachtungen.

Sinngemaf3 gelten die Anforderungen auch fiir Galeriebauwerke.

§ 30 BOStrab legt insbesondere fest:

Tunnel miissen so gebaut sein, dass

1. der Auftrieb auch bei hochstem zu erwartendem Grundwasserstand die Standsicherheit nicht gefihrdet,
2. beieinem Brand die Standsicherheit seiner tragenden Bauteile gewahrleistet bleibt,

3. eindringende Feuchtigkeit den Betrieb nicht beeintrachtigt.

Bei der Festlegung der Lastannahmen fiir die Bemessung von Tunneln sind die Ergebnisse von Untersuchungen
iiber Bodenbeschaffenheit und Wasserfithrung zu beriicksichtigen. Sie miissen insbesondere iiber zu erwar-
tende Bodenkennwerte und chemische Einfliisse Aufschluss geben.

Bei Stahlbetontunneln, in denen Riickleitungen nach § 26 fiir Gleichstrom vorhanden sind, miissen Bewehrun-
gen elektrisch leitend miteinander verbunden sein; an Isolierfugen sollen diese Verbindungen trennbar sein.
Die Bewehrungen diirfen nicht elektrisch leitend verbunden sein mit

1. den Fahrschienen,

2. der Bewehrung oder Metallkonstruktion anderer Bahnbauwerke und bahnfremder Anlagen.

Die Vorschriften der obenstehenden Absatze gelten entsprechend, wenn Stiitzmauern in Verbindung mit einer
Sohle einen Trog bilden.

«

ANMERKUNG  Der zitierte Grundwasserstand kann im Kontext dieses Dokuments als Bemessungswasserstand verstan-
den werden.

Durch Anprall gefahrdete Stiitzen miissen auf eine waagerechte Ersatzlast von 1 000 kN in Richtung der Gleis-
achse und 500 kN senkrecht zur Gleisachse, die in 1,2 m Hohe iiber Schienenoberkante angreifen, bemessen
werden. Beide Anprallrichtungen miissen getrennt untersucht werden. Zu den gefahrdeten Stiitzen zahlen ins-
besondere Stiitzen in Weichenbereichen, Stiitzen neben Gleisbégen mit Radien <300 m sowie die erste und
letzte Stiitze einer Stiitzenreihe. Kann der Nachweis nicht gefiihrt werden, muss alternativ nachgewiesen wer-
den, dass bei Ausfall jeweils einer Stiitze die anderen Bauteile die auftretenden Lasten sicher ableiten.

§ 30 BOStrab legt insbesondere fest:
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Reicht in Tunneln der Luftaustausch iiber Haltestellen, Tunnelmiindungen und Notausgange nicht aus oder
sind Beldstigungen der Fahrgéste durch Luftschwall zu erwarten, sind zusatzliche Mafdnahmen zu treffen.

Liegen Tunnel unter Gewissern und besteht bei Wassereinbruch die Gefahr einer Uberflutung langerer Stre-
ckenabschnitte, miissen Absperrvorrichtungen vorhanden sein, die den Wassereinbruch auf einen moglichst
kurzen Streckenabschnitt begrenzen. Bei Gewassern mit geringer Wasserfithrung oder bei grofder Tunneliiber-
deckung aus wasserundurchlassigen Boden darf davon abgewichen werden.

Absperrvorrichtungen nach dem vorherigen Absatz miissen mit Zugsicherungsanlagen verbunden sein, die
verhindern, dass Ziige

1. in abzusperrende Bereiche selbsttatig eingeschlossen werden,

2. auf Absperrvorrichtungen auffahren.

6.2.2 Tunnelquerschnitt

Der lichte Tunnelquerschnitt ergibt sich aus der Umgrenzung des lichten Raumes (Lichtraumumgrenzungsli-
nie) sowie allen erforderlichen Querschnittsflachen fiir die Einbauten, den Sicherheitsraum, den Rettungsweg,
den Oberbau, die Fahrleitungsanlagen, die Signal- und Kabelanlagen und den baulichen Toleranzen.

6.2.3 Notausginge

6.2.3.1 Anforderungen

Notausgdnge miissen folgende Funktionen ermoglichen:

— die Selbstrettung von Personen durch Flucht ins Freie oder in einen sicheren Bereich;

— die Fremdrettung von Personen, bzw. die Nutzung durch die Feuerwehr und/oder andere Rettungskrifte.

In einem Tunnel miissen ins Freie flihrende Notausgénge vorhanden und so angelegt sein, dass der Rettungs-
weg bis zum nichsten Bahnsteig, Notausgang oder bis zur Tunnelmiindung jeweils nicht mehr als 300 m lang
ist. Notausgdnge miissen direkt oder tliber sichere Bereiche auch an Tunnelenden vorhanden sein, wenn der
ndchste Notausgang oder der niachste Bahnsteig mehr als 100 m entfernt ist.

Alternativ zu o. g. Rettungswegsystematik darf der maximale Laufweg bis zum nachsten unmittelbar ins Freie
fiihrenden Ausgang (Haltestelle, Notausgang oder Tunnelmiindung) maximal 600 m betragen, wenn parallel
zum Fahrtunnel bzw. den Fahrtunneln ein begehbarer mindestens 2 m breiter Rettungsstollen vorhanden ist,
der liber Querschlage in Abstdnden von jeweils hochstens 400 m mit dem Fahrtunnel verbunden ist. Die Quer-
schlage miissen als Schleusen mit jeweils 2 feuerhemmenden rauchdichten und selbstschlieféenden Tiiren zwi-
schen Fahrtunnel und Rettungsstollen gestaltet sein. Die ins Freie fiihrenden Ausgdnge miissen iiber den Ret-
tungsstollen unmittelbar erreichbar sein. Dabei muss in unterirdischen Haltestellen der Weg ins Freie brand-
schutztechnisch unabhangig vom Luftraum der Bahnsteigebene gefiihrt werden. Von Tunnelenden darf der
néchste Querschlag nicht mehr als 100 m entfernt sein, sofern kein Bahnsteig oder Notausgang in kiirzerem
Abstand vorhanden ist.

Eine Mischung der beiden Rettungswegsysteme der gleichen Strecke bzw. im gleichen Tunnel sollte vermieden
werden bzw. muss mit den zustandigen Stellen abgestimmt werden.

ANMERKUNG  Das bei Eisenbahnen teilweise angewandte Rettungswegsystem mit zwei Tunnelréhren, die mit Quer-
schldagen verbunden sind, und bei denen die jeweils nicht betroffene Tunnelrdhre als sicherer Bereich betrachtet wird, ist
fiir stadtische Schienenbahnen in der Regel nicht geeignet, da:

— zu wenig Personal auf den Ziigen vorhanden ist, um die Personen in der anderen Rohre zu betreuen;
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— die Tunnel von stadtischen Schienenbahnen in der Regel mit Strafdenfahrzeugen nicht befahrbar sind;

— meist Verbindungen zwischen den beiden Tunnelrohren durch Weichen und Haltestellen vorhanden sind;
— keine widerspruchsfreie Rettungswegkennzeichnung méoglich ist.

6.2.3.2 Notausgangsbauwerke

Notausginge miissen zur Verminderung eines moglichen Raucheintrages optimiert ausgefiihrt werden, sodass
sie einschlief3lich Stauraum als tempordr sichere Bereiche betrachtet werden kdnnen. Diesbeziigliche Anfor-
derungen ergeben sich aus dem Brandschutzkonzept.

Es muss baulich sichergestellt werden, dass die Nutzung des Rettungsweges zum Notausgang durch einen
davorstehenden Zug nicht ausgeschlossen wird. Diese Anforderung kann bei einem entlang der Tunnelwand
fiihrenden Rettungsweg mit direktem Anschluss an einen Notausgang als erfiillt gelten, da der Notausgang iiber
die gesamte Lange des stehenden Zugs auf dem Rettungsweg erreicht werden kann. Wird der Rettungsweg zwi-
schen zwei Gleisen mit Fahrgastbetrieb gefiihrt, so kann die Anforderung erreicht werden, indem Zugange zum
Notausgang zu beiden Seiten der Gleise mit Fahrgastbetrieb errichtet werden. Diese Zugange sollten moglichst
in raumlicher Nahe zueinander liegen. Es muss sichergestellt sein, dass die zuldssige Lange des Rettungswegs
auch dann nicht iiberschritten wird, wenn ein Zug vor einem Notausgang steht.

Notausgdnge missen im Tunnel durch deutlich sichtbares und dauernd eingeschaltetes blaues Licht gekenn-
zeichnet werden. Die Kennzeichnung muss so um den Notausgang angeordnet werden, dass sie als dreiseitig
umlaufendes Lichtband erkennbar ist. Oberhalb des Notausganges muss ein hinterleuchtetes Rettungszeichen
(blau) rechtwinklig zur Tunnelwand angeordnet werden. Falls sich der Zugang zum Notausgang nicht unmit-
telbar am Rettungsweg befindet (z. B. bei mittig zwischen den Gleisen verlaufendem Rettungsweg), kann das
Rettungszeichen auch planeben an der Tunnelwand iiber dem Zugang angeordnet werden. Notausginge miis-
sen an der gegenliberliegenden Tunnelwand zusétzlich gekennzeichnet werden.

Beleuchtungsstarken der Sicherheitsbeleuchtung miissen DIN 5648 entnommen werden. Der Funktionserhalt
der Sicherheitsbeleuchtungsanlagen muss im Brandfall fiir mindestens 30 min sichergestellt sein. Die Beleuch-
tung muss vor Ort oder von zentraler Stelle (z. B. Leitstelle) zusammen mit der Beleuchtung des zugehorigen
Streckentunnels schaltbar sein.

Notwendige feuerwehrtechnische Installationen in Notausgangen werden mit der Feuerwehr im Rahmen des
Brandschutzkonzeptes abgestimmt und umgesetzt.

6.2.3.3 Querschlidge/Verbindung Rettungsschacht — Streckentunnel

Der Zugang vom Tunnel zum Notausgang erfolgt in der Regel iiber einen Querschlag. Erfolgt der Zugang nicht
liber einen Querschlag, gelten die Anforderungen sinngemaf3.

Der Fluchtweg im Querschlag muss mindestens doppelt so breit wie der erforderliche Rettungsweg im Stre-
ckentunnel sein, die lichte Hohe muss mindestens 2,10 m betragen. Der Stauraum vor der Treppe darfim Quer-
schlag liegen. Die Grundfliche des Stauraums muss je 100 Personen 1,5 m? betragen, mindestens jedoch 5 m?.
Grundlage ist der Zug mit dem maximalen Fassungsvermogen (Bemessungspersonenzahl).

ANMERKUNG  Der Stauraum ist dafiir vorgesehen, einerseits einen Riickstau von Personen vor der Treppe aufzunehmen
und andererseits den temporadren Aufenthalt von mobilitdtseingeschrankten Personen zu ermdoglichen.

6.2.3.4 Rettungsschichte

Rettungsschachte missen fiir die Beférderung von Verletzten auf Tragen nutzbar sein.

Die lichte Hohe muss an jeder Stelle mindestens 2,30 m {iber Standfldche betragen.

In Rettungsschachte miissen mehrlaufige Treppen mit moglichst geraden Treppenldufen eingebaut werden.

Sie miissen mindestens mit einem Handlauf und sollten wenn moglich beidseitig durch Handldufe und bei
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Bedarf durch Gelander mit Fufleiste und Knieleiste begrenzt werden. Die Gelanderh6he muss mindestens
1,00 m betragen, ab einer Absturzhéhe von 12,00 m muss sie mindestens 1,10 m betragen. Ein Treppenlauf
darf aus hochstens 18 Stufen bestehen.

Die Nutzbreite der Treppenldufe muss zwischen den Handlaufen mindestens doppelt so breit sein wie der
erforderliche Rettungsweg im Streckentunnel und die Podesttiefe muss mindestens der erforderlichen nutz-
baren Treppenbreite entsprechen. Bei geradlaufigen Treppen ohne Richtungsidnderung geniigt eine Podesttiefe
von 1,30 m. Die Treppen miissen trittsicher begehbar sein, An- und Austritt miissen deutlich gekennzeichnet
werden.

Treppen miissen ein Steigungsverhéltnis nach der Schrittmafidregel haben und diirfen nicht steilerals 17/29 cm
(Steigung/Auftritt) sein. Eine Unterschneidung der Trittstufen darf nicht erfolgen.

Bei einem zu iiberwindenden Hohenunterschied vom Rettungsweg zur Geldndeoberfliche von mehr als
25m (siehe ANMERKUNG 2) muss in Abstimmung mit der Feuerwehr zusatzlich ein Feuerwehraufzug nach
DIN EN 81-72 mit einer nutzbaren Grundfliche von mindestens 1,10 m x 2,10 m und einer lichten Hohe
von mindestens 2,20 m vorgesehen sein. Bei der Planung miissen die spezifischen Rahmenbedingungen in
Rettungsschdchten (z.B. einfache Struktur, verschiedene Geschosse, Einsehbarkeit vom Schachtkopf aus)
berticksichtigt werden (siehe ANMERKUNG 3).

[st flir die Trennung des Notausgangs vom Streckentunnel (siehe 6.2.3.2) eine mindestens 12 m lange Schleuse
mit einer mindestens feuerhemmenden, rauchdichten und selbstschliefdenden Tiir tunnelseitig sowie einer
mindestens rauchdichten und selbstschlief3enden Tiir auf der Seite des Notausgangs vorgesehen, darf die Tie-
fenlage ohne Feuerwehraufzug im Einzelfall maximal 30 m betragen.

ANMERKUNG1 Die Belastung der Einsatzkréfte ist bei einem Hohenunterschied von 24,5 m im Rahmen eines Versuchs
in Haltestellen [1] ermittelt worden. Bei dieser Tiefenlage war trotz einer unterdurchschnittlich schweren Versuchsperson
und einem hohen Personalansatz mit 5 Einsatzkraften eine sehr hohe korperliche Belastung festzustellen.
ANMERKUNG2  Die Werte fiir die Tiefenlage, ab der ein Feuerwehraufzug erforderlich ist, unterscheiden sich zu den
Werten bei unterirdischen Haltestellen (siehe 6.3.2.4), da die Eintrittswahrscheinlichkeit eines Brandes im Streckentunnel
geringer ist (Ziige sollen im Brandfall die nachste Haltestelle anfahren). Zudem haben unterirdischen Haltestellen eine
grofdere raumliche Ausdehnung und Komplexitat als Notausgangsbauwerke.

ANMERKUNG3  Beispiele fiir tunnelspezifische Besonderheiten bei Feuerwehraufziigen:

— auf eine Druckluftbeliiftung kann verzichtet werden;

— der Aufzug kann sich im Rettungsschacht befinden;

— der Aufzug kann max. 6 m unter der Geldndeoberfldche enden.

Ausstiegsoffnungen von Rettungsschachten miissen eingehaust oder abgedeckt werden.

Ins Freie fithrende Ausgangsoffnungen der Notausgdnge miissen

a) von Straflenfahrbahnen einen angemessenen Abstand haben,

b) jederzeit zuganglich sein; sie diirfen insbesondere nicht durch Strafdenfahrzeuge blockiert werden kénnen,

c) von innen mit mafligem Kraftaufwand, ohne Hilfsmittel und mit einem selbsterklarenden sowie deutlich
gekennzeichneten Mechanismus gedffnet werden konnen,

d) gegen unbefugtes Offnen von aufRen gesichert sein und

e) von aufden fiir Einsatzkrafte leicht zu 6ffnen sein.
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6.2.4 Rettungswege im Streckentunnel

Von einem Fahrzeug im Fahrgastbetrieb muss ein Rettungsweg direkt erreichbar sein. Der Rettungsweg muss
als eine ebene, befestigte, hindernisfreie Gehflache mit einseitigem Handlauf ausgebildet werden.

Der Rettungsweg darf an der Tunnelwand (siehe Bild 1) oder bei zweigleisigen Tunnelquerschnitten auch mit-
tig zwischen den Gleisen angeordnet werden.

Der waagerechte Abstand zwischen Austritt Fahrzeug und Vorderkante Rettungsweg sollte so gering sein, dass
eine Selbstrettung unterstiitzt wird.

Handlaufe miissen in einer Hohe von 0,80 m bis 1,10 m liber der Gehflache aufderhalb der Breite b (siehe Bild 1)
angebracht werden. Der Handlauf darf nur unterbrochen werden im Bereich von Gleisquerungen, Zugingen
von Betriebsrdumen und Notausgdngen.

Die Mindestbreite muss nach Tabelle 1 ermittelt werden. Die Mindestbreite gilt nicht, wenn der Rettungsweg
im Ubergangsbereich zur Haltestelle auf zwei einzelne parallele Rettungswege (z. B. entlang von Betriebsriu-
men) mit einer Mindestbreite von jeweils 0,80 m aufgeteilt wird. Die Aufteilung muss leicht erkennbar und
gekennzeichnet sein.
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Mafie in Meter
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Legende

1 Fahrzeugboden

2 Standfldche Rettungsweg

3 Gleisebene

4 Handlauf

5 mit ge6ffneten Tiiren stehendes Fahrzeug

A Rettungswegquerschnitt, A=Al + A2

Al =bx2,10m

A2 =0,48mx hy

b Breite Rettungsweg, siehe Tabelle 1

h1 Hohenunterschied zwischen Gleisebene und Rettungsweg
h, Hohenunterschied zwischen Rettungsweg und Fahrzeugboden
h Hohenunterschied zwischen Gleisebene und Fahrzeugboden

Bild 1 — Rettungsweg im Querschnitt

Tabelle 1 — Ermittlung der lichten nutzbaren Mindestbreite des Rettungsweges

Bemessungspersonenzahl der Zug_einheit mit maximalem Breite Rettungsweg b
Fassungsvermogen
m
bis etwa 600 0,80
bis etwa 1 000 0,90
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ANMERKUNG1 Die Bemessungspersonenzahl der Zugeinheit mit maximalem Fassungsvermogen errechnet sich aus
der Anzahl der Sitzplatze und der Stehplitze unter Ansatz von 4 Personen je Quadratmeter Stehplatz.

Das stehende Fahrzeug darf in die Flache A2 einschneiden. Die Flache A2 darf auf einer Lange von max. 2 m fiir
betriebsnotwendige Einbauten unterbrochen werden.

Die weiteren Abmessungen und die Lage im Querschnitt ergeben sich aus Bild 1.

Das stehende Fahrzeug mit offenen Tiiren darf nicht in die Querschnittsfliche A1 des Rettungsweges hineinra-
gen. In Ausnahmefillen darf die Tiir rechnerisch leicht bis zu einer verbleibenden Mindestbreite des Rettungs-
weges von 0,80 m in die Flache A1 einschneiden, wenn nach qualitativer Einschatzung in Abstimmung mit den
zustandigen Stellen dieser Zustand nur mit sehr geringer Eintrittswahrscheinlichkeit tatsachlich vorkommen
kann. Die Umgrenzung des lichten Raumes darf in die Flache A1 und A2 des Rettungsweges hineinragen. Wird
der Rettungsweg auch als Sicherheitsraum genutzt, miissen zusatzlich die entsprechenden Vorgaben fiir den
Sicherheitsraum beachtet werden.

Hohe des Rettungsweges bei h<1,0 m:

Der Rettungsweg darf hochstens 0,1 m héher oder 0,5 m tiefer als der Fahrzeugfuf3boden liegen. Ein niveau-
gleicher Ausstieg vom Fahrzeug auf den Rettungsweg muss angestrebt werden.

Hohe des Rettungsweges bei h>1,0 m:

Die Gleisebene zwischen Rettungsweg und Schiene muss so weit wie moglich erhoht und begehbar gestaltet
werden. Der Rettungsweg muss 0,5 m hoher als dieser Bereich des Fahrwegs sein.

Wird der Rettungsweg gleichzeitig als Sicherheitsraum genutzt, darf dieser nicht hoher als 0,5m tiber der
begehbaren Flache der Gleisebene liegen.

Alternativ darf der Rettungsweg hoher als 0,5 m iiber der begehbaren Flache der Gleisebene liegen, wenn mit
einer durchgehenden Trittstufe der leichte Wechsel zwischen Rettungsweg und Fahrweg sowie der leichte Aus-
stieg von Fahrzeug auf den Rettungsweg sichergestellt wird.

Die Hohenlage von Fahrsignalen ist auf Kollision mit dem Profil des Rettungswegs zu liberpriifen.

Rettungswege, die breiter als 0,80 m sind, dirfen fiir betriebsnotwendige Einbauten auf einer Ldnge von 2 m
auf 0,80 m eingeengt werden. Der Handlauf muss an diesen Stellen entsprechend angepasst werden (siehe

Bild 2).
) Mafie in Meter
Y . s Y L
/S, S S S v pac
/ Vs Y s <
%////////// //j
= 1 -
Al
Legende
1 Handlauf

b Breite Rettungsweg

Bild 2 — Einengung Rettungsweg

Documents
Document Sharigd Hub

Full document details: DIN 5647:2023-10


http://www.avadocuments.com/doc/din-5647-2023-10
http://www.avadocuments.com/doc/din-5647-2023-10

DIN 5647:2023-10

Quert der Rettungsweg das Gleis, muss die Héhe des Weges auf Schienenoberkante liegen. Die erforderliche
Spaltbreite zwischen Schienenkopf und Rettungsweg muss auf das fahrtechnisch notwendige Mindestmaf3
beschrankt werden. Querungen im Bereich von beweglichen Gleisteilen diirfen nicht erfolgen.

Hohenunterschiede diirfen durch Rampen nicht steiler als 10 % oder Treppen mit einem Steigungsverhaltnis
nicht steiler als 17/29 cm (Steigung/Auftritt) nach der Schrittmafiregel ausgebildet werden. Der Anlage von
Rampen ist gegeniiber der Anlage von Treppen der Vorzug zu geben. Treppen mit weniger als drei Stufen miis-
sen vermieden werden. Derartige Hohenunterschiede miissen durch Rampen iiberwunden werden.

Rettungswege diirfen durch Stromschienen nicht unterbrochen werden.

Da im Entfluchtungsfall zu erwarten ist, dass der Fahrweg zur Selbst- und Fremdrettung mitbenutzt wird, muss
dies bei der Ausbildung des Oberbaus berticksichtigt werden.

ANMERKUNG 2  Beispielsweise kann dies durch einen gut unterhaltenen und méglichst ebenen Schotteroberbau oder
eine ebene feste Fahrbahn erreicht werden.

Rettungswege miissen unter dem Gesichtspunkt der Verrauchung ausgeleuchtet werden und sollten bei der
Betriebsdurchfiihrung hindernisfrei gehalten werden.

Entlang des Rettungsweges miissen im Abstand von hochstens 25 m Rettungszeichen nach DIN ENISO 7010
angebracht werden. Sie miissen auch unter Sicherheitsbeleuchtung erkennbar sein. Zusatzlich miissen sie mit
Entfernungsangaben in beide Richtungen zu den jeweils nachsten Bahnsteigen, Notausgiangen oder bis zur
Tunnelmiindung versehen werden.

Bei stadtischen Schienenbahnsystemen ohne Personal in den Ziigen konnen weitergehende Anforderungen an
Rettungswege erforderlich sein. Dies muss im Brandschutzkonzept festgelegt werden.

6.2.5 Brandschutzkonzepte
6.2.5.1 Allgemeines

Fiir neue, in Bau befindliche und bestehende Streckentunnel (einschl. Notausgangsbauwerke und Abstellanla-
gen) miissen Brandschutzkonzepte erstellt und mit den zustdndigen Stellen abgestimmt werden.

Das Brandschutzkonzept eines Tunnelabschnitts muss mit den Brandschutzkonzepten der angrenzenden
Haltestellen, den Brandschutzkonzepten der eingesetzten Fahrzeuge sowie den betrieblich-organisatorischen
Festlegungen in Einklang stehen.

Bei Anderung von relevanten Parametern muss das Brandschutzkonzept einer Priifung unterzogen und gege-
benenfalls fortgeschrieben werden.

Regelwerke des Hochbaus sind auf Streckentunnel nicht anwendbar.

Konzeptionell wird bei der Anwendung dieses Dokumentes davon ausgegangen, dass ein brennendes Fahr-
zeug moglichst aus dem Streckentunnel bis zur nachsten Haltestelle oder bis ins Freie gefahren werden sollte.
Die dafiir vorgesehenen Mafdnahmen fiihren zu einer sehr geringen Eintrittswahrscheinlichkeit eines Fahr-
zeugbrandes im Streckentunnel. Unter Beriicksichtigung dieser Rahmenbedingungen geniigt es, mit Ausnahme
atypischer Bauwerksformen (z. B. Briicke im Tunnel), in den Brandschutzkonzepten die Einhaltung der Anfor-
derungen dieses Dokuments sowie ggf. erganzender einschldgiger Regeln der Technik nachzuweisen. Spezielle
objektspezifische Risikoanalysen, Verrauchungssimulationen fiir Brande in Tunneln oder Berechnungen der
Raumung aus Tunneln sind in aller Regel nicht erforderlich.

Inhalte des Brandschutzkonzeptes diirfen, soweit sinnvoll, in den Bauwerkspldanen dargestellt werden, wie bei-
spielsweise der Verlauf von Rettungswegen, der Rettungsweg im Querschnitt oder Abmessungen von Notaus-
gangsbauwerken. Im Text des Brandschutzkonzeptes geniigen zu den jeweiligen Punkten dann Verweisungen
auf diese Plane.
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Mehrere Streckentunnel eines Netzes diirfen auch in einem gemeinsamen Brandschutzkonzept zusammenge-
fasst werden. Brandschutzkonzepte von Streckentunneln diirfen auch mit den Brandschutzkonzepten angren-
zender Haltestellen in einem Dokument zusammengefasst sein.
6.2.5.2 Inhalte des Brandschutzkonzepts
Im Brandschutzkonzept miissen mindestens die nachfolgend genannten Punkte behandelt werden.
a) Allgemeines

1) Beurteilungsgrundlagen (z. B. Rechtsgrundlage, Regelwerke, Planungsstand);

2) Abweichungen von allgemein anerkannten Regeln der Technik und Ausnahmen von Vorschriften;

3) evtl. zusatzliche Mafdnahmen bei Fahrbetrieb ohne Personal in den Ziigen;

4) Schnittstellenbetrachtungen zu Haltestellen und ggf. anderen Nutzungen;

5) evtl. gemeinsame Nutzung mit anderen Verkehrsarten und deren Auswirkungen.

Fiir temporare Abweichungen von Berechnungsgrundlagen (z. B. bei Grofdveranstaltungen, Sonderverkehren,
Baumafénahmen) missen ggf. Kompensationsmafdnahmen dargestellt werden.

b) Baulicher Brandschutz
1) Brandverhalten der Baustoffe und die Feuerwiderstandsfahigkeit der Bauteile;

2) Bauteile, Einrichtungen und Vorkehrungen, an die Anforderungen hinsichtlich des Brandschutzes
gestellt werden, wie Feuerschutzabschliisse und Rauchschutztiiren;

3) Rettungswege einschliefSlich deren Abmessungen, Rettungswegfihrung und -kennzeichnung sowie
Ubergénge in die Haltestellen;

4) Notausgdnge einschl. Querschlagen, Rettungsschiachten und Ausgang ins Freie bis zur 6ffentlichen Ver-
kehrsflache;

5) Zugianglichkeit der Betriebsanlage, Zuginge, Zufahrten, Flachen fiir die Feuerwehr.
c) Anlagentechnischer Brandschutz

1) Feuerloscheinrichtungen im Bauwerk, z. B. Loschwasserleitungen;

2) Loschwasserversorgung;

3) Sicherheitsstromversorgung und -beleuchtung;

4) Kommunikationseinrichtungen;

5) Leitungsanlagen;

6) Feuerwehrgerate (Transporthilfen, z. B. Rettungsloren);

7) Spannungsfreischaltungs- und Erdungseinrichtungen;

8) sonstige sicherheitstechnische Ausstattung;

9) ggf. Brandmeldeanlagen;
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10) ggf. Loschanlagen.
d) Betrieblich-organisatorischer Brandschutz
1) ggf. schematische Feuerwehrplane.
e) Ubergeordneter betrieblich-organisatorischer Brandschutz
1) Erstellung eines Notfallhandbuchs fiir Leitstelle, Fahr- und Betriebspersonal;
2) Erstellung eines Instandhaltungskonzepts;
3) Erstellung von Dienst- und Arbeitsanweisungen;
4) Aus- und Weiterbildung;
5) Einbindung der Feuerwehr;
6) Durchfiihrung von Brandschutziibungen;
7) Kommunikation zwischen Fahrpersonal, Leitstelle und Einsatzkraften;
8) Fahrgastinformation (ggf. auch fremdsprachig);
9) Raumung des Tunnels von Personen;
10) Einstellung des Fahrbetriebes;

11) Abweichungen vom Regelbetrieb (z. B. grundsétzliche Anforderungen bei Grofdveranstaltungen oder
Baumafinahmen);

12) Einsatzmerkblatt fiir Fahrzeuge;
13) sachkundige Betriebsbedienstete zur Unterstiitzung der Feuerwehr im Einsatzfall.

Betrieblich-organisatorische Mafdnahmen, die im Netz einheitlich sind und nicht spezifisch fiir das jeweilige
Tunnelbauwerk sind, miissen nicht im Brandschutzkonzept jedes einzelnen Tunnels detailliert beschrieben
werden. Eine Verweisung auf das netzweit giiltige Dokument geniigt, soweit eine ausfiihrliche Beschreibung
einzelner Mafdnahmen nicht zum Verstdandnis des Brandschutzkonzepts notwendig ist.

6.2.5.3 Besonderheiten und Erleichterungen fiir bestehende und in Bau befindliche Tunnel und
unterirdische Abstellanlagen

Die Brandschutzkonzepte fiir bestehende oder in Bau befindliche Tunnel diirfen die Bestandssituation
unter dem Gesichtspunkt der Verhaltnismafiigkeit angemessen bertcksichtigen. Fiir die Aufstellung und
Umsetzung des Brandschutzkonzeptes miissen mit den jeweils zustindigen Stellen Priorititen abgestimmt
werden. Bestehende Anlagen konnen nicht in jedem Fall auf den Stand dieses Dokuments gebracht wer-
den, insbesondere wenn Abmessungen des Rohbaus betroffen sind. Weitere Hinweise zur Erstellung von
Brandschutzkonzepten fiir bestehende Streckentunnel konnen Anhang D entnommen werden.

Bei Anderungen baulicher, anlagentechnischer, fahrzeugspezifischer, betrieblicher und organisatorischer Art,
die den Brandschutz des Tunnels betreffen, muss das Brandschutzkonzept fortgeschrieben werden.

In manchen Fallen muss auch die Rauchausbreitung in die Streckentunnel bei einem Brand in der angrenzen-
den unterirdischen Haltestelle berticksichtigt werden (siehe z. B. Anhang D, Abschnitt D.3).

Documents
24 Document Sharing Hub

Full document details: DIN 5647:2023-10


http://www.avadocuments.com/doc/din-5647-2023-10
http://www.avadocuments.com/doc/din-5647-2023-10

