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Kraftfahrzeugbau DIN

Hochstgeschwindigkeit, Beschleunigung
Verschiedenes, Begriffe, Priifbedingungen 70 020

Teil 3
Automotive engineering; maximum speed, accelleration and other terms, Ersatz fiir Ausgabe 02.81
definitions and tests
1 Anwendungsbereich 2.3 Ermittlung der Hochstgeschwindigkeit

Diese Norm legt Verfahren zur Bestimmung der Hochst-  Die MeRstrecke nach Abschnitt 2.1 ist hin und zuriick
geschwindigkeit, der Beschleunigung, der Zugkraft, der ~ zu durchfahren; Hin- und Riickfahrt mu unmittelbar
Ubersetzung und der Fahrzeugseite fest und enthdlt  aufeinander folgen. Aus den Ergebnissen beider Fahrten
weiterhin Angaben zur Ermittlung von Geschwindigkeit,  ist der Mittelwert zu bilden.

Wegstrecke und Fahrbereich von Kraftwagen (Definition

nach DIN 70 010). 3 Beschleunigung

3.1 Definition

Das Beschleunigungsvermégen eines Kraftfahrzeuges

wird durch die Beschleunigungszeit charakterisiert. Dieses

. . ist die kiirzeste Zeit, die ein Kraftfahrzeug fiir die festge-

2 Hdochstgeschwindigkeit in km/h stellte Geschwindigkeitsinderung benotigt. Die Festle-
2.1 Definition gungen nach den Abschnitten 2.2 und 3.2 sind dabei

GroBte Geschwindigkeit, die ein Fahrzeug iiber eine MeR-  2u erfiillen.

strecke von 1km Lange durchhalten kann. Nach dem

Betrieb mit Héchstgeschwindigkeit muR das Fahrzeug 3-2 Ermittlung der Beschleunigung

weiter betrieben werden kdnnen, ohne da ein unzu- Die Beschleunigungszeit ist je 2mal auf der MeRstrecke

lassiger Betriebszustand eintritt. Die Geschwindigkeit  hin und zuriick zu messen. Die Fahrten miissen unmittel-

ist auf ganze Zahlen gerundet anzugeben. Die Festle- bar aufeinander folgen. Aus den Ergebnissen der

gungen nach den Abschnitten 2.2 und 2.3 sind dabei 4 Fahrten ist der Mittelwert zu bilden. Der so ermittelte

zu erfiitlen. Wert ist bei seiner Angabe auf 0,1 s zu runden. Bei hand-
geschalteten Getrieben darf die fir die einzelnen Schalt-
stufen vorgeschriebene Drehzahl nicht {berschritten

2.2 Bedingungen werden. Bei vollautomatischen Getrieben ist mit manu-

Verwendung eines handelsiblichen, in der Betriebs- eller Schaltpunktverlagerung in den einzelnen Schalt-

anleitung fiir das betreffende Fahrzeug vorgeschriebenen  stufen hochzuschalten.

Kraftstoffes. Einhaltung der im normalen Fahrbetrieb

auftretenden Kiihl- und Schmiermitteltemperatur. Bei 3.3 0 bis 50 km/h — Beschleunigungszeit in s

serienmiaBig hergesteliten Fahrzeugen missen Vergaser  Kiirzeste Zeit, die ein Fahrzeug benbtigt, um die Ge-

und Ziindeinstellung bzw. Einspritzpumpeneinstellung  schwindigkeit von 50 km/h aus dem Stand zu erreichen.

serienmagig sein.

Das Fahrzeug muR mit einem Gewicht belastet sein, das 3.4 0 bis 100 km/h — Beschleunigungszeit in s

der halben Differenz 2zwischen zulassigem Gesamt-  Kirzeste Zeit, die ein Fahrzeug benétigt, um die Ge-

gewicht und Leergewicht (Definition nach DIN 70 020  schwindigkeit von 100 km/h aus dem Stand zu erreichen.

Teil 2) entspricht.

Die Fahrbahn der MeBstrecke nach Abschnitt 2.1 muB 4 Zygkraft

eben, trocken und griffig sein. Kurze Steigungen und 41 Anfahrzugkraft ) in N

Gefille von hochstens 1% sind zuldssig. . ) )
Der atmosphirische Luftdruck soll zwischen 0,991 und GroRte Zugkraft im Radumfang, die zum Anfahren aus
dem Stand zur Uberwindung des Anfahrmoments und

1,017 bar, die AuBenlufttemperatur zwischen 0 und . a
30 QC und die héchste WlndgeSChWIndlgkelt 3m/s des Rollwiderstandes zur Verfugung steht.
betragen. Die Fehlergrenze bei der Messung der Ge-  ———

schwindigkeit darf 1% nicht iiberschreiten. 1) Dieser Begriff ist eine BerechnungsgroRe.

Jede Art der Vervielfiltigung, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DIN Deutsches Institut fir Normung e.V,, Berlin, gestattet.
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Seite 2 DIN 70 020 Teil 3

Die Anfahrzugkraft ist bei grotem Motordrehmoment,
niedrigstem Gang, entsprechendem Wirkungsgrad, Abroll-
umfang und einer Adhésion die sich bei Beladung bis
zum zuldssigen Gesamtgewicht auf trockener, griffiger
Fahrbahn (i =0,8) ergibt, zu errechnen. Dynamische
Spitzenwerte, die sich durch unzulassige Bedienung des
Fahrzeuges ergeben konnen (Schwungmoment), sind
nicht zu beriicksichtigen.

4.2 Hochste Zugkraft an der Anhdngeeinrichtung in N

GroBte Zugkraft, die ein bis zu seinem zuldssigen Gesamt-
gewicht belastetes Fahrzeug, beim niedrigsten Gang (aus-
genommen Spezialgange, wie z. B. Kriechgang, Schnecken-
gang, Rangiergang und dergleichen), auf griffiger Fahr-
bahn, an der Anhangeeinrichtung gemessen, auszuiiben
vermag. Die Fahrbahn darf nicht mehr als 1% Neigung
haben.

4.3 Dauerzugkraft an der Anhdngeeinrichtung in N

GroBte Zugkraft, die ein bis zu seinem zuldssigen Gesamt-
gewicht belastetes Fahrzeug, bei demjenigen Gang, in
dem die Hoéchstgeschwindigkeit erreicht wird, griffiger
Fahrbahn, an der Anhangeeinrichtung gemessen, dauernd
auszuiiben vermag, ohne daR ein unzuldssiger Betriebs-
zustand eintritt, Die Fahrbahn darf nicht mehr als 1%
Neigung haben.

5 Ubersetzung

Verhaltnis der Wellendrehzahlen. Wenn nicht anders an-
gegeben, wird das Drehzahlverhdltnis in Richtung des
Kraftflusses gerechnet, so ist

i Ubersetzung
n, Drehzahl der treibenden Welle in min—1!
n, Drehzahl der getriebenen Welle in min—1

6 Messu ng der Geschwindigkeit und Wegstrecke?2)
6.1 Wegdrehzahl

KenngroRe des Ausgangssignals des AnschluB8stutzens fir
das MeBgerat (Kontroligerdt) am Kraftfahrzeug (z. B.
Getriebestutzen oder Radachsen) bei einer zuriickge-
legten Wegstrecke von einem Kilometer.

Die Wegdrehzah! wird als w, in Umdrehungen je Kilo-
meter (1/km) oder als w, in Impuisen je Kilometer
(1/km) ausgedriickt.

Dabei sind die Festlegungen nach Abschnitt 6.3 einzu-
halten.

6.2 Konstante des MeRgerites

KenngroRe, die den Wert des Eingangssignals angibt, der
fir das Anzeigen und/oder Aufzeichnen einer zuriick-
gelegten Wegstrecke von einem Kilometer erforderlich ist.

2) Nach Verordnung (EWG) Nr 1463/70 des Rates vom
20. Juli 1970iiber die Einfilhrung eines Kontrollgerates
im StraBenverkehr

3) Der Fahrbereich ist als theoretische Angabe zu be-
trachten, die im praktischen Betrieb wegen der vor-
handenen Verkehrssituation in der Regel nicht reali-
siert werden kann.
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Diese Konstante wird als 2, in Umdrehungen je Kilo-

meter (1/km) oder als &, in Impulsen je Kilometer {1/km)

ausgedriick t.

Dabei sind die Festlegungen nach Abschnitt 6.3 einzu-

halten.

Anmerkungen zu den Abschnitten 6.1 und 6.2: Nach der
Verordnung (EWG) Nr 1463/70 des Rates vom
20. Juli 1970 iber die Einfilhrung eines Kontroll-
gerates im StraBenverkehr werden die entspre-
chenden Kontrollgerate mit U/km oder Imp/km
gekennzeichnet.

6.3 Priifbedingungen

Das unbeladene Fahrzeug in fahrbereitem Zustand ist

nur mit dem Fahrzeugfiihrer zu besetzen. Der Reifen-

Luftdruck mufl den Angaben des Fahrzeugherstellers
entsprechen, die Reifenabnutzung mul innerhalb der

gesetzlich zulassigen Grenzen liegen. Das Fahrzeug mu

sich mit eigener Motorkraft geradlinig auf ebenem Ge-

lande und mit einer Geschwindigkeit von (50 £ 5) km/h
fortbewegen. Die Kontrolle kann auch auf einem Prif-

stand mit geeigneter Rollvorrichtung durchgefihrt -
werden.

7 Fahrbereich in km

Fahrstrecke, die ein Fahrzeug mit einer Fiitlung der
festeingebauten Kraftstoffbehalter oder der Speicher-
gasflaschen oder einmaliger Ladung der Traktionsbatte-
rien zuriicklegen kann. Das Fahrzeug muR mit einem Ge-
wicht belastet sein, das der halben Gewichtsdifferenz
zwischen zuldssigem Gesamtgewicht und Leergewicht
entspricht.
Der Fahrbereich3) in km errechnet sich nach folgender
Zahlenwertgleichung z. B. bei flissigem Kraftstoff:

\4
ky (bzw. ky, ky, ky) 100;

Sp1 (DZW. Spy, Sp3. Spa) =

Hierin bedeuten:

Sp1---Ska Fahrbereich in km

1% Inhalt des Kraftstoffbehalters in Liter
ky ...k, Kraftstoffverbrauch in Liter je 100 km

Index Kraftstoffverbrauch in Liter je 100 km nach
1 DIN 70 030 Teil 1 fiir Stadtzyklus

2 DIN 70 030 Teil 1 bei 90 km/h

3 DIN 70 030 Teil 1 bei 120 km/h

4 DIN 70 030 Teil 2

8 Fahrzeugseite
8.1 Linke Fahrzeugseite

Die linke Fahrzeugseite ist die Seite des Fahrzeugs, die
in Fahrtrichtung gesehen links liegt.

8.2 Rechte Fahrzeugseite

Die rechte Fahrzeugseite ist die Seite des Fahrzeugs, die
in Fahrtrichtung gesehen rechts liegt.
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