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1 Anwendungsbereich und Zweck

Diese Norm enthilt Begriffe und Mefbedingungen auf
dem Gebiet der Reifen und Rader. Die Begriffe sind fir
den Kraftfahrzeugbau, z. B. als AnschluBmalie oder zur
Geschwindigkeitsbestimmung wesentlich.

2 Reifen
2.1 Begriffe

Querschnittshohe

Querschnittsbreite

Betriebsbreite

Aufendurchmesser (Neureifen)
Auflendurchmesser im Betrieb

Felgen -Nenn -
durchmesser

Bild 1. ReifenmalRe

2.1.1 Nennmalle

2.1.1.1 Reifen-Nennbreite

Die Reifen-Nennbreite ist die Reifenbreite auf einer
theoretischen Felge; sie erscheint in der Reifengrofen-
Bezeichnung.

2.1.1.2 Felgen-Nenndurchmesser

Der Felgen-Nenndurchmesser ist ein Code zur Bezeich-
nung des Felgendurchmessers. Der fir den festen Reifen-
sitz maBgebliche tatsachliche Felgendurchmesser (als
Felgen-Eckpunktdurchmesser}) kann je nach Felgenkon-
struktion auch groBer oder kleiner als der Nenndurch-
messer sein.

2.1.2 NeureifenmaRe

Die Neureifenmafe sind KonstruktionsmaRe fiir den Rei-
fenkonstrukteur.

2.1.2.1 AuBendurchmesser

Der AuBlendurchmesser ist der groBte Durchmesser in
der Mitte der Laufflache.
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2.1.2.2 Querschnittsbreite

Die Querschnittsbreite bezieht sich auf die glatte Seiten-
wand des Neureifens, ohne Scheuerleisten, Zierrippen
und Beschriftung.

2.1.2.3 Querschnittshohe

Die Querschnittshohe ist die halbe Differenz zwischen
AuBendurchmesser nach Abschnitt 2.1.2.1 und dem
Felgen-Nenndurchmesser.

2.1.3 BetriebsmaRe

Die BetriebsmaBe dienen dem Fahrzeugkonstrukteur als
AnschluBmaBe zur Bemessung der Freiraume.

2.1.3.1 AuBendurchmesser im Betrieb

Der AuRendurchmesser im Betrieb schlieRt das bleibende
Reifenwachstum im Laufe des Gebrauchs ein.

2.1.3.2 Betriebsbreite

Die Betriebsbreite des Reifens schlieBt Scheuerleisten,
Zierrippen und Beschriftung sowie das Wachstum im
Laufe des Gebrauchs ein.

2.1.4 Sonstige MaRe
2.1.4.1 Statischer Halbmesser

Der statische Halbmesser ist der Abstand von der Rad-
mitte bis zur Standebene bei stillstehendem Fahrzeug.

2.1.4.2 Abrollumfang

Der Abrollumfang ist die je Umdrehung des Rades zuriick-
gelegte Wegstrecke.

2.1.4.3 Fliehkraft-Halbmesser

Der Fliehkraft-Halbmesser ist der Abstand von der Rad-
mitte bis zur Mitte der Laufflache, der sich durch die Ein-
wirkung der Fliehkraft bei hoheren Geschwindigkeiten
reversibel einstellt.

2.1.5 Reifenluftdruck
Der Reifenluftdruck wird als Uberdruck angegeben.

2.1.6 Reifentragfahigkeit

Die in den Tabellen angegebene Reifentragfahigkeit
(Tabellentragfahigkeit) ist die max. Tragfahigkeit eines
Reifens bei Hochst- bzw. Referenzgeschwindigkeit.

2.1.7 Betriebskennung (Reifenbetriebsbeschreibung)

Die Betriebskennung setzt sich zusammen aus Tragfahig-
keits-Kennzahl(en) und Geschwindigkeits-Symbol.
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2.1.7.1 Tragfahigkeits-Kennzahl

Die Tragfahigkeits-Kennzahl ist eine Code-Bezeichnung
fir die Reifentragfahigkeit bei der durch das Geschwin-
digkeits-Symbol angezeigten Geschwindigkeit (Hochst-
bzw. Referenzgeschwindigkeit).

2.1.7.2 Geschwindigkeits-Symbol

Das Geschwindigkeits-Symbol ist eine Code-Bezeichnung
fiir diejenige Geschwindigkeit, bei der ein Reifen die der
Tragfahigkeits-Kennzahl entsprechende Reifentragfahig-
keit besitzt.

Anmerkung: Bei Reifen fiir Personenkraftwagen, Motor-
rader und Fahrrader mit Hilfsmotor ist diese Ge-
schwindigkeit die Hochstgeschwindigkeit, bei an-
deren Reifen eine Referenzgeschwindigkeit.

2.2 MeBbedingungen
2.2.1 AuBendurchmesser und Reifenbreite

Die in den Normen angegebenen ReifenmaRe AuRen-
durchmesser und Breiten gelten fiir den aufgepumpten
und unbelasteten Reifen auf der jeweils genannten zuge-
horigen Felge als MeRfelge.

Als Luftdruck wird der in Abschnitt 2.2.4 genannte
MeRluftdruck gewdhlt. Der neue Reifen mul mindestens
24 Stunden lang bei Raumtemperatur unter dem MeRluft-
druck verbleiben. Unmittelbar vor dem Messen ist der
Reifenluftdruck nachzuprifen und wenn notwendig zu
berichtigen.

2.2.2 Statischer Halbmesser und Abroliumfang
2.2.2.1 Reifen fiir Personenkraftwagen

Der Reifen wird gemessen bei den in Abschnitt 2.2.4.1
angegebenen MeRIluftdriicken und den diesen Luftdriicken
zugeordneten Auslastungen (Reifentragfahigkeit der be-
treffenden Norm).

Der Abrollumfang wird bei einer Fahrgeschwindigkeit
von 60 km/h gemessen.

2.2.2.2 Sonstige Reifen

Falls in der betreffenden Norm nichts anderes angegeben
ist, wird der Reifen gemessen bei der grofften Normtrag-
fahigkeit und dem MeRluftdruck nach Abschnitt 2.2.4.2.
Der Abrollumfang wird bei einer Fahrgeschwindigkeit
von 60 km/h gemessen. Falls die Héchstgeschwindigkeit
fiir eine Reifengruppe niedriger als 60 km/h ist, wird bei
der jeweils in der betreffenden Norm angegebenen Hochst-
geschwindigkeit gemessen.

2.2.3 Fliehkrafthalbmesser von Motorradreifen

Der Fliehkrafthalbmesser wird mittels einer geeigneten,
z. B. optischen Einrichtung am aufgepumpten unbelaste-
ten Reifen bei der jeweils angegebenen Héchstgeschwin-
digkeit gemessen.

/Planfléche

Bild 2. Positive EinpreRtiefe
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2.2.4 MeRluftdruck

2.2.4.1 Reifen fiir Personenkraftwagen

MeRBluftdricke fiir Reifen in Radialbauart

Reifen in normaler Tragfahigkeitsausfihrung 1,8 bar

Reifen in verstarkter Tragfahigkeitsausfihrung 2,3 bar
(reinforced)

2.2.4.2 Sonstige Reifen

Der MeRluftdruck ist der der hochsten Normtragfahigkeit
entsprechende ‘Reifenluftdruck bzw. der in der Norm an-
gegebene Basis-Reifenluftdruck.

3 Rader
3.1 Mittenloch

Das Mittenloch ist das konzentrisch zum Rad liegende
Loch der Radscheibe (Schiissel).

3.2 Lochkreisdurchmesser

Der Lochkreisdurchmesser ist der Teilkreisdurchmesser
der Bolzenlocher fiir die Befestigung an der Nabe.

3.3 Planfliche

Die Planflache ist die innere Anlageflache des Rades am
Nabenflansch.

3.4 EinpreRtiefe

Die EinpreRtiefe ist das MaR ,,e *’ von Felgenmitte des Ra-
des bis zur Planflache. Dieses Mal kann positiv oder nega-
tiv sein. Die EinpreRtiefe wird als positiv bezeichnet, wenn
die Planflache von der Radmitte zur Radauflenseite hin
und als negativ, wenn sie zur Radinnenseite hin verscho-
ben ist.

3.5 Mittenabstand (bei Zwillingsbereifung)

Der Mittenabstand ist der Abstand ,,a " der Feigenmitten;

dieser Abstand ,,a" ist gleich der doppelten EinpreRtiefe

e zuziiglich der doppelten Radscheibendicke ,,s**:
a=2(e+s)

3.6 Rund- und Planlauftoleranz

Die in den einzelnen Felgen-Normen angegebenen Lauf-
toleranzen gelten fiir das fertige Rad.

Fir die Rundlauftoleranz sind die Bezugselemente die
Achse der Radzentrierung und die Planfliche. Gepriift
wird in der Mitte der Felgenschulter.

Fiir die Planlauftoleranz sind die Bezugselemente die Plan-

flache und die Achse der Radzentrierung. Gepriift wird
in der Mitte der Felgenhornhohe.

/Planfléche
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Bild 3. Negative EinpreRtiefe
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