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1 Zweck

Mit dieser Norm soll erreicht werden, daB die Fahrwerksein-
stellung von mehrspurigen StraBenfahrzeugenin Fachwerk-
statten und bei Gutachten mit handelsiiblichen, auf dem
Markt befindlichen FahrwerksmeBgerdten einheitlich ver-
messen werden kann.

Tabelle 1. Begriffe von Fahrwerksdaten
Lfd. .
Nr Benennung Definition, Bemerkung

1 Vorspurwinkel, | Nach DIN 70 000/08.83, Nr 130

statischer

Der Gesamtvorspurwinkel er-
gibt sich aus der Addition der
statischen Vorspurwinkel des
linken und des rechten Rades
einer Achse.

2 Gesamtvorspur-
winkel

Der Fahrachswinkel ist der
Winkel zwischen derFahrzeug-
Langsmittelebene und der
Winkelhalbierenden des Ge-
samtvorspurwinkels der Hin-
terachse (geometrische Fahr-
achse). Er ist positiv, wenn die
Winkelhalbierende nach links
vorn gerichtet ist.

3 Fahrachswinkel

4 Sturz Nach DIN 70 000/08.83, Nr 117

5 Nachlaufwinkel | Nach DIN 70 000/08.83, Nr 71

6 Spreizung Nach DIN 70 000/08.83, Nr 101

Der Spurdifferenzwinkel ist die
Differenz der Lenkwinkel zwi-
schen kurveninnerem und kur-
venduBerem Rad, gemessen
bei einem Lenkwinkel von
20 Grad am kurveninneren
Rad.

7 Spurdifferenz-
winkel

Der Lenkwinkel der n-ten
Achse ist beimehreren lenkba-
ren Achsen der Lenkwinkel der
einzelnen Rader, gemessen
bei einem zu definierenden
Bezugsienkwinkel des kurven-
inneren Rades der ersten
Achse.

8 Lenkwinkel der
n-ten Achse

2 Begriffe

Begriffe von Fahrwerksdaten nach DIN 70 000, DIN 70020
Teil 2 und Tabelle 1

3 Anzugebende Fahrwerksdaten

Die in Tabelle 2 zusammengestellten Fahrwerksdaten
sollen vom Fahrzeughersteller fiir das Leergewicht des
betriebsfahigen Fahrzeugs (Begriff nach DIN 70020
Teil 2/06.72, Abschnitt 4.6) angegeben werden (Bezugs-
zustand). Der Hersteller kann ersatzweise andere Bezugs-
zustinde festlegen. Dann ist der entsprechende Bezugs-
zustand vom Fahrzeughersteller eindeutig zu definieren.
Dies gilt auch fiir eine bestimmte Hohenlage des Fahrzeugs
iiber der Aufstandsflache.

Haben Fahrzeuge mehrere gelenkte Vorderachsen oder

gleichzeitig gelenkte Vorder- und/oder Hinterachsen, so
sind die Daten fiir jede gelenkte Achse festzulegen.

4 MeBbedingungen

4.1 Reifen

Reifen und Rader miissen dem vom Fahrzeughersteller
angegebenen Typ entsprechen. Der Reifendruck muB den
Angaben des Fahrzeugherstellers entsprechen.

4.2 Radaufhangung

Die Radaufhingungen miissen den Festlegungen des Fahr-
zeugherstellers entsprechen und in technisch einwand-
freiem Zustand sein (z. B. Gelenk- und Radlagerspiel).

4.3 Aufstellung des Fahrzeugs

Das Fahrzeug ist entsprechend den Angaben des Fahrzeug-
herstellers auf die Messung vorzubereiten (z. B. Probefahrt
mit vorgeschriebener Dauer oder mehrmaliges Durchfe-
dern im Stand).

Das Fahrzeug muB sich bei der Messungim Ruhezustand auf
horizontaler Ebene befinden. Die Aufstandsflachen miissen
reibungsarm sein (z. B. Dreh- und Schiebeplatten). Die Len-
kungistin augenscheinliche Geradeausstellung zu bringen.

Wenn der Fahrzeugherstelier die Sollwerte unter Verwen-
dung eines Raddriickers festlegt, so ist anzugeben, mit wel-
cher Kraft (einschlieBlich Grenzabweichungen) und wo die-
ser anzusetzen ist.

4.4 Bezugszustand

Das Fahrzeug ist entsprechend den Angaben des Fahrzeug-
herstellers zu beladen und/oder in eine bestimmte Hohen-
lage zu bringen. Hat der Fahrzeughersteller den Beladungs-
zustand nicht ndher definiert, so ist das Fahrzeug entspre-
chend dem Leergewicht des betriebsfahigen Fahrzeugeszu
beladen.
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Tabelle 2. Anzugebende MaBe der Fahrwerksdaten

N
oberes |unteres| max. .
Lfd. Benennung Nen[r;- Diff. ﬁm; Bemerkung
Nr ma GrenzabmaB i/r1) el
. Die statischen Vorspurwinkel der
Vorspurwmkel, Vorderrader sind abweichend von
q | statischer vom | X X X X | Grad | nN 70 000/08.83, Nr 130 beziiglich der
Vorspurwmkel, . geometrischen Fahrachse zu ermitteln.
statischer hinten X X X X Gra/d NennmaBangabe als Verhiltnis bei Lkw
mm/im | wahiweise zuldssig.
. Grad | Sollwertangabe als Verhiltnis bei Lkw
2 Fahrachswinkel 0 X X ~ | mm/im| wahlweise zul4ssig.
Sturz vorn X X X X Grad _
3 Sturz hinten X X X X Grad
4 Nachlaufwinkel vorn X X X X Grad Der Fahrzeughersteller kann besondere
Hinweise geben, aufwelche Art der Mes-
5 Spreizung vorn + + + + Grad sung sich seine Sollwerte beziehen.
6 Spurdifferenzwinkel X X X - Grad - -
) Die Beziehungen sind je nach Lenk-
Lenkwinkel der Grad system sehr unterschiedlich, sie kénnen
7 n-ten Achse X X X - ra in Tabellenform oder als Kurvenmit Tole-
ranzband angegeben werden.
X Wert ist anzugeben
— keine Angabe
0 Soliwert ist null (Symmetrie)
+ Wert darf zusétzlich angegeben werden
1) Der maximal zuldssige Unterschied der Einstellwerte der linken (1) und rechten (r) Fahrzeugseite einer Achse ist anzu-
geben, wenn er geringer ist, als der durch die Grenzwerte fiir die einzelnen Réder gegebene Wert.
Zitierte Normen
DIN 70 000 StraBenfahrzeuge; Begriffe der Fahrdynamik
DIN 70 020 Teil 2 Allgemeine Begriffe im Kraftfahrzeugbau; Gewichte —
Erlduterungen
Mit der Ermittlung von Fahrwerksdaten nach dieser Norm soll es mdglich sein festzustellen, ob ein Fahrzeug, z. B. nach einem
Unfall, noch der vom Hersteller vorgesehenen Fahrwerkseinstellung entspricht.
Als MeBgroBe wird nur der Vorspurwinkel (nicht die Vorspur) vorgesehen, weil haufig fiir den gleichen Fahrzeugtyp unterschied-
liche Felgendurchmesserverwendet werden konnen. Unterschiedliche Felgendurchmesser wiirden bei der Angabe der Spurin
Millimeter zu unterschiedlichen Sollwerten fiir den gleichen Fahrzeugtyp flhren.
Als Bezugsebene fiir die Fahrwerksdaten wurde die Radmittelebene gewahlt. Bei der Anbringung von MeBgeraten mu8 sicher-
gestellt sein, daB die Ebene der MeBgerite parallel zur Radmittelebene liegt, und zwar durch
- manuelle Korrektur oder
- Verwendung von Anlagen, die iiber Korrekturprogramme verfiigen.
Grund: Reifenbauart, Reifenluftdruck, Reifenseitenschlag, Reifenbeschriftung und Felgenseitenschlag fiihren zu unzuldssigen
MeBfehlern.
Esistdaraufverzichtet worden, Angaben iiber die Genauigkeit derin den Werkstattenverwendeten Gerate zu fordern, weil dies
dem Fahrzeughersteller iiberlassen bleiben mus.
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