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Hydraulische Bremsanlagen m
Zylinder -—
MaBe  Einbau 74 200
Hydraulic braking systems; cylinders; dimensions, instructions for installation Ersatz fiir Ausgabe 07.78
MaBe in mm

1 Anwendungsbereich
Diese Norm gilt fiir Zylinder, die in hydraulische Bremsaniagen eingebaut werden.
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3.1.1 Der Hauptzylinder soll méglichst waagerecht einge-
baut werden.

Bei getrennt vom Zylinder angeordnetem Ausgleichbehdlter
solite die Hohendifferenz von Auslaufbohrung des Ausgleich-
behélters und Einlaufbohrung des Hauptzylinders min-
destens 10% des waagerechten Abstandes beider Aggre-
gate betragen. Die Nachleitungen sollten stets mit Gefélle
verlegt werden. Selbst kurze horizontale Strecken sind még-
lichst zu vermeiden.

Der lichte Durchmesser der Nachleitung sollte nicht kleiner
als 4,75 mm sein, wenn die Nachleitung langer als = 400 mm
(abhangig vom Nachleitungsverlauf) ist.

3.1.2 Esist darauf zu achten, daB durch den zur Verfiigung
stehenden Pedalweg der Kolbenhub des Hauptzylinders
nach Mdaglichkeit voll ausgenutzt wird.

3.1.3 Zwischen Kolben und Kolbenstange soll in Anfangs-
stellung das auf der Zeichnung vorgesehene Spiel von 1 mm
vorhanden sein (siehe Bild 1).

3.1.4 Die Hohe des durch den Hebelanschlag vom Kolben-
stangenauge beschriebenen Kreisbogens soll durch die Mit-
tellinie des Hauptzylinders halbiert werden, um einseitige Kol-
bendriicke und ein Streifen der Kolbenstange an der Zylin-
deréffnung zu verhindern (siehe Bild 1).

3.1.5 Das Bremspedal muB durch eine besondere Riick-
zugfeder sicher in Anfangsstellung gehalten werden, sein
Anschlag muB mit dem Fahrgestell oder dem Befestigungs-
block fiir den Hauptzylinder fest verbunden sein.

3.1.6 Bei Hauptzylindern missen Einfiilloffnung des Aus-
gleichbehalters, Bremslichtschalter und gegebenenfalls vor-
handenes Entlifterventil gut zuganglich und vor Verschmut-
zung geschiitzt sein.

3.1.7 Der Hauptzylinder soll nicht in der Nahe der Auspuff-
leitung eingebaut werden, um Dampfbildung in der Fliissig-
keit zu vermeiden. Ist keine andere Losung moglich, muB ein
Wiarmeschutz vorgesehen werden.

3.1.8 Der Befestigungsblock fiir den Hauptzylinder darf
beim Betéatigen der Bremse nicht nachgeben.

3.2 Radzylinder

3.2.1 Die Radzylinder mit Entliifterventil sollen zur ein-
wandfreien Entliiftung an der obersten Stelle iiber der
Radachse eingebaut werden. Radzylinder, welche in belie-
biger Lage eingebaut werden sollen, sind mit diesem Hinweis
2u bestellen.

3.2.2 Die Druckbolzen der Radzylinder sollen in der
Anfangslage leicht schrdag nach oben eingebaut werden, um
die bei fortschreitender Belagabnutzung entstehende Ver-
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lagerung der Druckbolzen nach unten auszugleichen.
Dadurch werden allzu groBe Seitendriicke auf den Kolben
verhindert (siehe Bild 2).

3.2.3 Die Entliifterschraube muB gut zuganglich sein.

3.2.4 Der Radzylinder ist in angemessenem Abstand von
der Bremstrommel anzubringen, um schiadliche Warmeein-
wirkungen auf die Gummiteile zu vermeiden. Im Bedarfsfall
muB ein Warmeschutz vorgesehen werden.

3.2.5 Die Bremsbacken-Riickholfeder muB kréftig genug
sein, um die Bremsbacken wieder in ihre Anfangslage zu brin-
gen.

3.3 Bremsschlauchleitungen

3.3.1 Beim Anbringen der Bremsschlauchleitung ist darauf
zu achten, daB diese nicht verdreht wird und Schlauchbégen
nicht zu tief nach unten hdngen.

3.3.2 Die Bremsschlauchleitung soll méglichst kurz sein,
jedoch muB sie allen Bewegungen ungehindert folgen kén-
nen. Bei diesen Bewegungen darf die Bremsschlauchleitung
weder Zug- noch Verdrehungsbeanspruchungen ausgesetzt
sein.

3.3.3 Die Bremsschlauchleitung soll méglichst nicht in der
Nahe der Auspuffleitung verlegt werden. Ist keine andere
Lésung moglich, muB ein Warmeschutz vorgesehen werden.

3.3.4 Die Bremsschlauchleitung muB so verlegt werden,
daB ein Scheuern an irgendeinem Fahrgestell- oder Aufbau-
teil unmaglich ist.

3.3.5 Bremsschlauchleitungen und sonstige Gummiteile
sollen nicht mit Farbe behandelt werden.

3.4 Rohre

3.4.1 Verteiler und sonstige Armaturen mit Entliifterventil
sind an den am hochsten gelegenen Stellen der Leitung gut
zuganglich anzubringen.

3.4.2 Die Rohrleitungen sollen iiberall geschiitzt verlegt
werden, wobei Krimmungen mit R < 5 d zu vermeiden sind.

3.4.3 Die Robhrleitung ist in méglichst kurzen Abstinden
von etwa 500 mm zu befestigen, um Schwingungen zu verhin-
dern.

3.5 Bremsfliissigkeiten

In der Bremsanlage sind nur die vom Fahrzeughersteller
zugelassenen Bremsflissigkeiten zu verwenden, da die

Werkstoffe der Gummidichtungen auf diesﬂbcments

sind.
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