DEUTSCHE NORM Oktober 1999

Behindertentransportkraftwagen (BTW) DIN

Teil 2: Ruckhaltesysteme
Begriffe, Anforderungen, Prifung 75078-2

ICS 11.180; 43.080.99 Ersatz fir Ausgabe 1988-01

Motor vehicle for the transportation of handicapped persons —
Part 2: Restraint systems; Definitions, requirements, testing

Véhicule automobile pour transport d’handicapes —
Partie 2: Systemes de retenue; Concepts, exigences, essais

Beginn der Giiltigkeit
Diese Norm gilt ab 1. Oktober 1999.

Vorwort

Diese Norm wurde vom ArbeitsausschuBB 1.7 ,Behindertentransportkraftwagen® des Normenausschusses Rettungs-
dienst und Krankenhaus (NARK) im DIN Deutsches Institut fir Normung e. V. erarbeitet.

DIN 75078 ,Behindertentransportkraftwagen (BTW)“ besteht aus:

Teil 1: Begriffe, Anforderungen, Prifung

Teil 2: Ruckhaltesysteme; Begriffe, Anforderungen, Priifung

Anderungen

Gegenliiber Ausgabe Januar 1988 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Anforderungen und Prifung wurden auf ECE-R14 und ECE-R16 abgestimmt.
b) Eine Reihe von Definitionen wie Kraftknoten und Sitzbezugspunkt erganzt.

c) Die Norm wurde sachlich sowie redaktionell Gberarbeitet.

Friihere Ausgaben
DIN 75078-2: 1985-07, 1988-01

1 Anwendungsbereich nur zu dieser Norm, falls sie durch Anderung oder Uberar-
beitung eingearbeitet sind. Bei undatierten Verweisungen

Diese Norm gilt fir Ruckhaltesysteme im Behinderten- gilt die letzte Ausgabe der in Bezug genommenen Publi-

transportkraftwagen nach DIN 75078-1 und legt Anforde-

" kation.
rungen sowohl an Personen- als auch an Rollstuhlrtck-
haltesysteme flir den Transport von Personen in Rollstiih- DIN 13249'2 ,
len fest. Rollstiihle — Begriffe
DIN 75078-1

Die Einrichtungen, die dieser Norm entsprechen, kénnen ; .
bei bestimmungsgemaBem Gebrauch und Einhaltung der Behindertentransportkraftwagen (BTW) — Begriffe,
Einbau- und Bedienungsanleitung bei Rollstuhlnutzern im Anforderungen, Priifung

Falle eines Unfalls je nach Unfallart und -schwere Verlet- ECE-R14"
zungen verhindern oder mindern. Regelung Nr. 14; Einheitliche Bedingungen fir die

Verformungen des Rollstuhls und damit eventuelle Verlet- Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der Veran-
zungen von Rollstuhlbenutzern und Dritten sind dabei kerungen der Sicherheitsgurte; Revision 2
nicht vollstiandig auszuschlieBen. ECE-R16"
Regelung Nr. 16; Einheitliche Vorschriften fir die
Genehmigung der Sicherheitsgurte flir erwachsene
2 Normative Verweisungen Personen in Kraftfahrzeugen
Diese Norm enthalt durch datierte oder undatierte Verwei-
sungen Festlegungen aus anderen Publikationen. Diese
normativen Verweisungen sind an den jeweiligen Stellen —— ———
im Text zitiert, und die Publikationen sind nachstehend " Zu beziehen durch: Deutsches Informationszentrum

aufgeflhrt. Bei datierten Verweisungen gehdren spatere fur technische Regeln (DITR) im DIN, 10772 Berlin
Anderungen oder Uberarbeitungen dieser Publikationen (Hausanschrift: BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin).

Fortsetzung Seite 2 bis 12

NormenausschuB Rettungsdienst und Krankenhaus (NARK) im DIN Deutsches Institut fir Normung e.V.
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3 Definitionen

Fur die Anwendung dieser Norm gelten die folgenden
Definitionen:

3.1 Behindertentransportkraftwagen (BTW)

Spezialkraftfahrzeuge, die mit Sondereinrichtungen fir
die Beférderung von Behinderten auch in Rollstihlen aus-
gerustet sind. [DIN 75078-1:1990-11]

3.2 Riickhaltesystem

System aus Personenrlickhaltesystem, mit dem behin-
derte Personen fixiert werden, und aus Rollstuhlriickhalte-
system, mit dem Rollstiihle im BTW befestigt werden.

3.2.1 Personenriickhaltesystem (PRS)

System, das aus Sicherheitsgurt, Kopf- und Rlckenstitze
besteht.

3.2.1.1 Sicherheitsgurt

Aus Gurtbandern mit VerschluB, Verstelleinrichtungen und
Befestigungsbeschlagen bestehende Gesamteinheit, die
bei ZusammenstéBen oder starken Verzdégerungen die
Verletzungsgefahr der Gurtbenutzer durch Einschrankun-
gen der verzégerungsbedingten Bewegungen verringert.

3.2.1.1.1 Dreipunktgurt

Gurt, der aus einem Beckengurt in Verbindung mit einem
Schulterschraggurt besteht.

3.2.1.1.1.1 Beckengurt

Gurt, der vor dem Korper des Benutzers in der Hohe des
Beckens verlauft.

3.21.1.1.2 Schulterschraggurt

Gurt, der vom Beckengurt ausgehend am Korper des
Benutzers diagonal von der Hiifte bis zur gegenuberlie-
genden Schulter verlauft.

3.21.1.2 Schulterdoppelgurt mit Beckengurt (H-Gurt)

Gurt, der aus einem Beckengurt und Schulterbandern
besteht.

3.2.1.2 Kopf- und Rickenstitze

Stutzeinrichtung fir den unfallbedingten Rickprall des
Insassen vor allem bei Heckaufprall.

3.2.1.3 Verankerung des Personenrickhaltesystems

Teile des Fahrzeugaufbaus, des Rollstuhls/der Sitzstruk-
tur oder eines anderen Fahrzeugteils, an denen die Befe-
stigungsbeschlage des Sicherheitsgurtes anzubringen
sind.

3.2.1.4 Effektive Verankerung

Der zur Bestimmung des Winkels, den jedes Gurtteil in
bezug auf den Benutzer bildet, benutzte Punkt, d. h., der
Punkt, an dem ein Gurt befestigt werden miBte, um die-
selbe Lage des Gurtes zu erreichen wie die beabsichtigte
Lage bei Benutzung; dieser Punkt kann, je nach Anord-
nung der Befestigungsbeschlage des Sicherheitsgurts
und ihrer Befestigung an der Verankerung, der vorhan-
dene Verankerungspunkt sein (siehe ECE-R14).

3.2.1.5 Sitzbezugspunkt

Punkte, die in einer gemeinsamen Fahrzeugquerebene
liegen.

3.2.1.5.1 Fahrzeugseitiger Sitzbezugspunkt (Rg-Punkt)

Punkt Gber dem Fahrzeugboden in der Langsmittelebene
des jeweiligen Rollstuhlplatzes im Fahrzeug (siehe Bild 3).

3.2.1.5.2 Rollstuhlseitiger Sitzbezugspunkt (Rg-Punkt)

Punkt Uber der Sitzflache in der Langsmittelebene des
jeweiligen Rollstuhls (siehe Bild 1).

3.2.1.6 Kraftknoten

Punkt, in dem idealerweise die Rickhaltekrafte des Per-
sonenrickhaltesystems in das Rollstuhlriickhaltesystem
eingeleitet werden. Sofern die Krafteinleitung aus kon-
struktiven Grinden nicht im Kraftknoten zu realisieren ist,
ist die Krafteinleitung in ein starres Adaptersystem, in
dem die Rlckhaltekrafte des Personenrlickhaltesystems
und des Rollstuhlriickhaltesystems Ubertragen werden,
zulassig.

3.2.2 Rolistuhlriickhaltesystem (RRS)

System zur Befestigung des Rollstuhls im BTW, beste-
hend aus mechanischen Einrichtungen oder Haltegurten
mit Verschlissen und Spannelementen. Das Rollstuhl-
ruckhaltesystem wird durch Befestigungselemente mit
dem Rollstuhl verbunden und dient dazu, die im Ublichen
Fahrbetrieb sowie die bei Unféllen auftretenden Kréafte in
die Verankerungspunkte am Fahrzeug einzuleiten.

3.2.2.1 Verankerung des Rollstuhlriickhaltesystems

Teil der Fahrzeugstruktur oder integrierte Stltzelemente,
an denen das Rollstuhlriickhaltesystem befestigt wird.
Jede Verankerung kann, wenn sie den Prifvorschriften fir
zwei Rollstuhlriickhaltesysteme entspricht, flr die Befesti-
gung der Enden von zwei nebeneinanderliegenden Gur-
ten verwendet werden.

3.3 Rollstuhl

Fortbewegungsmittel fir Personen, deren Gehfahigkeit
eingeschrankt ist. [DIN 13240-2 : 1983-12]

3.4 Kraftangriffspunkt am Prufrolistuhl

Der Punkt am Prufrollstuhl, in den die statischen Rollstuhl-
prufkrafte eingeleitet werden.

4 Sicherheitstechnische Anforderungen
4.1 Alilgemeines

Die sicherheitstechnischen Anforderungen gelten als
erflllt, wenn auBer den Anforderungen die Ruckhaltesy-
steme auch die in Abschnitt 5 geforderte Priifung beste-
hen. Dabei dirfen sich Verschlisse nicht 6ffnen und
Spann-/Klemmelemente von Personen-/Rollstuhlriick-
haltesystemen nicht mehr als 25 mm Gurt freigeben.
Retraktoren von Sicherheitsgurten, die ECE-R16 oder
gleichwertige Sicherheitsstandards erfllen, sind zulassig.

4.2 Rickhaltesystem
4.2.1 Allgemeines

Das Personen- und das Rollstuhlrtickhaltesystem mussen
so konzipiert sein, daB Abstlitzkrafte des Rollstuhlriickhal-
tesystems nicht in das Personenrickhaltesystem einflie-
Ben. Beide Ruckhaltesysteme missen so gestaltet sein,
daB in Notféllen ein rasches Lésen des Rollstuhles und
der Person ohne Zuhilfenahme von Werkzeug sicherge-
stellt ist. Die Rickenstltze und die Kopfstlitze missen
getrennt vom Rollstuhl gehalten sein, es sei denn, das
System Sitz/Kopfstiitze des Rollstuhls ist zur Aufnahme
der Prifkrafte geeignet.

ANMERKUNG: Weitere Anforderungen an eine Ricken-
und Kopfstutze sind in Vorbereitung.
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4.2.2 Personenriickhaltesystem (PRS)

Das Personenriickhaltesystem darf sich bei einer unfall-
bedingten Belastungseinwirkung in der Gurtgeometrie
und im Gurtverlauf nicht zum Nachteil des Benutzers ver-
andern. Fir das Personenrlickhaltesystem durfen nur
Sicherheitsgurte nach ECE-R16 oder gleichwertigen
Sicherheitsstandards entsprechende Sicherheitsgurte
verwendet werden.

Fir Personen im Rollstuhl dirfen der Schulterschraggurt
und der Beckengurt voneinander getrennt losbar sein. Im
Falle einer Verbindungseinheit zwischen den Komponen-
ten des fahrzeugseitigen PRS und des rollstuhlseitigen
PRS muB eine einheitliche Einrichtung nach Bild 6
gewahlt werden. Die Einrichtung ist in dem in Bild 5
schraffiert dargestellten Bereich so anzubringen, daB sie
vom Insassen einfach zu betatigen ist.

Die Verankerungen der Sicherheitsgurte mussen so
beschaffen und angeordnet sein, daf:

— sie mindestens geeignet sind zur Anbringung eines
Dreipunktgurtes mit Retraktor fir alle Sitzpléatze;

— anstelle der Verankerungen fir die o.g. Gurte auch
Verankerungen fir H-Gurte ausreichend sind;

— sie die Gefahr des Gleitens des richtig angelegten
Gurtes auf ein MindestmaB beschranken;

— sie die Gefahr einer Beschadigung des Gurtes durch
BerUhrung mit scharfkantigen Teilen auf ein Mindest-
maB beschranken;

— sich die unteren Verankerungen an jeweils einem
Adaptersystem am Rollstuhl befinden. LaBt sich das
Adaptersystem konstruktiv nicht realisieren (Kraftan-
griffspunkt des PRS ist nicht identisch mit dem Kraft-
angriffspunkt des RRS), ist sicherzustellen, daB durch
die gewahlte Konstruktion keine zusatzliche Gefahr-
dung des Rollstuhlnutzers entsteht.

Bei Verankerungen, die jeweils verschiedene Stellungen
einnehmen, je nachdem, ob sie das Einsteigen von Perso-
nen in das Fahrzeug ermdglichen oder die Insassen
zuriickhalten sollen, gelten diese Festlegungen fir Veran-
kerungen in der tatsdchlichen Benutzungsstellung.

Die Lage der effektiven Verankerungen muB folgendem
entsprechen:

— Lage der unteren effektiven Verankerungen nach

Bild 2

— Lage der oberen effektiven Verankerungen nach Bild 3

a) Wird eine Gurtfihrung oder eine &hnliche Einrichtung
benutzt, die die Lage der oberen effektiven Veranke-
rung beeinfluBt, so wird diese Lage Ublicherweise
bestimmt, indem die Stellung der Verankerung ange-
nommen wird, bei der die Langsmittellinie des Gurt-
bandes durch den Punkt J, verlauft (siehe Bild 3).

RZ: Segmentstrecke von 530 mm Lénge, gemessen
vom Punkt Rg auf der Rumpflinie nach oben;

ZX: Segmentstrecke von 120 mm Lénge rechtwinklig
zur Langsmittelebene des Fahrzeugs, gemessen vom
Punkt Z in Richtung der Verankerung;

XJ: Segmentstrecke von 60 mm Lange rechtwinklig
zu der von den Segmentstrecken RZ und ZX
bestimmten Ebene, gemessen vom Punkt X nach vorn.
Der Punkt J, liegt gegenlber der senkrechten Langs-
ebene symmetrisch zu Punkt J;.

b) Die obere effektive Gurtverankerung muB hinter einer
rechtwinklig zur Langsmittelebene des Fahrzeugs und
durch den Rg-Punkt verlaufenden vertikalen Ebene
liegen.

c) Zusatzlich zur Standardverankerung kénnen weitere
obere effektive Verankerungen angebracht werden,
wenn eine der folgenden Bedingungen erfullt ist:
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1) Die zusatzlichen Verankerungen erflllen alle
Anforderungen an Standardverankerungen.

2) Die zusatzlichen Verankerungen durfen ohne
Zuhilfenahme von Werkzeugen verwendet werden,
liegen in den im Bild 3 dargestellten Feldern und
hinter der Ebene des Punktes B in Bild 3.

3) Die Verankerungen sind fiur einen H-Gurt
bestimmt, liegen oberhalb der horizontalen Ebene
von Punkt C in Bild 3 und befinden sich hinter der
durch die Bezugslinie verlaufenden Querebene
und sind wie folgt angeordnet:

— Bei einer einzigen Verankerung, im gemeinsa-
men Bereich zweier Winkelflachen, begrenzt
von den durch die unter a) beschriebenen
Punkte J; und J, verlaufenden Senkrechten,
deren waagerechter Schnitt in Bild 3 darge-
stellt ist.

— Bei zwei Verankerungen innerhalb den zutref-
fenden, oben angegebenen Winkelflachen, vor-
ausgesetzt, daB keine Verankerung mehr als
50 mm von der in bezug auf die Langsmittel-
ebene des Sitzes symmetrisch angeordneten
Verankerung des betreffenden Sitzes entfernt
ist.

Die fahrzeugseitige Verankerung muB ein Loch mit einem
Gewinde nach ECE-R14 (7/16” 20 UNF 2B) aufweisen,
auBer das Fahrzeug ist serienméBig mit Sicherheitsgurten
ausgerustet.

4.2.3 Rollstuhliriickhaltesystem (RRS)

Bei der Befestigung bzw. Verankerung der Rollstihle ist
ein System vorzusehen, das die in Abschnitt 5 aufgefihr-
ten Prifkrafte aufnimmt. Hier sind insbesondere die dyna-
mischen Beanspruchungen des RRS zu berlcksichtigen.
Die zwei vorderen und zwei hinteren Bodenverankerungs-
punkte sind nach Bild 4 anzuordnen.

Der horizontale Abstand der rollstuhlseitigen Befesti-
gungspunkte muB zwischen dem vorderen und hinteren
Punkt mindestens 300 mm betragen. Alle rollstuhlseitigen
Befestigungspunkte missen gekennzeichnet und so
ausgefuhrt sein, daB die Gefahr einer Beschadigung des
Gurtes auf ein MindestmaB beschrankt wird. Bei
geschlossenen Rollstuhlrahmenteilen oder Osen, die fur
das Durchschlaufen der Abspannkomponenten des RRS
vorgesehen sind, mussen diese eine Offnung aufweisen,
die das Durchstecken z. B. eines Gurtschlosses mit einem
Rechteckquerschnitt von 65 mm x 35 mm zulassen. Aus-
fuhrung und Art der Anbindung am Rollstuhl siehe Bild 5.

5 Prifung

Die PrlUfung der oberen &uBeren Verankerungen nach
5.1.1 des PRS kann entfallen, wenn durch eine Prifung
nach ECE-R14 bzw. 76/115/EWG nachgewiesen wurde,
daB die Anforderungen dieser Norm erflillt werden.

5.1 Statisches Priifverfahren

Grundlage der statischen Prifung sind Grenzwerte, die in
dynamischen Tests ermittelt wurden.

5.1.1 Frontalaufprall

Die Prufung der Verankerungen fur das Personenrlckhal-
tesystem und Rollstuhlriickhaltesystem ist wie folgt durch-
zuflhren:

5.1.1.1 Allgemeines
Unter dem Vorbehalt der Anwendung der Vorschriften

nach 5.1.1.2 und auf Antrag des Hﬁﬁla—t-lments
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— dirfen die Prifungen entweder an einer Fahrzeug-
struktur oder an einem fertiggestellten Fahrzeug
durchgefihrt werden;

— durfen Fenster und Tlren eingebaut oder nicht einge-
baut, geschlossen oder offen sein;

— darf jedes uUblicherweise vorgesehene Teil, das die
Festigkeit der Struktur voraussichtlich erhéht, ange-
bracht werden.

Der Prifrollstuhl muB eingebaut sein und sich in derjeni-
gen von der Prifstelle, die die Prifung durchflhrt, gewahl-
ten Fahr- oder Benutzungsstellung befinden, die die
unglnstigsten Bedingungen hinsichtlich der Widerstands-
fahigkeit ergibt. Die Stellung des Prifrollstuhles muB im
Prifbericht angegeben sein.

5.1.1.2 Befestigung des Fahrzeugs

5.1.1.2.1 Die Art der Befestigung des Fahrzeugs wéh-
rend der Prifung darf nicht dazu fiihren, daB die Veranke-
rungen oder die Verankerungsbereiche verstarkt werden
oder die Ubliche Verformung der Struktur gemindert wird.

5.1.1.2.2 Eine Befestigungseinrichtung gilt als ausrei-
chend, wenn sie keinerlei Einwirkung auf einen Bereich
auslibt, der sich Uber die gesamte Breite der Struktur
erstreckt und das Fahrzeug oder die Struktur vorn in einer
Entfernung von mindestens 500 mm zu der zu prifenden
Verankerung und hinten in einer Entfernung von wenig-
stens 300 mm zu dieser Verankerung festgehalten wurde.

5.1.1.2.3 Es sollte die Struktur an den Achsen oder,
wenn das nicht mdglich ist, an den Befestigungspunkten
der Aufhangung aufgebockt werden.

5.1.1.24 Wird eine andere Befestigungsart als in
5.1.1.2.1 bis 5.1.1.2.3 festgelegt, ist deren Gleichwertigkeit
nachzuweisen.

5.1.1.3 Allgemeine Prufvorschriften

Andere Prifverfahren sind zulassig, doch ist in diesem
Fall deren Gleichwertigkeit nachzuweisen.

5.1.1.3.1 Alle Verankerungen der gleichen Rollstuhl-
reihe sind gleichzeitig zu prifen.

5.1.1.3.2 Die Zugkraft muB nach vorn unter einem
Winkel von 10° £ 5° oberhalb der Horizontalen in einer
der Langsmittelebene des Fahrzeugs parallelen Ebene
wirken.

5.1.1.3.3 Die Belastung muB so schnell wie mdglich
aufgebracht werden. Die Verankerungen mussen der
angegebenen Belastung mindestens 0,2 s standhalten.

5.1.1.3.4 Die bei der Prufung nach 5.1.1.4 zu verwen-
denden Zugeinrichtungen sind in Bild 8 bis Bild 10 darge-
stellt.

5.1.1.3.5 Die Verankerungen fur die Rollstihle sind wie
folgt zu prifen:

Die Verankerungen an den Rollstuhlplatzen werden nach
5.1.1.4.1 geprdift, bei der die Belastungen mit Hilfe einer
Einrichtung Ubertragen werden, die die Anordnung eines
Dreipunkt-Sicherheitsgurts mit Retraktor (Aufrolleinrich-
tung) und einer Umlenkrolle oder Gurtfuhrung an der obe-
ren Verankerung darstellt.

Sind mehr als die vorgeschriebene Anzahl Verankerun-
gen vorhanden, so sind diese nach 5.1.1.4.3 zu prifen,
wobei die Belastung mit einer Einrichtung auf die Veran-
kerungen ubertragen wird, welche die geometrische
Anordnung des fir die Befestigung an diesen Verankerun-
gen vorgesehenen Gurttyps darstellt.

— Ist der Retraktor (die Aufrolleinrichtung) nicht an der
vorgeschriebenen unteren duBeren Verankerung befe-
stigt oder ist er (sie) an der oberen Verankerung befe-
stigt, so missen auch die unteren Verankerungen
nach 5.1.1.4.3 geprift werden.

— In dem vorstehenden Fall kdnnen die in 5.1.1.4.1 und
5.1.1.4.3 beschriebenen Prufungen an zwei verschie-
denen Fahrzeugstrukturen durchgefiihrt werden.

— Liefert ein Hersteller sein Fahrzeug mit PRS und RRS,
so brauchen die entsprechenden Verankerungen auf
Antrag des Herstellers nur einer Prifung unterzogen
zu werden, bei der die Belastungen mit Hilfe einer Ein-
richtung Ubertragen werden, die die Anordnung des
fur die Befestigung an diesen Verankerungen vorge-
sehenen Gurttyps darstellt.

5.1.1.4 Besondere Prifvorschriften

5.1.1.4.1 Prufung bei Verwendung von Dreipunktgurten
mit Retraktor (Aufrolleinrichtung), mit Umlenkrolle oder
Gurtfihrung an der oberen Verankerung des PRS.

5.1.1.41.1 Eine besondere Umlenkrolle oder Fiihrung
fur das Gurtband, die fur die Ubertragung der Belastung
von der Zugeinrichtung geeignet ist, oder die vom Her-
steller gelieferte Umlenkrolle oder Gurtfuhrung wird an
der oberen Verankerung befestigt.

5.1.1.4.1.2 Eine Prufkraft von 1350 daN * 20 daN wird
auf eine Zugeinrichtung (siehe Bild 9), die an den Ver
ankerungen desselben Gurtes befestigt ist, mit Hilfe einer
Einrichtung ausgeubt, die die Anordnung des Schulter-
gurts eines solchen Sicherheitsgurts darstellt.

5.1.1.4.1.3 Gleichzeitig wird eine Zugkraft von
1350 daN + 20 daN auf eine Zugeinrichtung (siehe
Bild 8) aufgebracht, die an den beiden unteren Veranke-
rungen befestigt ist.

5.1.1.4.2 Prufung bei Verwendung von Dreipunktgurten
ohne Retraktor (Aufrolleinrichtung) beziehungsweise mit
einem Retraktor (einer Aufrolleinrichtung) an der oberen
Verankerung.

5.1.1.4.21 Eine Prufkraft von 1350 daN + 20 daN wird
auf eine Zugeinrichtung (siehe Bild 9) ausgeubt, die an
der oberen Verankerung und der entgegengesetzten
unteren Verankerung desselben Gurtes befestigt ist,
wobei ein (eine) an der oberen Verankerung angebrachter
Retraktor (angebrachte Aufrolleinrichtung) zu verwenden
ist, falls er (sie) vom Hersteller geliefert wird.

5.1.1.4.2.2 Gleichzeitig wird eine Zugkraft von
1350 daN + 20 daN auf eine Zugeinrichtung (siehe
Bild 8) aufgebracht, die an den beiden unteren Veranke-
rungen befestigt ist.

5.1.1.4.3 Prufung bei Verwendung eines besonderen
Gurttyps.

5.1.1.4.3.1 Eine Prufkraft von 1350 daN * 20 daN ist auf
eine Zugeinrichtung (siehe Bild 9), die an den Veranke-
rungen eines solchen Sicherheitsgurtes befestigt ist, mit
Hilfe einer Einrichtung aufzubringen, die die Anordnung
des oberen Schultergurtes oder der Schultergurte dar-
stellt.

5.1.1.4.3.2 Gleichzeitig ist eine Zugkraft von
1350 daN + 20 daN auf eine Zugeinrichtung (siehe
Bild 10) aufgebracht, die an den beiden unteren Veranke-
rungen befestigt ist.

Die in 5.1.1.4.1 und 5.1.1.4.3 angegebenen Belastungen
werden durch eine Priifkraft von 18 kN erganzt (10faches
Gewicht des vollstandigen Rollstuhls von 180 kg), die
waagerecht in Langsrichtung durch den Kraftangriffs-

punkt des Prufrollstuhls aufgebracht wird. Docu ments
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