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DK 629.114.6.044.2:614.8:620.1 DEUTSCHE NORM Februar 1991

Dachlasttrager fir Personenkraftwagen DIN
Sicherheitstechnische Anforderungen, Priifungen 75 302
Roof racks for passenger cars; requirements and testing Ersatz fiir Ausgabe 03.84

Diese Norm enthiltim Abschnitt 3 sicherheitstechnische Festlegungenim Sinne des Gesetzes iiber technische Arbeitsmit-
tel (Geratesicherheitsgesetz).

Beginn der Giiltigkeit

Diese Norm gilt ab 1. Februar 1991.

Daneben gilt DIN 75302/03.84 noch bis zum 31.Juli 1991.

MaBe in mm

1 Anwendungsbereich und Zweck
Diese Norm gilt fiir Dachlasttrager von Personenkraftwagen und davon abgeleiteten Fahrzeugen.

Die festgelegten Anforderungen und Priifungen an Dachlasttrager bieten bei bestimmungsgemaBem Gebrauch sowohl fiir
den Benutzer als auch fir andere Verkehrsteilnehmer ein MindestmaB an Sicherheit.

2 Begriffe, Formen, Formelzeichen und Bezeichnung
2.1 Begriffe, Formen

Dachlasttrager im Sinne dieser Norm sind Vorrichtungen, die am Dach von Personenkraftwagen oder davon abgeleiteten
Fahrzeugen befestigt werden und zum Beférdern von Lasten geeignet sind.

Es werden zur Zeit folgende Formen von Dachlasttragern unterschieden:

Form A Universaltrager Form E Fahrradtrager
FormB Gepacktrager Form F Bootstrager

Form C Skitrager Form G Dachcontainer
Form D Segelsurf-Trager Form H Luftleiteinrichtung

Anmerkung: Die Formen B bis H kdnnen auch auf dem Universaltrager (Form A) aufgebaut sein. Folgende Elemente kenn-
zeichnen den Universaltrager:

Y
-
li'
”\:0

Tragbiigel

~ / Befestigung z.B.
;z :ﬁ_LLI 27 r bestehend aus:

Schraubenverbindung
Stiitzful
200 Y F, Halteklammer

Bild 1. Beispiel eines Universaltrigers bestehend aus zwei Tragbiigeln zur Befestigung an der Regenrinne

Fortsetzung Seite 2 bis 12

NormenausschuB Kraftfahrzeuge (FAKRA) im DIN Deutsches Institut fur Normung e.V.
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2.2 Formelzeichen
Fn Normalkraft der Beladung in N

Fa Auftriebskraft in N, verursacht durch die entspre-
chende Ladung und deren Befestigungslage

Fq QuerkraftinN, bewirkt durch denEinfluB von Fahrt-und
Seitenwind quer zur Fahrtrichtung

F; Langskraft in N, bewirkt durch die Verzogerung langs
zur Fahrtrichtung oder durch den Fahrtwind entgegen
der Fahrtrichtung

Fyq Kraft in horizontaler Ebene, 20° zur Fahrzeuglangs-
achse durch den Mittelpunkt M derLadeflache gehend

myp Zuldssige Dachlast in kg

my Zuldssige Tragfahigkeit

mg Eigengewicht der Dachlasttrager in kg
z Abbremsungin%

S Weg aus Verformung und Verrutschen

2.3 Bezeichnung
Bezeichnung eines Dachlasttragers Form A

Dachlasttrager DIN 75 302 - A

3 Sicherheitstechnische Anforderungen,
Priifungen

3.1 Priifbedingungen

Die Festigkeit und Funktionssicherheit werden sowohl in
Fahrversuchen (dynamischenVersuchen) alsauchin quaS|-
statischen Belastungspriifungen ermittelt.

Bei Dachlasttragern, die an Regenrinnen befestigt werden,
sind folgende Regenrinnenabstdnde zugrunde zu legen:
Beim Fahrversuch > 1250 mm; bei den Priifungen der
quasistatischen Belastbarkeit 1250 mm. Wird vom Herstel-
ler des Dachlasttragers der Verwendungszweck einge-
schriankt, so ist der gréBtzuldssige Regenrinnenabstand
anzuwenden.

Bei speziellen Dachlasttragern wird der konstruktiv vor-
gegebene Stiitz-Abstand der Priifung zugrunde gelegt.

Die Schraubenverbindungenwerden nach Gebrauchsanlei-
tung mit Werkzeug nach DIN-Normen bzw. mit mitgeliefer-
tem Werkzeug oder von Hand von 3 verschiedenen Priifern
angezogen und mittels Drehmomentschliissel gemessen.
Der Mittelwert der so gemessenen Drehmomente ist bei
allen Prifungen einzuhalten. Die Anziehdrehmomente wer-
den jeweils vor Versuchsbeginn eingestelit.

Hdéhenverstellbare Dachlasttrager werden in Hochststel-
lung gepriift.

3.2 Priifmuster

Fiir die Priiffmuster sind 3 Dachlasttrager aus der laufenden
Serie vorzustellen. Fillt eine nach den Abschnitten 3.6 bis
6.9 durchgefiihrte Priifung negativ aus, so kann diese Prii-
fung an zwei weiteren gleichartigen Prifmustern wiederholt
werden. Die ErgebnissedieserErsatzprifungenhabendann
Giiltigkeit.

Fur die Priifung der ,Betriebssicherheit* und der ,quasi-

statischen Belastbarkeit“ kann im Bedarfsfall ein neues
Prufmuster verwendet werden.

3.3 AuBere Gestaltung

Dachlasttrager miussen zur Vermeidung von Verletzungen
anderer Verkehrsteilnehmer bei Unfdllen den Vorschriften
des § 30StvZO (StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung)
und § 32 Abs. 3 StVZO sowie den zu seiner aligemeinen
Anwendung erlassenen ,Richtlinien liber die Beschaffen-

Im wesentlichen wird dabei auf folgende Kriterien verwie-
sen:

- Ecken und Kanten, die zu Verietzungen filhren kdnnen,
miissen einen Radius von mindestens 2,5 mm aufwei-
sen. PriifungderEcken und Kanten: z. B. mitRadiuslehre

- Verschraubungen an exponierten Stellen von Tréager-
teilenmiissengerundetund andieKonturendesTragers
angepaBt sein. Prifung der Verschraubungskontur:
durch Besichtigung

- Tragstabe diirfen nicht Uber die Befestigung ragen. Ein
vorstehender Tragbligel ist bis zur Standflache des Stiit-
zenfuBes bei kleinstem Befestigungsabstand zulassig.
Diese Breiteneinstellung ist im Hinblick auf einen noch
groBeren Uberstand mit einem mit dem Trager fest ver-
bundenen Anschlag zu begrenzen.

Regenrinne bzw. Dach-
auflenkante bei regen-
rinnenlosen Fahrzeugen

Stellung 1 W)
L\ ¢

)
e
Bild 2. AuBere Gestaltung \0

Stellung 1:

Die Tangente wird liber die Beriihrungspunkte Halteklam-
mer (bzw. Schraube oder Mutter) und StiitzenfuB ermittelt.
Liegt das Tragbiigelende auch bei gréBtmaoglichem Uber-
stand innerhalb der verlangerten Tangente, so missen die
Kanten am Ende des Tragbiigels einen Radius von min-
destens 2,5 mm aufweisen.

Liegt das Tragbiigelende auBerhalb der verlangerten Tan-
gente, so missen die Kanten am Ende einen Radius von
mindestens 5 mm aufweisen.

Die Stellung 2 deklariert den max. zuldssigen Uberstand.
Priifung der Tragstabe: Lineal und z. B. mit Radiuslehre.

Anmerkung: Die Beurteilung nach den Bestimmungen der
StVZO muB durch einen amtlich anerkannten Sach-
verstandigen oder Priifer fiir den Kraftfahrzeugver-
kehr vorgenommen werden.

Trager fiir Luftieiteinrichtungen stellen eine ver-
meidbare Gefahrdung dar und sind nach § 32
Abs. 3 StVZO grundsatzlich zu beanstanden. Wird
jedoch durch ein Gutachten nachgewiesen, daB
durchdieVerwendung solcherLuftleiteinrichtungen
eine erhebliche Kraftstoffersparnis, insbesondere
bei 80 km/h moglich ist, konnen diese Bedenken
zuriickgestellt werden. Luftleiteinrichtungen auf
dem Fahrzeugdach diirfen nur in Verbindung mit
einem Anhéanger betrieben werden.

3.4 Funktionelle Gestaltung

Deckel von Dachcontainern miissen gegen selbsttitiges

Offnen und SchlieBen gesichert sein. Priifung der Deckelsi-

cherung: Priifung von Hand

3.5 Anforderungen an eventuell mitgeliefertes
Montagewerkzeug

Das mitgelieferte Werkzeug muB dem Stand der Technik

heit und Anbringung der duBeren Fahrzeugteile* entspre- entsprechen. Prifung des Montagewerkzbges durch

chen. Besichtigung ocuments
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Anforderung

Prifung

3.6 Betriebssicherheit

Die Einrichtungen zur Sicherheit des Ladegutes dirfen
keine bleibenden Verformungen zeigen oder funktions-
unfahig werden.

Dynamische Beanspruchung

Mit dem Fahrversuch soll das Verhalten im praktischen Ge-
brauch untersucht werden. Die Abbremsung der Priiffahr-
zeuge wird visuell und registrierend gemessen.

Bei allen dynamischen Prufungen ist der Dachlasttrager
mit dem 1,5fachen der angegebenen Tragfahigkeit zu be-
laden.

Im einzelnen werden den unterschiedlichen Beladungen

folgende Priifgewichte nach Tabelle 1 zugrunde gelegt.

Tabelle 1.

Dachlasttrager

Tragfahigkeit
kg

Prifgewichte

Universalitrager

nach Angabe
des Herstellers

1,6faches der
zulassigen
Tragfahigkeit

des Herstellers

Gepacktrager nach Angabe 1,6faches der
des Herstellers zulassigen
Tragfahigkeit
Skitrager fiir 1 Paar Ski je Skipaar 9 kg
6 kg
Segelsurf- fur 1 Segelsurfer | je Segelsurfer
Trager 25 kg 37,5kg
Fahrradtrager fur 1 Fahrrad je Fahrrad
15 kg 22,5kg
Bootstrager nach Angabe 1,5faches der

zulassigen
Tragfahigkeit

Dachcontainer nach Angabe 1,5faches der
des Herstellers zuldssigen
Tragfahigkeit

Die Zusatzgewichte sind am jeweiligen Schwerpunkt der
Beladung anzubringen

Der Abstand der Tragstdabe soll 700 mm betragen. Dach-
lasttrager, durch deren Bauart der Abstand bereits fest-
gelegt ist, werden mit dem festen Abstand gepriift.

Beim Universaltrager ist die Beladung (,Priifkiste”) ent-
sprechend den Angaben des Trager-Herstellers zu sichern
(siehe auch Bild 4).

Beim Gepacktrager soll die zur Priifung verwendete Bela-
dung aus mindestens zwei Gepackstiicken bestehen und
die zurVerfiigung stehende Ladeflache zu mindestens 80 %
gleichmé&Big abdecken. Der in die maximal 300 mm hohen
Gepackstiicke eingebrachte Ballast ist gleichmaBig auf die
Gesamtflache der Gepackstiicke so zu verteilen, daB sich
eine Schwerpunkthéhe von 100 mm 4+ 20 mm ergibt. Der
Ballast ist innerhalb der Gepéckstiicke so anzuordnen, daB
er sich bei Brems- oder Beschleunigungsvorgangen nicht
verschieben kann.Die verwendeten Gepackstiicke sind bei
den Priifungen gegebenenfalls gegen die vordere Galerie
abzustiitzen und abzusichern.

Die zur Priifung verwendeten Ski sind mit den Spitzen nach
hinten zu montieren.

Bei dem zur Prifung verwendeten Segelsurfer-Board mu8
die Bugspitze in Fahrtrichtung nach unten zeigen.
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Anforderung

Prifung

3.6.1 Verschiebesicherheit

Bei 72% Abbremsung darf keine augenscheinliche blei-
bende Verformung feststellbar sein, kein StiitzfuB darf
mehr als 3 mm verrutschen und keine Schraubenverbin-
dung darf im Anziehdrehmoment mehr als 30% abfallen.
Setzerscheinungen gelten nicht als bleibende Verformung.
Die entsprechende Beladung muB sich noch gesichert auf
dem Dachlasttrager befinden.

Auf ebener Fahrbahn wird das Fahrzeug 3mal abgebremst.
Anfangsgeschwindigkeit: v = 80 km/h

Priifgewichte: siehe Tabelle 1

Gefélle der Fahrstrecke: 0%

Abbremsung: z=72%=* 5%

3.6.2 Riittelfestigkeit

Bei Befahren einer Belgisch-Block-Strecke darf keine
augenscheinliche bleibende Verformung feststellbar sein.
Setzerscheinungen gelten nicht als bleibende Verformung.
Keine Schraubenverbindung darf im Anziehdrehmoment
mehr als 30% abfallen. Die entsprechende Beladung muB
sich noch gesichert auf dem Dachlasttrager befinden.

Eine ,Belgisch-Block-Strecke* von 1000 m Lénge ist zu
durchfahren.

Geschwindigkeit: v = 25 km/h
Prifgewichte: siehe Tabelle 1
Gefille der Fahrstrecke: 0%

3.7 AQuasistatische Belastbarkeit

Tabelle 2. Mindestzugkraft F; bzw. F, fiir Form A bis
G in Abhangigkeit der zuldssigen Trag-

fahigkeit
1 2 3
Bei den angegebe-
Bei den angegebe- €N Priifkraften und
nen Priifkraften darf ”,"Ler%exi?s:g%
. die Summe aus blei-| enervorr
zulassige |\ o Verformung | darf kein Versagen
Tragfahigkeit| = .\ orrutschen | auftreten oder die
maximal 10 mm 1) Summe aus bleiben-
betragen der Verformung und
Verrutschen 50 mm?)
nicht iiberschreiten.
mN F; oder FLQ F, oder FLQ
kg N N
30 600 1200
40 800 1600
50 1000 2000
60 1200 2400
70 1400 2800
80 1600 3200
90 1800 3600
100 2000 4000

Ist aus der Tabelle das Gewicht einer vorgesehenen
Beladung nicht zu entnehmen, werden die Anforde-
rungen aus den aus der Tabelle ersichtlichen Werten
linear interpoliert.

1) Siehe Bild 4 und Bild 5.

2) Adapter oderUniversalvorrichtung mit der Konturdes
jeweiligen Personenkraftwagens.

Die Prifkrafte nach den Tabellen 2, 3 und 5 miissen minde-
stens dervomHerstellerdesDachlasttragers angegebenen
zulassigen Tragfahigkeit entsprechen. Alle quasistatischen
Abziehversuche sind auf einem Fahrzeugdach mit dem
Regenrinnenprofil nach Bild 3 vorzunehmen. Anstelle des
Autodaches bzw. bei regenrinneniosen Fahrzeugen kann
ersatzweise eine Vorrichtung verwendet werden,welche die
gleichen Aufspann- und Beanspruchungsverhéltnisse bie-
tet.

o, 2
| 200
s #
12 <8
& *P,:%
18~ Rog
&
o y N
e 3

Allgemeintoleranzen: + 0,5mm
Bild 3. Regenrinnenprofil
Dachlasttrager mit Spezialbefestigung sind auf Fahrzeugen

mit dieser Befestigungsart oder auf entsprechenden Vor-
richtungen zu priifen.
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