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Fixtures for advance warning triangle in passenger cars; requirements, tests
Accessoires pour triangles de pré-signalisation pour voitures particuliéres; caracteristiques, essais

1 Anwendungsbereich
Diese Norm gilt fir die Halterungen und Unterbringung
von Warndreiecken in Personenkraftwagen.

Anmerkung: In dieser Norm wird davon ausgegangen,
dal die Warndreiecke der nationalen Vorschrift
oder der ECE-Regelung 27 entsprechen.

2 Zweck

Diese Norm enthélt Festlegungen, deren Einhaltung

— ein unbeabsichtigtes Losen des Warndreiecks aus
seiner Halterung vermeiden und somit die Fahrzeug-
insassen schiitzen soll

— im Notfall den Einsatz des Warndreiecks erleichtern
soll.

3 Bezeichnung
3.1 Bezeichnung einer integrierten Halterung fiir Warn-
dreiecke in Personenkraftwagen (W):

Halterung DIN 75 407 — W

3.2 Bezeichnung einer nichtintegrierten Halterung

fiir Warndreiecke in Personenkraftwagen (N):

Haiterung DIN 75407 — N

4 Integrierte Halterung

4.1 Allgemeines

Die integrierte Halterung ist fester Bestandteil des Fahr-
zeuges und dient zur Aufnahme des Warndreiecks

— im zusammengelegten Zustand oder

— im gedffneten Zustand.

Die integrierte Halterung soll bevorzugt angewendet
werden.

*) Siehe auch 1SO 2575 Nr. 4.4

4.2 Anforderungen
4.2.1 Unterbringung des zusammengelegten
Warndreiecks

Zu bevorzugen ist der Einbau im Insassenraum

— unterhalb der Instrumententafel

— unten, vor oder neben den Vordersitzen

— hinter dem Fahrersitz, sofern eine Entnahme durch
die Fahrertiir ohne Verschiebung des Sitzes moglich
ist.

Sofern der notwendige Raumbedarf im Insassenraum

nicht vorhanden ist, ist eine Unterbringung im Gepack-

raum zulassig, wenn eine Entnahme ohne Entfernen

von Gepack maglich ist.

Der Raumbedarf der Warndreieckhiille nach Bild 1 ist

sicherzustellen.

4.2.1.1 Kennzeichnung des Unterbringungsortes

Ist das verstaute Warndreieck nicht sichtbar, so ist der
Unterbringungsort durch Kennzeichnung zu identifi-
zieren. Die Kennzeichnung besteht aus dem Bildzeichen
Warnblinkanlage nach DIN 30 600, Reg.-Nr 00450. *)

4.2.2 Unterbringung des geéffneten Warndreiecks

Fiir die Unterbringung des ge6ffneten Warndreiecks wird
die Innenseite der Gepéackraumhaube empfohlen. In die-
sem Fall ist sicherzustellen, daR das Warndreieck zum Ge-
brauch entnommen werden muR3.

4.2.3 Betriebsanleitung

Die Anordnung der integrierten Unterbringung sowie die
Betatigung des Verschlusses sind in der Betriebsanleitung
zu erklaren.

4.2.4 Ausfilhrung

Die Ausfiihrung der Halterung ist freigestellt und wird

vom Fahrzeughersteller festgelegt. Die Halterung muR ‘

sicherstellen, daR das Warndreieck nach der Priifung nach
Abschnitt 6 an seinem vorgesehenen Platz bleibt und der
Zugriff zum Warndreieck nicht behindert wird.

Fortsetzung Seite 2 und 3
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5 Nichtintegrierte Halterung

5.1 Allgemeines

Die nichtintegrierte Halterung dient zur Befestigung des
Warndreiecks und ist fir werkseitigen oder nachtrig-
lichen Einbau bestimmt.

5.2 Anforderungen

5.2.1 Unterbringung

Zu bevorzugen ist der Einbau im Insassenraum

— unterhalb der Instrumententafel

— unten vor oder neben den Vordersitzen

— hinter dem Fahrersitz, sofern eine Entnahme durch
die Fahrertiir ohne Verschiebung des Sitzes moglich
ist.

Sofern der notwendige Raumbedarf im Insassenraum

nicht vorhanden ist, ist eine Unterbringung im Gepéack-

raum zulassig, wenn eine Entnahme ohne Entfernen von

Gepack mdglich ist.

Der Raumbedarf der Warndreieckhiiile nach Bild 1 ist

sicherzustellen,

5.2.2 Kennzeichnung des Unterbringungsortes

Eine Kennzeichnung des Unterbringungsortes ist nicht
erforderlich.

5.2.3 Ausfiihrung

Die Halterung muB sicherstellen, daR sie selbst und das
an ihr befestigte Warndreieck nach Priifung nach Ab-
schnitt 6 an dem vorgesehenen Platz bleibt.

Ferner muf die Halterung
— einfach montierbar sein

— ein einfaches Befestigen und Entnehmen des Warn-
dreiecks erfauben

— ein ungewolites Offnen des Verschlusses verhiiten

— und Kanten mit einem Radiusvon min. 3,2 mm haben,
sofern diese Kanten ungewollt beriihrt werden konnen.
Diese Forderung gilt bei eingelegtem Warndreieck.

5.2.4 Einbauanleitung

Jeder im Handel angebotenen Halterung muR eine Ein-

bauanleitung in deutscher Sprache beigefiigt werden.

Sie muB in leicht verstandlicher Form folgendes ent-

halten:

— Angabe des giinstigsten Unterbringungsortes in Ab-
héngigkeit vom Typ des Personenkraftwagens (wobei
Komfortverschlechterungen fiir die Insassen zu ver-
meiden sind)

— Angabe des Durchmessers fiir evtl. zu bohrende Locher

— Angaben iiber die Bedienungsweise des Verschlusses.

In der Einbauanleitung sollte darauf hingewiesen werden,
daR fiir die Insassen der gréte Schutz besteht, wenn die
Halterung ordnungsgemaR eingebaut und das Warndrei-
eck durch die Halterung befestigt ist.

6 Priifung

6.1 Allgemeines

Die in den Abschnitten 6.2.1 und 6.2.2 beschriebenen
Verfahren sind nach Wahl des Herstellers alternativ an-
wendbar. Bei Nachpriifungen ist das gleiche Verfahren
anzuwenden wie bei der Erstpriifung.

6.2 Dynamische Priifung
6.2.1 Prifung im Fabrzeug

Die Priifung wird mit einem Personenkraftwagen oder
einem Karosserietorso mit der zu priifenden Warndrei-
eckhalterung durchgefiihrt. Nach dem Einlegen und Be-
festigen des Warndreiecks in der vom Hersteller vorge-
sehenen Einbaulage ist ein Frontalaufprall nach
DIN I1SO 3560 durchzufithren. Dabei mu der Aufprall-
winkel 0° und die Aufprallgeschwindigkeit 50_3 km/h
betragen.

6.2.2 Priifung am Einzelteil

Die Priifung wird auf einer geeigneten Vorrichtung, die
der vorgesehenen Anbringung im Fahrzeug entspricht,
mit der zu prifenden Warndreieckhalterung durchgefiihrt.
Nach dem Einlegen und Befestigen des Warndreiecks in
der vom Hersteller vorgesehenen Einbaulage ist die Vor-
richtung zu beschleunigen, und zwar 50 bis 70 ms mit
200 m/s2; halbsinusférmig.

6.3 Bewertung

Nach der Prifung muB sich das Warndreieck noch in
seiner Halterung befinden. Deformationen der Halterung
sind zulassig, sofern das Warndreieck noch einwandfrei
zu entnehmen und nicht beschidigt ist.

7 Lieferart

Die nichtintegrierte Halterung muB im Handel mit den
nach Abschnitt 6.2 gepriiften Befestigungselementen
angeboten werden.

8 Kennzeichnung

Warndreieckhalterungen nach dieser Norm dirfen in
Verbindung mit dem Herstellernamen oder -zeichen
mit ,,DIN 75 407" gekennzeichnet werden. Eine Kenn-
zeichnung mit dem Verbandszeichen DIN ist zulassig.
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Bild 1. Warndreieckhiille — maximale AuRenkontur
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