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BMX-Fahrrader
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BMX-cycles; concepts, safety requirements, tests

Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen im Sinne des Gesetzes liber technische Arbeitsmittel (Gerdtesicher-

heitsgesetz).
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1 Anwendungsbereich und Zweck

Diese Norm gilt:

1. fir BMX-Fahrrader, die auBerhalb 6ffentlicher StraBen benutzt werden

2. fiir BMX-StraBenfahrréder, die der StraBenverkehrs-Zulassungsordnung (StVZO) unterliegen und somit im offentlichen
Verkehr benutzt werden dirfen.

Diese Norm legt Anforderungen und Priifverfahren hinsichtlich der mechanischen Eigenschaften fest, die bei der Herstellung
zu beriicksichtigen sind, um die Sicherheit des Benutzers entsprechend dem Verwendungszweck sicherzustellen.

2 Begriffe
Die BMX-Fahrrdder brauchen der bildlichen Darstellung nicht zu entsprechen. Die Norm gilt auch fiir BMX-Fahrrader mit
anderen Rahmenformen.
o) =
Abdeckpolster ) Lenker
Sattel Lenkerschaft
Sattelstitze
Bremse

Kettenschutzscheibe

Rahmen

Jede Art der Vervielfdltigung, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DIN Deutsches Institut fiir Normung e.V., Berlin, gestattet.

Laufrad mit Bereifung Kette Pedal Tretkurbel
Bild 1. Benennungen, Begriffe Fortsetzung Seite 2 bis 20

NormenausschuB Fahrrdder (NAFA) im DIN Deutsches Institut fiir Normung e.V.
NormenausschuB Sport- und Freizeitgeréat (NASport) im DIN
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2.1 BMX-Fahrrad

Ein BMX-Fahrrad ist ein zweirddriges Gelandefahrrad, mit

einer Rahmenform &dhnlich Bild 1, das iiber mechanischen

Antrieb mittels Pedale und Kette zum Hinterrad durch

menschliche Kraft fortbewegt wird.

Anmerkung: Die Benennung BMX als Abkiirzung fiir Bicycle-
Moto-Cross wurde aus den USA libernommen, da sie
sich hier bereits eingefiihrt hat.

2.2 Fahrradteile
Begriffe der Fahrradteile siehe DIN 79 100.

2.2.1 BMX-Lenkerbiigel
Einteiliger, hochgezogener Lenkerbiigel mit festverbundener
Zwischenstrebe.

3 Anforderungen
3.1 Fertigmontiertes BMX-Fahrrad

Die Anforderungen an ein fertigmontiertes BMX-Fahrrad gel-
ten als erfiillt, wenn bei den Priifungen nach Abschnitt 4.1
weder Verbindungsstiicke gebrochen oder Verbindungen
getrennt sind, noch bei irgendeinem Teil Verformungen oder
Briiche, die eine Gefahrdung hervorrufen kdnnen, festgestellt
werden.

3.2 Rahmen

Wird ein Rahmen aus Stahirohren hergestellt, muB das Aus-
gangsmaterial mindestens den Normen DIN 2393 Teii 1 und
Teil 2 und/oder DIN 2394 Teil 1 und Teil 2 entsprechen. Andere
Werkstoffe dirfen verwendet werden, wenn die daraus
ersteliten Rahmen-Konstruktionen mindestens die gleichen
Anforderungen erfiillen.

Die Anforderung an den Rahmen gilt als erfiillt, wenn bei bzw.
nach der Priifung nach Abschnitt 4.2.3 weder ein Bruch noch
ein RiB von Rahmenteilen und Verbindungsstellen feststellbar
ist. Eine bleibende Verformung von mehr als 5 mm in irgend-
einer Richtung ist unzuldssig.

3.3 Gabel

Fiir die Herstellung von Gabeln miissen fiir den Gabelschaft
Prazisionsstahlrohre nach DIN 23983 Teil 1 und Teil 2 oder
DIN 2394 Teil 1 und Teil 2 verwendet werden (bei Rohren nach
DIN 2394 Teil 1 jedoch mit gerolltem Gewinde).

Fiir die Herstellung der Gabelscheiden miissen Rohre oder
Profile mit mindestens gleichen Eigenschaften verwendet
werden.

Die Anforderung an die Gabel gilt als erfiillt, wenn bei der
Priffung nach Abschnitt 4.3.3.1 nur eine bleibende Ver-
formung bis maximal 5 mm eintritt und bei der Priifung nach
Abschnitt 4.3.3.2 weder ein Bruch noch ein RiB an den Gabel-
teilen und Verbindungsstellen oder bleibende Verformungen
von weniger als 10 mm auftreten.

3.4 Lenkung

Der Lenkerbiigel einschlieBlich Handgriffe darf eine Hochst-
breite von 740 mm nicht {iberschreiten und eine Mindestbrei-
te von 580 mm nicht unterschreiten.

Die Hohe des BMX-Lenkerbligels von der Verbindungsstelle
Lenkerbiigel-Vorbau bis zu den Handgriffen darf 300 mm nicht
tibersteigen.

Die Enden der Lenkerbligel missen mit griffsicheren
Handgriffen versehen sein, die einer Abzugskraft von 70 N
standhalten.

Der Lenkerschaft muB eine dauerhafte Markierung tragen,
welche auf die erforderliche Mindesteinstecktiefe von 65 mm
in den Gabelschaft hinweist.

Das Oberrohr und der Lenkerbligel miissen mit einem wirk-
samen und dauerhaften Dampfungsmaterial abgedeckt sein.

Diese Anforderungen gelten als erfiillt, wenn bei den Priifun-
gen nach Abschnitt 4.4 festgestellt wird, daB die nachfolgen-
den Bedingungen a bis e eingehalten sind:

a) Der Lenkervorbau darf bei den Priffungen nach den
Abschnitten 4.4.1 und 4.4.2 nicht brechen;

b) bei der Priifung der Kiemmspannung zwischen Lenker-
biigel und Vorbaustiick bzw. Verbindungsmuffe nach
Abschnitt 4.4.3 muB ein Drehmoment von mindestens
180 N m ausgehalten werden, wobei sich der Lenkerbiigel
um nicht mehr als = 2 ° verdrehen darf;

c) bei der Priifung der Klemmspannung zwischen Lenker-
schaft und Gabelschaft nach Abschnitt 4.4.4 muB ein
Drehmoment von mindestens 25 N m gemessen werden,
wobei sich der Lenkerschaft um nicht mehr als = 2°
verdrehen darf.

d) Festigkeitsklasse (Werkstoff) der Kiemmspindel 4.8 nach
DIN ISO 898 Teil 1;

e) bei der Priiffung eines fertig montierten Fahrrades nach
Abschnitt 4.1 darf am Lenkerbiigel keine bleibende Ver-
formung festgestelit werden.

3.5 Reifen und Felgen

Reifen miissen der Norm DIN 7800 und Felgen, mit einer
Felgendurchmesserbezeichnung von mindestens 406 bis
438 mm der Norm DIN 7815 Teil 1 entsprechen und einander
zugeordnet sein.

Die Anforderungen an einen Reifen gelten als erfiillt, wenn
nach der Priifung nach Abschnitt 4.5 festgestellt wird, daB der
Reifen weder von seinem Sitz auf der Felgenschulter
gerutschtist, noch Briiche an den Seitenwénden, noch Druck-
verlust durch Schlauchbeschédigung eingetreten ist.

Falls ein Reifenausfall auf einen fehlerhaften Schlauch zuriick-
gefuhrt wird, ist die Priifung mit einer neuen Bereifung zu
wiederholen.

3.6 Bremsen

Jedes BMX-Fahrrad muB mit zwei voneinander unabhéngig
wirkenden Bremsen augeriistet sein.

3.6.1 Handbremsen

3.6.1.1 Anbau

Handbremsen missen so angebracht sein, daB sich die
Befestigungen bei den Priifungen nach Abschnitt 4.6 nicht
selbsttitig I16sen. Handbremshebel miissen am Lenker so
angebracht sein, daB sie in lblicher Fahrposition betétigt
werden kénnen.

Das Ende des Handbremshebels muB kugelformig ausge-
bildet sein.

Seilziige diirfen nach den Priifungen nach Abschnitt 4.6 keine
Schaden aufweisen.

3.6.1.2 Handbremshebelabstand

Der Handbremshebelabstand darf 90 mm nicht Uberschrei-
ten, siehe Bild 2.

3.6.1.3 Bremsschuhe und Bremsklotze

Der Bremsschuhe miissen so gestaltet und angebaut sein,
daB die Bremsklétze beim Bremsen mit der gesamten Reib-
flache anliegen und weder beim Vor- noch Riickwartsbewe-
gen des Fahrrades herausfallen konnen. Sie dirfen sich bei
den Priifungen nach Abschnitt 4.6 nicht selbsttétig losen.
Die Bremsklotze miissen 30 Minuten lang einer Temperatur
von (120 £ 3) °C ausgesetzt werden kdonnen, ohne ihre Brems-
fahigkeit zu verlieren.

3.6.1.4 Einstellbarkeit der Bremse

Die Bremsen miissen nachstellbar sein, damit der VerschleiB
an den Bremskléizen ausgeglichen und die geforderte
Bremswirkung erreicht werden kann.
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3.6.1.5 Belastbarkeit

Bei der Priifung nach Abschnitt 4.6.1 darf kein Teil der Brems-
einrichtung gelockert oder zerstort werden. Die Bremse muB
funktionstiichtig bleiben.

3.6.2 Riicktrittbremse (FuBbremse)

3.6.2.1 Totgangwinkel

Bei Verwendung von Riicktrittbremsnaben darf der Winkel
zwischen Antriebs- und Bremsstellung an der Tretkurbel
(Totgangwinkel) 60° nicht Gberschreiten, wenn die Tretlager-
achse in jeder Stellung der Tretkurbel mit einem Drehmoment
von 14 Nm belastet wird.

3.6.2.2 Belastbarkeit

Bei der Priifung nach Abschnitt 4.6.2 soll sich die Bremskraft
linear proportional zu einer Pedalkraft von 100 bis 300 N inner-
halb einer Streuung von * 20%verhalten und bei 300 N Pedal-
kraft nicht weniger als 150 N betragen.

3.6.3 Haltbremsung

Bei der Priifung nach Abschnitt 4.6.3 darf das Fahrrad einen
Bremsweg von 5,5 m ails Mittelwert aus 5 Priifungen nicht
iiberschreiten.

3.6.4 Dauerbremsung

Bei der Priifung nach den Abschnitten 4.6.4.1 oder4.6.4.2 muB
eine Geschwindigkeit von 12,5 km/h in den 5 vorgesehenen
Fahrten gehalten werden kénnen.

3.7 Sattel und Sattelstiitze

Der Sattel muB so befestigt sein, da8 er nach Priifung nach
Abschnitt 4.7 seine Lage nicht verandert hat. Der verwendete
Werkstoff darf dabei nicht brechen, nicht abknicken und nicht
einreiBen; zur Anwendung kommender Kunststoff muB bei
tragenden Teilen UV-stabilisiert sein.

Gefdhrdende Kanten, die bei bestimmungsgemiBem
Gebrauch mit Kérperteilen in Berliihrung kommen kénnen,
miissen so entschérft oder gestaltet sein, daB Verletzungen
nicht entstehen kénnen.

Der Sattelkloben muB so gestaltet sein, daB selbst bei Bruch
der Sattelklemmschraube ein Durchrutschen der Sattelstiitze
verhindert wird.

Die Sattelstiitze muB eine dauerhafte Markierung tragen,
welche auf die erforderliche Mindesteinstecktiefe von 90 mm
in das Sitzrohr hinweist.

3.8 Pedale und Tretlager

3.8.1 Anbau

Es muB méglich sein, ein unbelastetes BMX-Fahrrad in einem
Winkel von 30° aus der Senkrechten zu neigen, ohne daB
irgendein Teil des Pedals den Boden beriihrt. Dabei muB das
Pedal auf den niedrigsten Stand gebracht werden und die
Trittflache parallel zum Boden stehen.

Pedale miissen mit Riickstrahlern ausgestattet sein.

Der Abstand vom Pedalmittelpunkt parallel zur Léingsachse

des Fahrrades bis zum Vorderreifen oder Schutzblech darf
120 mm nicht unterschreiten (siehe Bild 3).

3.8.2 Trittflache

Die an einem BMX-Fahrrad angebrachten Pedale miissen mit
einer rutschsicheren Trittfliche versehen sein z. B. gezahnter
Metallrahmen.

Diese Anforderung gilt als erfiillt, wenn nach der Priifung nach
Abschnitt 4.8.1.2 das Belastungsgewicht seine Lage nicht
verandert hat.

3.8.3 Pedalachse

Die Anforderungen an die Pedalachse gelten als erfiillt, wenn
bei der Priifung nach Abschnitt 4.8.2.2 keine bleibende Ver-
formung auftritt.
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3.8.4 Pedalrahmen
Die Anforderungen an einen Pedalrahmen gelten als erfiillt,
wenn bei den Priifungen nach Abschnitt 4.8.3.2 und Abschnitt
4.8.4.2 keine Beschaddigungen auftreten, die die Funktion des
Pedals beeinflussen.

3.8.5 Haltbarkeit

Die Anforderungen an die Haltbarkeit eines Pedals gelten als
erfiillt, wenn nach der dynamischen Priifung nach Abschnitt
4.85.2 keine Beschddigungen aufgetreten sind, die die
Funktion des Pedals beeinflussen, und wenn die VergriBe-
rung des Radialspiels 0,3 mm nicht liberschreitet.

3.8.6 Tretlager
Tretlager mit Kurbelkeilbefestigung sind nicht zulédssig.

Die Tretlager miissen die Prifung nach Abschnitt 4.8.6
erfiillen.

3.9 Gefihrdende Kanten und Ecken,
iiberstehende Teile

Gefdhrdende Kanten und Ecken am BMX-Fahrrad, miissen
abgerundet, entgratet, umgebordelt, eingefaBt oder auf
andere Art und Weise dauerhaft entscharft sein.

Die durch die mittleren 75 mm des Priifzylinders erreichbaren
iberstehenden Teile miissen an den Enden abgerundet oder
dauerhaft mit abgerundeten Kappen abgedeckt sein.

Der Mindestradius der Abrundung darf 3 mm nicht unter-
schreiten.

3.10 Laufréader

3.10.1 Das Vorderrad ist mit einer Achse von mindestens
9mm Durchmesser auszustatten.

3.10.2 Das Hinterrad ist mit einer Freilaufeinrichtung und
einer Achse von mindestens 9,5 mm Durchmesser auszu-
statten.

3.10.3 DieLaufrdder diirfen eine Rund- und Planlauftoleranz
von je 2 mm, gemessen an der Felge, nicht iberschreiten. Es
diirfen an den Laufrddern keine Speichen fehlen oder lose
sein.

Die Anforderungen an die Laufrader gelten als erfiillt, wenn
nach der Priifung nach Abschnitt 4.10.3 keine losen Speichen
feststellbar sind und die o. a. Toleranzen nicht Gberschritten
werden.

3.11 Kettenschutzscheibe

BMX-Fahrrader miissen mit einer Kettenschutzscheibe
ausgeriistet sein. Der AuBendurchmesser der Ketten-
schutzscheibe muB mindestens 10 mm groBer sein als das
Kettenrad.

3.12 Vorderradhalter

Der Vorderradhalter muB das Herausfallen des Vorderrades
bei gelosten Muttern verhindern.

Diese Anforderung gilt als erfiillt, wenn bei der Priifung nach
Abschnitt 4.11 das Vorderrad nicht aus der Vorderrad-Gabel
fallt.

3.13 Seilziige

Die Seilziige sind so kurz wie moglich zu verlegen, enge
Bogen sind zu vermeiden. Das jeweils freie Ende des Seil-
zuges ist durch eine dauerhaft festsitzende Kappe oder eine
gleichwertige MaBnahme zu entschérfen.

Die Seilziige miissen am Rahmen oder Lenkerbiigel befestigt
sein.
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3.14 Anforderungen an BMX-StraBenfahrrader

Fur BMX-StraBenfahrréder gelten die Anforderungen wie fiir
BMX-Fahrrader entsprechend den Abschnitten 3.1 bis 3.13.
Dariiber hinaus miissen BMX-StraBenfahrrader entsprechend
der StVZO mit einer Glocke und lichttechnischen Einrich-
tungen ausgestattet sein.

3.14.1 Lichttechnische Einrichtungen

Die lichttechnischen Einrichtungen an Fahrradern nach
§ 67 StVZO miissen den Anforderungen an Fahrzeugteile bei
der Bauartpriifung nach § 22a StVZO entsprechen und nach
Durchfiihrung der Priifung nach Abschnitt 4.1.2 funktions-
tiichtig sein.

3.14.2 Lichtmaschinenhalter

Der Lichtmaschinenhalter muB den ordnungsgemagen und
festen Sitz der Lichtmaschine sicherstellen.

3.14.3 Elektrische Leitungen
Die elektrischen Leitungen miissen einen Mindestquerschnitt
von 0,4 mm? haben und scheuerfrei im oder am Rahmen bzw.
Fahrrad verlegt sein. Die AnschluBstellen sind kontaktsicher
und wartungsarm herzustellen.

3.14.4 Kettenschutz

Ein BMX-StraBenfahrrad kann anstelle der Kettenschutz-
scheibe auch mit einem Kettenschutz ausgeriistet sein.

3.15 Hinterachssicherung

Bei BMX-Fahrradern und BMX-StraBenfahrradern muB die
Hinterachse z.B. durch Kettenspanner oder Zahnscheiben
gesichert werden.

4 Priifungen
Die bei den einzelnen Priifungen benannten Belastungs-

gewichte (Gewichtsstiicke) werden im Text und in den dazu-
gehérenden Bildern der Kiirze wegen ,Gewicht(e)“ genannt.

4.1 Priifung des fertigmontierten BMX-Fahrrades

4.1.1 Statische Priifung
4.1.1.1 Vorbereitung

Von einem fertigmontierten, noch nicht benutzten BMX-Fahr-
rad wird der Sattel abgebaut.

4.1.1.2 Prifeinrichtung (siehe Bild 4)

Die Priifeinrichtung besteht aus einer Stiitze mit einem
Ausleger, an dem das BMX-Fahrrad, bei vertikaler Stellung in
der Hohe beweglich, befestigt wird, und zwei 300 mm hohen
Laufraduntersatzen. Nachfolgend aufgefiihrte Gewichte sind
vorzusehen:

1 Gewicht von 225 kg mit Zapfen zum Aufsetzen auf

das Sitzrohr

1 Gewicht von 225 kg mit Aufsteckbiigel fiir ein Pedal

1 Gewicht von 74 kg mit Aufsteckbligel fiir ein Pedal
2 Gewichte von je 19 kg mit Aufhdngehaken fiir einen
Lenkergriff

4.1.1.3 Durchfithrung der Priifung

Das BMX-Fahrrad wird auf die Priifeinrichtung gestellt, das
Gewicht von 225 kg auf das Sitzrohr aufgesetzt und das
Gewicht von 225 kg an das im tiefsten Punkt stehende Pedal,
das Gewicht von 74 kg an das im hochsten Punkt stehende
Pedal gehdngt. Jeweils ein Gewicht von 19 kg wird an die
Lenkergriffe gehédngt.

Die Priifdauer betragt 5 Minuten.

Nach der Prifung wird festgestellt, ob die Anforderungen
nach Abschnitt 3.1 erfillt sind.

4.1.2 Dynamische Priifung
4.1.2.1 Vorbereitung

Von einem fertigmontierten, noch nicht benutzten BMX-Fahr-
rad werden der Sattel und die Pedale abgebaut.

4.1.2.2 Priifeinrichtung (siehe Bild 5)

Die Prifeinrichtung besteht aus zwei Trommeln von je

560 mm Durchmesser. Auf der Oberfliche der Trommeln sind

parallel zur Achse drei Leisten mit einer Breite von 50 mm und

einer Hohe von 12 mm in 120° Abstand befestigt. Die Vorder-
und Hinterkanten der Leisten sind mit 6,5 mm X 45° gefast.

Die Leisten der beiden Trommeln sind zueinander um 60°

phasenverschoben. Die Trommeln sind untereinander mit

einer Rollenkette verbunden. Der Antrieb erfolgt iiber die

Tretlagerachse des zu prifenden BMX-Fahrrades. Die

Umfangsgeschwindigkeit der Trommeln betrégt 8 km/h.

Nachfolgend aufgefiihrte Gewichte sind vorzusehen:

1 Gewicht von 72 kg mit Zapfen zum Aufsetzen auf
das Sitzrohr aufgeteilt in
2 Gewichtstiicke, die seitlich
pendelnd angehéngt sind.

2 Gewichte von je 18 kg mit Befestigungseinrichtung fiir
die Pedalaufnahme in den Tret-
kurbeln

2 Gewichte von je 13,5 kg mit Befestigungseinrichtung fiir
einen Lenkergriff

4.1.2.3 Durchfiihrung der Priifung

Das BMX-Fahrrad wird so auf der Priifeinrichtung befestigt,
daB es sich frei nach oben und unten bewegen kann.

Die Gewichte von je 18 kg werden in den Pedalaufnahmen der
Tretkurbelarme angebracht.

Das Gewicht von 72 kg wird auf das Sitzrohr aufgesetzt.
Die Gewichte von je 13,5 kg werden an den Lenkergriffen
befestigt. Danach wird der Antrieb eingeschaltet.

Die Priifdauer betragt 2 Stunden.

Nach der Priffung wird festgestellt, ob die Anforderungen
nach Abschnitt 3.1 erfiillt sind.

4.2 Priifung des Rahmens

4.2.1 Vorbereitung zur Priifung

Ein Rahmen wird nach der Oberflichenbehandlung der
Produktion entnommen, und die Vorderradgabel und das Tret-
lager werden eingebaut. In die Vorderradgabel wird eine
nabenéhnliche Priifrolle von 50 mm Durchmesser eingebaut.

4.2.2 Priifeinrichtung (siehe Bild 6)

Die Priifeinrichtung besteht aus einer Vorrichtung, die den
Rahmen in Gebrauchslage an der Hinterradaufnahme
drehbar einspannt, und einer glatten Auflageflache fiir die
Priifrolle.

Nachfolgend aufgefiihrtes Gewicht ist vorzusehen:

ein Gewicht von 600 kg mit Zapfen zum Aufsetzen auf das
Sitzrohr

4.2.3 Durchfiihrung der Priifung

Der Rahmen wird mit der Hinterradaufnahme drehbar in die
Priifvorrichtung eingesetzt und die Vorderradgabel ruht mit
der Priifrolle auf der glatten Unterlage. Dann wird das Gewicht
von 600 kg auf das Sitzrohr aufgesetzt.

Die Prifdauer betragt 5 Minuten.

Nach der Prifung wird festgestellt, ob die Anforderungen
nach Abschnitt 3.2 erfiilit sind.

4.3 Priifung der Gabel

Fiir die statische und die dynamische Priifung ist jeweils eine
neue Gabel zu verwenden.
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4.3.1 Vorbereitung zur Priifung
Die Gabel wird nach der Oberflaichenbehandlung der Produk-
tion entnommen und der untere Lager-Konus aufgepreBt.

4.3.2 Priifeinrichtung

Die Prifeinrichtung besteht aus einer Vorrichtung, bei der ein
zur Gabel gehorendes Steuerkopfrohr waagerecht befestigt
ist, so daB es durch die Priiflast nicht bleibend verformt wird,
und einem iiber den Gabelausfallenden stehenden Ausleger
mit Schnellauslésung fiir das Gewicht von 12 kg.

Nachfolgend aufgefiihrte Gewichte sind vorzusehen:

1 Gewicht von 130 kg mit Befestigungseinrichtung fiir
eine Vorderradachse

1 Gewicht von 60 kg mit Befestigungseinrichtung fiir
eine Vorderradachse

1 Gewicht von 12 kg mit Befestigungseinrichtung fiir
den Schnellausiéser

4.3.3 Durchfiihrung der Priifung
4.3.3.1 Statische Priifung (siehe Bild 7)

Der Schaft der Gabel wird in das Steuerkopfrohr der Priifvor-
richtung eingebaut, wobei der Vorlauf der Gabelscheiden
nach oben zeigt. Danach wird das Gewicht von 130 kg in die
Vorderradachsaufnahme der Gabelscheiden gehéngt. |

Die Prifdauer betragt 5 Minuten.

Nach der Priifung wird festgestellt, ob die Anforderungen
nach Abschnitt 3.3 erfiillt sind.

4.3.3.2 Dynamische Priifung (siehe Bild 8)

Der Schaft der Gabel wird in das Steuerkopfrohr der Priifvor-
richtung eingebaut, wobei der Vorlauf der Gabelscheiden
nach oben zeigt. Das Gewicht von 60 kg wird in die Vorder-
radachsaufnahme der Gabelscheiden gehéangt.

Das Gewicht von 12 kg wird an der Schnellauslésung des Aus-
legers befestigt und aus einer Héhe von 200 mm fiinfmal auf
das Gewicht von 60 kg fallen gelassen.

Nach der Priifung wird festgestellt, ob die Anforderungen
nach Abschnitt 3.3 erfiillt sind.

4.4 Priifung der Lenkung

Die Breite und Hohe des Lenkerbiigels wird durch MaB-
priifung festgestellt.

4.4.1 Lenkervorbau, Verdrehpriifung
4.4.1.1 Vorbereitung zur Priifung

Ein Lenkervorbau wird mit einem Lenkerbiigel bzw. einem
geraden Priifrohr zusammengebaut.

4.4.1.2 Priifeinrichtung (siehe Bild 9)

Die Priifeinrichtung besteht aus einem Spannstiick, das den
Lenkerschaft bis zur Mindesteinstecktiefe von 65 mm fest-
spannt und von einer Vorrichtung aufgenommen wird.

4.4.1.3 Durchfithrung der Priifung

Der Lenkerbligel bzw. das Priifrohr wird in einem Abstand von
350 mm von der Lenker-Vorbaumitte mit 45 kg in Richtung der
Lenkerschaftachse belastet (entsprechend einem Moment
von 157 Nm).

Die Priifdauer betragt 2 Minuten.

Nach der Priifung wird festgestellt, ob die Anforderung nach
Abschnitt 3.4 erfullt ist.

4.4.2 Lenkervorbau, Belastungspriifung
4.4.2.1 Vorbereitung zur Priifung

Ein Lenkervorbau wird mit einem Lenkerbiigel zusammen-
gebaut.
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4.4.2.2 Priifeinrichtung (siehe Bild 10)

Die Priifeinrichtung besteht aus einem Spannstiick, das den
Lenkerschaft bis zur Mindesteinstecktiefe von 65 mm fest-
spannt und von einer Spannvorrichtung aufgenommen wird.

4.4.2.3 Durchfiihrung der Priifung

Der Lenkervorbau wird mit einer Kraft von 3000 N unter einem
Winkel von 45° zur Lenkerschaftachse durch die Lenkervor-
bau-Klemmvorrichtung beansprucht.

Die Prufdauer betragt 2 Minuten.

Nach der Priifung wird festgestellt, ob die Anforderung nach
Abschnitt 3.4 erfiilit ist.

4.4.3 Lenkersitz im Vorbau
4.4.3.1 Vorbereitung zur Priifung

Ein Lenkerbiigel und ein Lenkervorbau werden nach der
Oberflaichenbehandlung zusammengebaut.

4.4.3.2 Priifeinrichtung

Die Priifeinrichtung besteht aus einem Spannstiick, das den
Lenkerschaft festspannt und von einer Vorrichtung auf-
genommen wird, und aus einem Hebel mit eéinem Spannstiick
fir einen Lenkerbiigel.

4.4.3.3 Durchfiihrung der Priifung

Die Lenkerspannvorrichtung wird in die Vorrichtung ein-
gespannt. Mit Hilfe des Hebels, welcher kraftschliissig am
Lenkerbiigel befestigt ist, wird ein Drehmoment von 180 N'm
aufgebracht. Diese Priifung wird einmal im Uhrzeigersinn und
einmal entgegengesetzt durchgefiihrt.

Nach jeder dieser Priifungen wird festgestellt, ob die Anforde-
rungen nach Abschnitt 3.4 erfiillt sind.

4.4.4 Lenkerschaftsitz im Gabelschaft
4.4.4.1 Vorbereitung zur Priifung

Der Lenkerschaft wird bis zur Markierung der Mindestein-
stecktiefe in den Gabelschaft gesteckt und montiert.

4.4.4.2 Prifeinrichtung

Die Priifeinrichtung besteht aus einem Spannstiick, das den
Gabelkopf festspannt und von einer Vorrichtung aufgenom-
men wird, und aus einem Hebel mit einem Spannstiick fiir den
Lenkerschatt.

4.4.4.3 Durchfiihrung der Priifung

Die Einheit Gabel-Lenkerschaft wird in die Vorrichtung fest
eingespannt. Mit Hilfe des Hebels, welcher kraftschliissig am
Lenkerschaft befestigt ist, wird ein Drehmoment von 25 Nm
aufgebracht.

Diese Priifung wird einmal im Uhrzeigersinn und einmal
entgegengesetzt durchgefiihrt.

Nach jeder dieser Priifungen wird festgestellt, ob die Anforde-
rungen nach Abschnitt 3.4 erfiillt sind.

4.4.5 Handgriffe

Die Handgriffe werden mit einer Priifvorrichtung nach Bild 11
mit 7 kg belastet.

Die Priifdauer betriagt 2 Minuten.

Nach der Priifung wird festgestellt, ob die Anforderung nach
Abschnitt 3.4 erfiillt ist.

4.5 Reifenpriifung

4.5.1 Vorbereitung zur Priifung

Der Reifen wird auf das Laufrad mit zugehérigem Felgenband
und Schlauch aufgezogen. Der Priifschlauch muB in Abwei-
chung von praktisch verwendeten Schlauch mit einem Ventil,
2.B. nach DIN 7761 oder DIN 7770, ausgeriistet sein, um den
Prifluftdruck kontrollieren zu kénnen.
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Der Priifluftdruck ist wie folgt einzustellen:

Reifenbreite Priifluftdruck
mm bar
liber 44 bis 47 3
iiber 47 2,5

4.5.2 Priifeinrichtung (siehe Bild 12)

Die Priifeinrichtung besteht aus einer Trommel von 760 mm
Durchmesser, die von einem Elektromotor mit einer Drehzahl
von 175 min~! ( & 25 km/h) angetrieben wird.

Auf der Oberfliche der Trommel sind parallel zur Achse 12
Leisten mit einer Breite von 50 mm und einer H6he von 12 mm
in 30° Abstand befestigt. Die Vorder- und Hinterkanten der
Leisten sind mit 6,5 mm X 45° gefast.

AuBerdem gehort zur Priifeinrichtung ein nach oben und
unten beweglicher Aufnahmearm fiir die Achse des zu priifen-
den Laufrades. Der Aufnahmearm kann mit Gewichten in
vertikaler Ebene der Achse bestiickt werden, so daB an der
Achsenaufnahme eine Belastung von 100 kg fiir BMX-Fahr-
rader erreicht wird.

4.5.3 Durchfiithrung der Priifung

Das Laufrad wird in den Aufnahmearm der Priifeinrichtung
eingesetzt und die Trommel der Maschine mit 175 min~! in
Bewegung gesetzt. Dann wird die Belastung langsam auf-
gebracht.

Die Priifdauer betragt 3 Stunden.

Nach der Prifung wird festgestellt, ob die Anforderungen
nach Abschnitt 3.5 erfiillt wird.

4.6 Priifung der Bremsen

4.6.1 Belastbarkeitspriifung der Handbremse

Die Priifung wird an einem fertigmontierten BMX-Fahrrad
durchgefiihrt. Der Handbremshebel wird mit einer Kraft von
450 N angezogen. Diese Kraft ist 256 mm vom Ende des Hand-
bremshebels entfernt bzw. in der Mitte der durch die Form-
gebung festgelegten Angriffspunkte, aufzubringen. Falls der
Betatigungsweg nicht ausreicht, muB die Bremse nach-
gestellt werden.

Diese Priifung wird 10mal wiederholt.

Danach wird festgestellt, ob die Anforderungen nach
Abschnitt 3.6.1.5 erfiillt sind.

4.6.2 Belastbarkeitspriifung der Riicktrittbremse

Diese Priifung wird an einem BMX-Fahrrad mit Ricktritt-
bremsnabe durchgefiihrt (siche Bild 21).

Die Bremskraft wird tangential zum Reifen bei sich gleich-
maBig in Fahrtrichtung drehendem Rad gemessen.

Sie wird in Abhangigkeit von verschiedenen Pedalkréften bei
100, 150, 200, 250 und 300 N ermittelt und in einem Diagramm
eingetragen, um die Streuung in der Linearitét zu erhalten. Je
Pedalkraft werden 3 Messungen durchgefiihrt. Der Mittelwert
gilt als MeBwert fiir das Diagramm. Die zuldssigen Streugren-
zen werden nach der am besten passenden Bremskraftlinie
festgelegt, die nach dem quadratischen Verfahren, wie im
Anhang A gezeigt, ermittelt wird. Nach der Priifung wird fest-
gestellt, ob die Anforderungen nach Abschnitt 3.6.2.2 erfiillt
sind.

4.6.3 Haltbremsung
4.6.3.1 Priifanordnung

Zur Priifung wird ein Fahrrad mit einem Tachometer bereit-
gestellt. Bremsklotze und Bremsflachen miissen sauber sein.

Die Priifung findet auf einer sauberen, trockenen, griffigen

und ebenen Fahrbahn statt. Die Anfahrstrecke muB lang
genug sein, damit die geforderte Ausgangsgeschwindigkeit
erreicht werden kann.

Mit einer geeigneten Einrichtung muB es moglich sein, bei
Handbremsen die Betétigungskraft auf 180 N zu begrenzen.
Diese Kraft ist 25 mm vom Ende des Handbremshebels
entfernt aufzubringen.

Am Fahrrad ist je eine Vorrichtung fiir die beiden Bremsen vor-
zusehen, die den Bremsbeginn durch einen Farbpunkt auf der
Fahrbahn kennzeichnen.

Das Priifgewicht (Fahrer und Fahrrad) wird auf 100 kg
gebracht.

4.6.3.2 Durchfiihrung der Priifung

Der Fahrer beschleunigt das Fahrrad auf eine Ausgangs-
geschwindigkeit von 25 km/h, wenn das Fahrrad mit einer
Umdrehung des vorderen Kettenrades bei groBter Uberset-
zung einen Weg von 6 m und mehr zuriicklegt, bzw. 16 km/h,
wenn der zuriickgelegte Weg bei gleichen Bedingungen
weniger als 6 m betragt.

Bei Erreichen der geforderten Geschwindigkeit betéatigt der
Fahrer in iiblicher Fahrposition gleichzeitig beide Bremsen.
Die Betatigungskraft am Handbremshebel darf 180 N nicht
iiberschreiten, die Betatigungskraft am Pedal ist nicht
begrenzt.

Der Bremsweg (die Strecke vom ersten Farbpunkt auf der
Fahrbahn bis zur Markierungsvorrichtung am Fahrrad) wird
gemessen.

Die Priifung wird 5mal wiederholt.

Eine Haltbremsung kann als ungiiltig gelten, wenn die Farb-
punkte fiir den Bremsbeginn der beiden Bremsen mehr als
0,5 m auseinander liegen.

Nach der Priifung wird festgestellt, ob die Anforderung nach
Abschnitt 3.6.3 erfillit ist.

4.6.4 Dauerbremsung
4.6.4.1 Auf der StraBe
4.6.4.1.1 Priifanordnung

Die Priifung wird auf einer Geféllstrecke von 5% mit einer
Mindestlange von 1,6 km durchgefiihrt.

Zur Priifung wird ein BMX-Fahrrad mit einem Tachometer
bereitgestellt.

Das Priifgewicht (Fahrer und Fahrrad) wird auf 100 kg
gebracht.

4.6.4.1.2 Durchfiihrung der Priifung

Der Fahrer fahrt bergab und hélt durch Betatigen beider
Bremsen die Geschwindigkeit konstant auf 12,5 km/h. .

Die Fahrzeit fiir die 1,6 km lange Strecke dauert ~ 8 Minuten.
Die néachste Bergabfahrt ist ~ 4 Minuten spéter durchzu-
fiihren.

Insgesamt werden 5 Abfahrten durchgefiihrt.

Bei der Priifung wird festgestelit, ob die Anforderung nach
Abschnitt 3.6.4 erfiillt wird.

Gleichwertig kann statt des StraBenversuches auch ein Priif-
standversuch durchgefiihrt werden.

4.6.4.2 Auf dem Priifstand

4.6.4.2.1 Priifeinrichtung (siehe Bild 13)

Die Priifeinrichtung besteht aus einem Fdrderband, das ent-
gegen der Laufrichtung ein Gefille von 5% hat. Ein Ventilator
erzeugt einen am BMX-Fahrrad im Bereich der Bremsen
gemessenen Fahrtwind von =~ 3,5 m/s.

Das Priifgewicht (Fahrer und Fahrrad) wird auf 100 kg
gebracht.
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