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Schiffbau und Meerestechnik D I N
Klarsichtfenster —
(IS0 3904 :1990 modifiziert) 81660
ICS 47.020.10 Ersatz flir
DIN 81660-1:1980-09
Deskriptoren: Schiffbau, Schiffsfenster, Klarsichtfenster, Anforderung, Einbau und

DIN 81660-2:1980-09
Shipbuilding and marine structures — Clear-view screens
(1SO 3904 : 1990 modified)

Construction navale et structures maritimes — Hublots tournants
(1ISO 3904 : 1990 modifiée)

Die Internationale Norm ISO 3904, 2. Ausgabe, 1990-06-15, “Shipbuilding and marine
structures — Clear-view screens”, ist vollstiandig als Deutsche Norm {ibernommen worden, es
sind jedoch nationale Erlduterungen und Ergénzungen hinzugefiigt, siehe Nationales Vorwort.

Nationales Vorwort
Diese Norm ist anerkannt von:

— Germanischer Lloyd (GL)
— See-Berufsgenossenschaft (See-BG)

Diese Norm wurde von der Normenstelle Schiffs- und Meerestechnik (NSMT) im DIN, ArbeitsausschuB3 1.3.3 “Fenster”, aus-
gearbeitet. Der Arbeitsausschul3 Glas (AGlas) im DIN wurde beteiligt. Sie basiert auf der Ubersetzung der Internationalen
Norm SO 3904:1990, die vom Unterkomitee SC 8 “Schiffsfenster” im 1ISO/TC 8 “Schiffe und Meerestechnik” aufgestellt
wurde.

Entgegen friiheren Umfragen wurde nunmehr entschieden, die nationalen Deutschen Normen Gber Klarsichtfenster DIN 81660-1
und DIN 81660-2 durch die Ubermahme von ISO 3904 :1990, jedoch mit nationalen Modifizierungen, zu ersetzen.

Die nationalen Modifizierungen sind in den Abschnitten 4.2.5, 4.5.2 und 5 sowie in den Tabellen 1, 3 und 5 durch Rasterung
gekennzeichnet.

Fur die im Abschnitt 2 zitierten Internationalen Normen wird im folgenden auf die entsprechenden Deutschen Normen
hingewiesen:
ISO 48 siehe DIN 53519-1
ISO 3254 siehe DIN 1SO 3254
“Abweichung gegentiber ISO 3904 : 1990”
Gegeniber der Internationalen Norm wurde in DIN 81660 fur Klarsichtfenster, Typ C, die NenngréBe 380 zusatzlich auf-

genommen, da diese NenngréBe im Schiffbau eingesetzt wird; siehe hierzu vordringlich die Tabelle 1 “HauptmalRe der Fen-
ster” und Tabelle 5 “EinbaumaBe der Klarsichtfenster” sowie den Abschnitt 5 “Bezeichnung”.

In der Tabelle 3 entsprechen diverse Angaben Uber die Spannungen nicht den Angaben nach IEC 38, 6. Ausgabe 1983
(vergleiche auch Beiblatt 1 zu DIN IEC 38); die Nichtbeachtung der Nennspannungen nach IEC 38 ist in Tabelle 3 mit natio-
nalen FuBnoten kenntlich gemacht worden.

Anderungen

Gegenuber DIN 81660-1:1980-09 und DIN 81660-2 :1980-09 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Die Internationale Norm ISO 3904 : 1990 wurde mit nationalen Modifizierungen in diese Norm ibernommen.
b) Die bisherige Aufteilung der Norm wurde aufgegeben und zu einer Norm zusammengefaft.
c¢) Abweichend gegentiber 1ISO 3904 : 1990 wurde fiir Typ C die NenngréBe 380 zusatzlich aufgenommen.

Frithere Ausgaben
DIN 81660-1: 1980-09; DIN 81660-2: 1980-09
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Nationaler Anhang NA (informativ)
Literaturhinweise

DIN 53519-1 Prifung von Elastomeren — Bestimmung der Kugeldruckharte von Weichgummi; Internationaler
Gummihértegrad (IRHD) — Teil 1: Harteprifung an Normproben

DIN ISO 1095 Schiffoau und Meerestechnik — Scheiben aus Einscheiben-Sicherheitsglas flir runde Schiffsfenster;
Identisch mit 1ISO 1095 :1989

DIN ISO 1751 Schiffbau und Meerestechnik — Runde Schiffsfenster; Identisch mit ISO 1751:1993

DIN ISO 3254 Schiffbau und Meerestechnik — Scheiben aus Einscheiben-Sicherheitsglas fur rechteckige Schiffs-
fenster; Identisch mit 1ISO 3254 :1989

DIN ISO 3434 Schiffbau und Meerestechnik — Heizbare Glasscheiben fir rechteckige Schiffsfenster; Identisch mit
1ISO 3434 :1992

DIN 1SO 3903 Schiffbau und Meerestechnik — Rechteckige Schiffsfenster; Identisch mit 1SO 3903:1993

DIN ISO 6345 Schiffbau und Meerestechnik — Rechteckige und runde Schiffsfenster — Begriffe; Identisch mit
1SO 6345:1990

DIN IEC 38 IEC-Normspannungen — Identisch mit IEC 38, Ausgabe 1983

DIN IEC 38 Bbi 1 IEC-Normspannungen — Ergénzende Hinweise zum Stand der internationalen Normung und euro-

paischen Harmonisierung der Netz-Nennspannung 230/400 V sowie Auswirkungen bei der Umstel-
lung von 220/380 V

Germanischer Lloyd (GL) Klassifikations- und Bauvorschriften, | — Schiffstechnik, Teil 1 ~ Seeschiffe, Kapitel 3 — Elektrische
Anlagen, Ausgabe 1992; zu beziehen durch: Germanischer Lloyd, Postfach 1116 08,
20416 Hamburg
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Deutsche Ubersetzung mit Modifizierungen

Schiffbau und Meerestechnik

Klarsichtfenster

Vorwort

Die 1SO (Internationale Organisation fiir Normung) ist eine weltweite Vereinigung nationaler Normungsinstitute (ISO-Mitglieds-
kérperschaften). Die Erarbeitung Internationaler Normen obliegt den Technischen Komitees der 1SO. Jede Mitgliedskérperschatft,
die sich flr ein Thema interessiert, fiir das ein Technisches Komitee eingesetzt wurde, ist berechtigt, in diesem Komitee
mitzuarbeiten. Internationale (staatliche und nichtstaatliche) Organisationen, die mit der ISO in Verbindung stehen, sind an den
Arbeiten ebenfalls beteiligt. Die 1SO arbeitet eng mit der Internationalen Elektrotechnischen Kommission (IEC) auf allen Gebieten
der elektrotechnischen Normung zusammen.

Die von den Technischen Komitees verabschiedeten Entwirfe zu Intemationalen Normen werden den Mitgliedskérperschaften
zunachst zur Annahme vorgelegt, bevor sie vom Rat der ISO als Internationale Normen bestéatigt werden. Sie werden nach den
Verfahrensregeln der ISO angenommen, wenn mindestens 75 % der abstimmenden Mitgliedskérperschaften zugestimmt haben.

Die Internationale Norm 1SO 3904 wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 8 “Schiffe und Meerestechnik” ausgearbeitet.
Die zweite Ausgabe ersetzt die erste Ausgabe (1ISO 3904 :1976), die damit unglitig wird, deren Abschnitte 4.2.4, 4.5.2 und 7

sowie Tabelle 3 in technischer Hinsicht Gberarbeitet wurden.

1 Anwendungsbereich

Diese Internationale Norm legt die Anforderungen an Aus-
fuhrung und Konstruktion (einschlieBlich MaBe, Toleranzen,
Werkstoff und elektrische Ausriistung) sowie die Bezeich-
nung und den Einbau von Klarsichtfenstern fest, die grund-
sétzlich flir die Benutzung auf Schiffen geeignet sind.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Normen enthalten Festlegungen, die, durch
die Verweisung in diesem Text, auch fiir diese Internationale
Norm gelten. Zum Zeitpunkt der Veréffentlichung waren die
angegebenen Ausgaben giltig. Alle Normen unterliegen der
Uberarbeitung. Vertragspartner, deren Vereinbarungen auf
dieser Internationalen Norm basieren, sind gehalten, nach
Méglichkeit die neuesten Ausgaben der nachfolgend auf-
gefliihrten Normen anzuwenden. IEC- und ISO-Mitglieder
verfligen (ber Verzeichnisse der gegenwartig giiltigen Inter-
nationalen Normen.
ISO 48:1979
Vulcanized rubbers — Determination of hardness (Hard-
ness between 30 and 85 IRHD)
ISO 3254:1989
Shipbuilding and marine structures — Toughened safety
glass panes for rectangular windows

ISO 34

Rotating electrical machines (all parts)
IEC 92

Electrical installations in ships (all parts)

3 Beschreibung

Ein Kiarsichtfenster dient dazu, bei allen Wetterverhéltnissen
oder in schwerer See eine klare Durchsicht sicherzustellen.
Klarsichtfenster nach dieser Internationalen Norm bestehen
aus einem metallischen Hauptrahmen mit einer schnell rotie-
renden Glasscheibe, die von einem Elektromotor angetrie-
ben wird.

Die rotierende Glasscheibe bewirkt, daB Gischt, Regen
(schwer und leicht), Hagel, Graupeln und Schnee sofort
abgeschleudert werden und Feuchte nicht an der Glas-
scheibe haften kann, womit ununterbrochen klare Sicht
durch die Glasscheibe sichergestellt ist.

4 Ausfiithrung und Konstruktion

4.1 Einteilung
Die Fenster sind je nach Anordnung des elektrischen
Antriebsmotors (siehe Bild 1) in folgende Typen eingeteilt:
— Typ A: Antriebsmotor auBerhalb der Mitte der Glas-
scheibe oben am Hauptrahmen angebracht;

— Typ B: Antriebsmotor auflerhalb der Mitte der Glas-
scheibe seitlich am Hauptrahmen angebracht;

— Typ C: Antriebsmotor in der Mitte der Glasscheibe
angebracht.
Der Motor ist immer auf der Innenseite des Klarsichtfensters
angebracht.

4.2 Grundsiétzliche Anforderungen

4.2.1 Antrieb

Der Antrieb der Glasscheibe erfolgt bei:
— Typen A und B: Mittels eines Endlos-Treibriemens;
- Typ C: Direkt.

4.2.2 Drehzahl

Die Drehzahl der Glasscheibe darf nicht kieiner als
1600 min—! sein.

4.2.3 Betrieb

Um vibrationsfreien und gerauschlosen Betrieb sicherzustel-
len, muB die Glasscheibe ausgewuchtet sein. Die zulassige
Massen-Exzentrizitat in axialer und radialer Richtung ist in
Tabelle 4 angegeben.

4.2.4 Spiel

Der lichte Abstand (Spiel) zwischen der Kante der volistandi-
gen Glasscheibe und dem Hauptrahmen des Klarsichtfen-
sters darf nicht gréBer als 2 mm sein.

4.2,5 Hauptrahmen

Die Hohe des Hauptrahmens muB3 so bemessen sein, daf3 er
in Glasscheiben mit einer Nenndicke bis 19 mm nach

ISO 3254 eingebaut werden kann.

4.2.6 Glasscheibe
Siehe Abschnitt 6.
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