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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (CEN/TS 15427-1-3:2023) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256, Eisenbahnwesen*
erarbeitet, dessen Sekretariat von DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Normungsgremium ist der Arbeitsausschuss NA 087-00-03 AA ,Bremse“ im DIN-Nor-
menausschuss Fahrweg und Schienenfahrzeuge (FSF).

Technische Spezifikationen sind nicht Bestandteil des Deutschen Normenwerks.

Eine Technische Spezifikation ist das Ergebnis einer Normungsarbeit, das wegen bestimmter Vorbehalte zum
Inhalt oder wegen des gegeniiber einer Norm abweichenden Aufstellungsverfahrens von DIN noch nicht als
Norm herausgegeben wird.

Erfahrungen mit dieser Technischen Spezifikation sind erbeten:

— vorzugsweise als Datei per E-Mail an nafahrwegundschienenfahrzeuge@din.de in Form einer Tabelle. Die
Vorlage dieser Tabelle kann im Internet unter www.din.de/stellungnahme abgerufen werden;

— oder in Papierform an den DIN-Normenausschuss FSF, 10772 Berlin (Hausanschrift: Burggrafenstrafde 6,
10787 Berlin).

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument konnen {iber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch eine
Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Anderungen

Gegentiber DIN CEN/TS 15427-1-3:2021-06 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) normative Verweisungen aktualisiert;

b) Begriffe iiberarbeitet;

c) Anforderungen an die Fahrzeugvorrichtung tiberarbeitet;

d) Anforderungen an die gleisseitige Vorrichtung tiberarbeitet;

e) informative Anhange iiberarbeitet.

Friihere Ausgaben

DIN CEN/TS 15427-1-3:2021-06
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TECHNISCHE SPEZIFIKATION CEN/TS 15427-1-3
TECHNICAL SPECIFICATION
SPECIFICATION TECHNIQUE Oktober 2023

ICS 45.040 Ersetzt CEN/TS 15427-1-3:2021

Deutsche Fassung

Bahnanwendungen —
Reibungsmanagement zwischen Rad und Schiene —
Teil 1-3: Vorrichtungen und Anwendung —
Kraftschlusserhohende Materialien

Railway applications — Applications ferroviaries —
Wheel/Rail Friction Management — Gestion du Frottement Roue/Rail —
Part 1-3: Equipment and application — Partie 1-3: Equipements et application —
Adhesion materials Matériaux d’adhésion

Diese Technische Spezifikation (CEN/TS) wurde vom CEN am 30. August 2023 als eine kiinftige Norm zur vorldufigen
Anwendung angenommen.

Die Giiltigkeitsdauer dieser CEN/TS ist zundchst auf drei Jahre begrenzt. Nach zwei Jahren werden die Mitglieder des CEN
gebeten, ihre Stellungnahmen abzugeben, insbesondere iiber die Frage, ob die CEN/TS in eine Europédische Norm umgewandelt
werden kann.

Die CEN Mitglieder sind verpflichtet, das Vorhandensein dieser CEN/TS in der gleichen Weise wie bei einer EN anzukiindigen
und die CEN/TS verfiigbar zu machen. Es ist zuldssig, entgegenstehende nationale Normen bis zur Entscheidung iiber eine
mogliche Umwandlung der CEN/TS in eine EN (parallel zur CEN/TS) beizubehalten.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland,
Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen,
Osterreich, Polen, Portugal, der Republik Nordmazedonien, Ruménien, Schweden, der Schweiz, Serbien, der Slowakei, Slowenien,
Spanien, der Tschechischen Republik, der Tiirkei, Ungarn, dem Vereinigten Kénigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

CEN-CENELEC Management-Zentrum: Rue de la Science 23, B-1040 Briissel
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (CEN/TS 15427-1-3:2023) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256, Eisenbahnwesen*
erarbeitet, dessen Sekretariat von DIN gehalten wird.

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren kon-
nen. CEN ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt CEN/TS 15427-1-3:2021.

CEN/TS 15427-1-3:2023 beinhaltet die folgenden wesentlichen technischen Anderungen im Vergleich zu
CEN/TS 15427-1-3:2021:

— Dokument entsprechend der zur Vorgdngerausgabe erhaltenden Riickmeldungen redaktionell iiberarbei-
tet;

— Korrekturen und Prazisierungen entsprechend der zur Vorgdngerausgabe erhaltenden Riickmeldungen
eingearbeitet;

— Konsistenz mit den anderen Teilen der Reihe verbessert.
Dieses Dokument ist Teil der folgenden Normenreihe:

— EN15427-1-1, Bahnanwendungen — Reibungsmanagement zwischen Rad und Schiene — Teil 1-1: Vorrich-
tungen und Anwendung — Spurkranzschmierstoffe

— CEN/TS 15427-1-2, Bahnanwendungen — Reibungsmanagement zwischen Rad und Schiene — Teil 1-2: Vor-
richtungen und Anwendung — Kraftschlussmodifikatoren

— CEN/TS 15427-1-3, Bahnanwendungen — Reibungsmanagement zwischen Rad und Schiene — Teil 1-3: Vor-
richtungen und Anwendung — Kraftschlusserhéhende Materialien

— EN15427-2-1, Bahnanwendungen — Reibungsmanagement zwischen Rad und Schiene — Teil 2-1: Eigen-
schaften und Merkmale — Spurkranzschmierstoffe

— CEN/TS 15427-2-2, Bahnanwendungen — Reibungsmanagement zwischen Rad und Schiene — Teil 2-2:
Eigenschaften und Merkmale — Kraftschlussmodifikatoren

— CEN/TS 15427-2-3, Bahnanwendungen — Reibungsmanagement zwischen Rad und Schiene — Teil 2-3:
Eigenschaften und Merkmale — Kraftschlusserh6hende Materialien

— CEN/prTR15427-3, Bahnanwendungen — Reibungsmanagement zwischen Rad und Schiene — Teil 3:
Grundlage der Anforderungen und weitere Hintergrundinformation

Riickmeldungen oder Fragen zu diesem Dokument sollten an das jeweilige nationale Normungsinstitut des
Anwenders gerichtet werden. Eine vollstdndige Liste dieser Institute ist auf den Internetseiten von CEN abruf-
bar.

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschéftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden Lan-
der gehalten, diese Technische Spezifikation zu iibernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, die
Republik Nordmazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lett-
land, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruméinien, Schweden,
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Schweiz, Serbien, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tiirkei, Ungarn, Vereinigtes Kdnigreich
und Zypern.
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Einleitung

Reibungsmanagement unter Verwendung von festen oder fliissigen Schmierstoffen (0], fettbasiertes Material
usw.) an der Kontaktstelle zwischen Rad und Schiene ist ein umfangreiches Thema und umfasst:

— Schmierung der Kontaktstelle zwischen Spurkranz und Schienenflanke, im Allgemeinen ,Spurkranz- oder
Schienenflankenschmierung” genannt;

— Schmierung des Radriickens und der Radlenkerschiene, im Allgemeinen ,Radlenkerschienenschmierung”
genannt;

— Steuerung der Reibung an der Kontaktstelle zwischen Fahrflache der Schiene und Radlaufflache, im Allge-
meinen ,Reibungsmanagement der Fahrflache der Schiene“ genannt;

— Anwendung von Materialien beim Rad-Schiene-Kontakt zur Steigerung (Verbesserung/Forderung/Wie-
dererlangung) des Kraftschlusses.

Dieses Dokument enthdlt Anforderungen fiir die Anwendung von kraftschlusserhohenden Materialien. Es
beschreibt Systeme, die in Ziigen und an den Gleisen montiert sind, da unter Umstdnden beide Systeme
Anwendung finden miissen, um einen effektiven Kraftschluss zu erzielen.

Die wirksame Behandlung der Kontaktflache zwischen Rad und Schiene vermindert das Gleiten des Rades und
stellt eine zuverldssige Bremswirkung sicher. Wenn die Reibung effektiv behandelt wird, werden Gerauschpe-
gel, Verschleifdgrade und das Risiko des Aufkletterns des Spurkranzes verringert. Andererseits kann eine nicht
effektive Behandlung einen vorzeitigen Ersatz der Anlagen erfordern, ehe dies wirtschaftlich sinnvoll ist.

Der Einsatz von kraftschlusserhohenden Materialien muss kontrolliert werden, so dass folgende Punkte sicher-
gestellt sind:

— kein Verlust an Kraftschluss oder Bremswirkung;

— keine nachteiligen Auswirkungen auf Signalsysteme oder GleisstromKkreise;

— keine umweltschddlichen Auswirkungen;

— die Kompatibilitdt zwischen den verschiedenen verwendeten kraftschlusserh6henden Materialien sollte
sorgfaltig beriicksichtigt werden, insbesondere die Kompatibilitdt zwischen angewendeten Materialien,

von fahrzeugseitigen und gleisseitigen Systemen;

— keine Auswirkung auf die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur.

Documents
6 Document Sharing Hub

Full document details: DIN CEN/TS 15427-1-3:2024-02


http://www.avadocuments.com/doc/din-cen-ts-15427-1-3-2024-02
http://www.avadocuments.com/doc/din-cen-ts-15427-1-3-2024-02

DIN CEN/TS 15427-1-3:2024-02
CEN/TS 15427-1-3:2023 (D)

1 Anwendungsbereich
Dieses Dokument beschrédnkt sich darauf, die Anforderungen bei der Anwendung von kraftschlusserhdhenden
Materialien auf die Kontaktflache zwischen Radlaufflache und Fahrfldche der Schiene festzulegen, und umfasst

sowohl fahrzeugseitige als auch gleisseitige Losungen.

Dieses Dokument deckt nur die Vorrichtungen und Anwendung von kraftschlusserh6henden Materialien auf
die aktive Kontaktflache ab.

Dieses Dokument definiert
— die Eigenschaften, die Systeme bei der Applikation von kraftschlusserh6henden Materialien an der Kon-
taktflache zwischen Rad und Schiene erfiillen miissen, zusammen mit geeigneten Inspektions- und Priif-

verfahren, die zur Verifikation durchzufiihren sind und

— alle relevanten Begriffe, die spezifisch fiir kraftschlusserh6henden Materialien fiir die Kontaktflache zwi-
schen Rad und Schiene sind.

Dieses Dokument ist fiir Vollbahnen anwendbar.

ANMERKUNG1 Dieses Dokument kann auch fiir andere Schienennetze verwendet werden, z. B. stadtische Schienen-
bahnen.

ANMERKUNG2  Wo andere Technologien als die Anwendung eines kraftschlusserhdhenden Materials zur Beeinflus-

sung der Kontaktfliche zwischen Rad und Schiene verwendet werden, liegen diese nicht im Anwendungsbereich dieses
Dokuments, es kann jedoch als Leitlinie verwendet werden.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon oder
ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten Verweisungen gilt
nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschliefilich aller Anderungen).

EN 13749, Bahnanwendungen — Radsdtze und Drehgestelle — Festlegungsverfahren fiir Festlegungsverfahren
fiir Festigkeitsanforderungen an Drehgestellrahmen

CEN/TS 15427-2-3:2023, Bahnanwendungen — Reibungsmanagement zwischen Rad und Schiene — Teil 2-3:
Eigenschaften und Merkmale — Kraftschlusserhéhende Materialien

EN 15595:20181, Bahnanwendungen — Bremse — Gleitschutz
EN 16834:2019, Bahnanwendungen — Bremse — Bremsvermdgen

EN 50238-1, Bahnanwendungen — Kompatibilitdt zwischen Fahrzeugen und Gleisfreimeldesystemen — Teil 1:
Allgemeines

EN 61373, Bahnanwendungen — Betriebsmittel von Bahnfahrzeugen — Priifungen fiir Schwingen und Schocken
(IEC61373)

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

1 Korrigiert durch EN 15595:2018/AC:2021. Documents
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