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Anwendungsbeginn
Anwendungsbeginn dieser Norm ist 2017-04-01.

Fiir DIN EN 12312-3:2009-08 besteht eine Ubergangsfrist bis 2017-07-31.

Nationales Vorwort

Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Dieses Dokument wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 274 , Luftfahrt-Bodengerate” (Sekretariat: DIN,
Deutschland) des Europadischen Komitees fiir Normung (CEN) erarbeitet. Das zustdndige deutsche
Normungsgremium ist der Arbeitsausschuss NA 131-08-01 AA ,Luftfracht und Bodengerite
(Spiegelausschuss zu CEN/TC 274 und ISO/TC 20/SC 9)“.

Entsprechend Beschluss 57/9 des Technischen Ausschusses des Beirats des DIN-Normenausschusses Luft-
und Raumfahrt (NL) im DIN Deutsches Institut fiir Normunge.V. sind die europdischen Luft- und
Raumfahrt-Normungsergebnisse zweisprachig, in Deutsch und Englisch, in das Deutsche Normenwerk zu
tberfithren. Aus diesem Grund wurde der Deutschen Fassung dieses Dokuments die Englische Fassung
hinzugefiigt.

Die vorliegende Norm ist Teil einer Reihe, in der die besonderen Anforderungen fiir unterschiedliche
Luftfahrt-Bodengerate behandelt werden.

EN 12312, Luftfahrt-Bodengerdite — Besondere Anforderungen besteht derzeit aus:

— Teil 1:  Fluggasttreppen;

— Teil 2:  Catering-Hubfahrzeuge;

— Teil 3: Férderbandwagen;

— Teil 4: Fluggastbriicken;

— Teil 5:  Betankungseinrichtungen fiir Luftfahrzeuge;

— Teil 6: Enteiser und Enteisungs-/Vereisungsschutzgeridite;
— Teil 7:  Luftfahrzeug-Schleppgeriite;

— Teil 8: Wartungstreppen und -biihnen;

— Teil 9:  Container-/Paletten-Hubfahrzeuge;

— Teil 10: Container-/Paletten-Transfer-Transporter;

— Teil 11: Container-/Paletten-Dollys und Anhdnger fiir lose Ladung;
— Teil 12: Trinkwasser-Servicegeriite;

— Teil 13: Toiletten-Servicegerdite;

— Teil 14: Behinderten-Transportgeridite;

— Teil 15: Gepdck- und Gerdteschlepper;

— Teil 16: Luftstartgeriite;
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Teil 17: Klimatisierungsanlagen;
Teil 18: Stickstoffgerdte oder Sauerstoffgerdite;
Teil 19: Flugzeugheber, Radwechselheber und hydraulische Heckstlitzen;

Teil 20: Ausriistungen zur Bodenstromversorgung.

Die allgemeinen Anforderungen fiir Luftfahrt-Bodengeréate sind in Normen der Reihe EN 1915 enthalten.

EN 1915, Luftfahrt-Bodengerdte — Allgemeine Anforderungen besteht derzeit aus:

Teil 1: Grundlegende Sicherheitsanforderungen;
Teil 2: Standsicherheits- und Festigkeitsanforderungen, Berechnungen und Priifverfahren;
Teil 3: Schwingungsmessverfahren und -minderung;

Teil 4: Lirmmessverfahren und -minderung.

Anderungen

Gegentiber DIN EN 12312-3:2009-08 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a)
b)
c)
d)

e)

g)
h)

j)

Anderung A1:2009 wurde eingearbeitet;

die Einleitung wurde hinsichtlich der Abweichung von den empfohlenen Kriterien aktualisiert;
der Anwendungsbereich wurde aktualisiert, um vorhersehbaren Missbrauch abzudecken;
Abschnitt 2, Normative Verweisungen, wurde aktualisiert;

die Liste der Gefihrdungen wurde aktualisiert, um Gefdhrdungen aufgrund von Verkehr und
Instandsetzung auszuschliefRen und in Anhang A eingefiigt;

5.1, Allgemeine Anforderungen, wurde gedndert, um einen Sicherheitsgurt oder Hiiftgurt aufzunehmen
sowie weitere Festlegungen hinsichtlich des Fahrerplatzes, z. B. Schutz vor herabfallenden Ladungen,
und mit EN 1915-3 und EN 1915-4 Gibereinzustimmen;

5.2, Ausfiihrung des Stetigférderers, wurde vollstindig iiberarbeitet;

5.3, Zugang, wurde hinzugefiigt, was die neue Nummerierung der darauffolgenden Abschnitte und
Unterabschnitte erforderte;

5.3, Geldnder, Fiihrungsleisten, wurde als 5.4 neu nummeriert und in 5.4, Geldnder (umfasst die
urspriinglichen Abschnitte 5.3.1 bis 5.3.5) und 5.5, Fiihrungsleisten, (umfasst die urspriinglichen
Abschnitte 5.3.6 bis 5.3.9) aufgeteilt, er wurde erweitert, um faltbare und verstellbare Elemente
aufzunehmen einschliefdlich der Grofde der zuldssigen Abstdnde;

5.4, Leistungsdaten (Lasten und Geschwindigkeiten), wurde als 5.6 neu nummeriert und enthalt neue
Festlegungen hinsichtlich der Fahrgeschwindigkeiten in aufrechter Position und zu einem
Sicherheitsgurt;
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k) 5.5, Befehlseinrichtungen, wurde als 5.7 neu nummeriert und enthélt neue Festlegungen hinsichtlich
Befehlseinrichtungen, auch wahrend der Be- und Entladevorginge von Luftfahrzeugen sowie zum
Not-Halt;

1) 5.8, Ergonomie, wurde hinzugeflgt;

m) 6.3, Anleitungen, wurde erweitert, um Informationen iiber Luftfahrzeugtypen und Frachttiiren, sichere
Positionen fiir das Offnen/SchlieRen von Frachttiiren, Anlauftisch am unteren Ende des
Forderbandwagens sowie eingeschriankte Bedienbarkeit unter ungilinstigen Wetterbedingungen
aufzunehmen;

n) Abschnitt 7, Nachweis der Anforderungen, wurde aktualisiert;

0) der informative Anhang A, Typische Bauarten von Férderbandwagen, wurde geldscht und durch den
normativen Anhang A, Liste der Gefdhrdungen, ersetzt;

p) der informative Anhang C, Gefdhrdungen an Stetigférderer und Férderband, wurde neu nummeriert als
informativer Anhang B und Einzugsstellen wurden in Einziehstellen umbenannt;

q) der informative Anhang D, SicherheitsmafSnahmen gegen Einziehen an Umlenk- und Stiitzrollen, wurde
unter demselben Titel in den normativen Anhang C umbenannt und aktualisiert;

r) der informative AnhangE, SicherheitsmafSnahmen an Endtraversen oder Anlauftischen, wurde unter
demselben Titel in den normativen Anhang D umbenannt;

s) der informative Anhang F, Sicherheitsabstdnde fiir FiifSe und Hdnde (Auszug aus EN 349), wurde neu
nummeriert als informativer Anhang E;

t) Anhang ZA, der auf die Maschinenrichtlinie 98/37/EG verweist, wurde durch einen Anhang ZA ersetzt,
der auf die neue Maschinenrichtlinie 2006/42/EG verweist;

u) die Literaturhinweise wurden aktualisiert.
Frithere Ausgaben

DIN EN 12312-3:2003-09, 2009-08
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EUROPAISCHE NORM EN 12312-3
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Januar 2017

ICS 49.100 Ersatz fiir EN 12312-3:2003+A1:2009

Deutsche Fassung

Luftfahrt-Bodengerate —
Besondere Anforderungen —
Teil 3: Forderbandwagen

Aircraft ground support equipment — Matériel au sol pour aéronefs —
Specific requirements — Exigences particulieres —
Part 3: Conveyor belt vehicles Partie 3: Convoyeurs a bande

Diese Europdische Norm wurde vom CEN am 30. Oktober 2016 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschiaftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter
denen dieser Europiischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand
befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN-
CENELEC oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzgsisch). Eine Fassung in einer anderen
Sprache, die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem
Management-Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Ddnemark, Deutschland, der ehemaligen
jugoslawischen Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland,
Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schweden, der Schweiz,
Serbien, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, der Tiirkei, Ungarn, dem Vereinigten Kénigreich und

Zypern.
EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION
CEN-CENELEC Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Briissel
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Europaisches Vorwort

Dieses  Dokument  (EN 12312-3:2017) wurde vom  Technischen  Komitee @ CEN/TC 274
JLuftfahrt-Bodengerate“ erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veroffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Juli 2017, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen miissen bis Juli 2017 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Moéglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
konnen. CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen
Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt EN 12312-3:2003+A1:20009.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europdische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende Anforderungen der EU-

Richtlinie 2006/42 /EG fiir Maschinen.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinie 2006/42/EG fiir Maschinen siehe informativen Anhang ZA, der
Bestandteil dieses Dokuments ist.

EN 12312, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen, besteht aus folgenden Teilen:
— Teil 1: Fluggasttreppen;

— Teil 2: Catering-Hubfahrzeuge;

— Teil 3: Férderbandwagen (das vorliegende Dokument);

— Teil 4: Fluggastbriicken;

— Teil 5: Betankungseinrichtungen fiir Luftfahrzeuge;

— Teil 6: Enteiser und Enteisungs-/Vereisungsschutzgeridite;

— Teil 7: Luftfahrzeug-Schleppgeriite;

— Teil 8: Wartungstreppen und —btihnen;

— Teil 9: Container-/Paletten-Hubfahrzeuge;

— Teil 10: Container-/Paletten-Transfer-Transporter;

— Teil 11: Container-/Paletten-Dollys und Anhdnger fiir lose Ladung;
— Teil 12: Trinkwasser-Servicegeriite;

— Teil 13: Toiletten-Servicegeriite;

— Teil 14: Behinderten-Transportgeriite;

— Teil 15: Gepdick- und Gerdteschlepper;
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— Teil 16: Luftstartgerdite;

— Teil 17: Klimatisierungsanlagen;

— Teil 18: Stickstoffgerdte oder Sauerstoffgeriite;

— Teil 19: Flugzeugheber, Radwechselheber und hydraulische Heckstlitzen;

— Teil 20: Ausrtistungen zur Bodenstromversorgung.

Anhiange A, C und D sind normativ. Anhédnge B, E und ZA sind informativ.

Gegeniiber EN 12312-3:2013+A1:2009 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) A1:2009 wurde eingearbeitet;

b) die Einleitung wurde hinsichtlich der Abweichung von den empfohlenen Kriterien aktualisiert;
c) der Anwendungsbereich wurde aktualisiert, um vorhersehbaren Missbrauch abzudecken;
d) Abschnitt 2, Normative Verweisungen, wurde aktualisiert;

e) die Liste der Gefdhrdungen wurde aktualisiert, um Gefdhrdungen aufgrund von Verkehr und
Instandsetzung auszuschlief3en und in Anhang A eingefiigt;

f) 5.1, Allgemeine Anforderungen, wurde gedndert, um einen Sicherheitsgurt oder Hiiftgurt aufzunehmen
sowie weitere Festlegungen hinsichtlich des Fahrerplatzes, z. B. Schutz vor herabfallenden Ladungen,
und mit EN 1915-3 und EN 1915-4 {ibereinzustimmen;

g) 5.2, Ausfiihrung des Stetigférderers, wurde vollstandig liberarbeitet;

h) 5.3, Zugang, wurde hinzugefiigt, was die neue Nummerierung der darauffolgenden Abschnitte und
Unterabschnitte erforderte;

i) 5.3, Geldnder, Fiihrungsleisten, wurde als 5.4 neu nummeriert und in 5.4, Geldnder (umfasst die
urspriinglichen Abschnitte 5.3.1 bis 5.3.5) und 5.5, Fiihrungsleisten, (umfasst die urspriinglichen
Abschnitte 5.3.6 bis 5.3.9) aufgeteilt, er wurde erweitert, um faltbare und verstellbare Elemente
aufzunehmen einschliefdlich der Grofde der zuldssigen Abstédnde;

i) 5.4, Leistungsdaten (Lasten und Geschwindigkeiten), wurde als 5.6 neu nummeriert und enthalt neue
Festlegungen hinsichtlich der Fahrgeschwindigkeiten in aufrechter Position und zu einem
Sicherheitsgurt;

k) 5.5, Befehlseinrichtungen, wurde als 5.7 neu nummeriert und enthélt neue Festlegungen hinsichtlich
Befehlseinrichtungen, auch wahrend der Be- und Entladevorgidnge von Luftfahrzeugen sowie zum
Not-Halt;

1) 5.8, Ergonomie, wurde hinzugefiigt;

m) 6.3, Anleitungen, wurde erweitert, um Informationen tber Luftfahrzeugtypen und Frachttiiren, sichere
Positionen fiir das Offnen/Schlieffen von Frachttiiren, Anlauftisch am unteren Ende des
Forderbandwagens sowie eingeschrankte Bedienbarkeit unter ungiinstigen Wetterbedingungen

aufzunehmen;

n) Abschnitt 7, Nachweis der Anforderungen, wurde aktualisiert;
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o) der informative Anhang A, Typische Bauarten von Forderbandwagen, wurde geldscht und durch den
normativen Anhang A, Liste der Gefdhrdungen, ersetzt;

p) der informative Anhang C, Gefdhrdungen an Stetigférderer und Férderband, wurde neu nummeriert als
informativer Anhang B und Einzugsstellen wurden in Einziehstellen umbenannt;

q) der informative Anhang D, SicherheitsmafSnahmen gegen Einziehen an Umlenk- und Stiitzrollen, wurde
unter demselben Titel in den normativen Anhang C umbenannt und aktualisiert;

r) der informative AnhangE, SicherheitsmafSnahmen an Endtraversen oder Anlauftischen, wurde unter
demselben Titel in den normativen Anhang D umbenannt;

s) der informative AnhangF, Sicherheitsabstdnde fiir FiifSe und Hinde (Auszug aus EN 349), wurde neu
nummeriert als informativer Anhang E;

t) AnhangZA, der auf die Maschinenrichtlinie 98/37/EG verweist, wurde durch einen Anhang ZA ersetzt,
der auf die neue Maschinenrichtlinie 2006/42/EG verweist;

u) die Literaturhinweise wurden aktualisiert.

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europdische Norm zu libernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, die
ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island,
[talien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Rumadnien, Schweden, Schweiz, Serbien, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tiirkei,
Ungarn, Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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Einleitung

Diese Europdische Norm legt Anforderungen des Gesundheitsschutzes und der Arbeitssicherheit sowie
einige Funktions- und Leistungsanforderungen an Férderbandwagen fest, die fiir das Be- und Entladen von
einzelnen Gepdck- oder Frachtstiicken von allen iiblicherweise im zivilen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeugen bestimmt sind.

Bei der Festlegung der Mindestanforderungen wurde besonders darauf geachtet, Forderbandwagen in erster
Linie sicher, wartungsfreundlich, 6konomisch und zweckdienlich zu gestalten. Abweichungen sollten nur
dann erfolgen, wenn sorgfaltige Priifung, ausgiebige Untersuchungen, die Risikobeurteilung und ldngerer
Probebetrieb stattgefunden und sich dadurch alternative Verfahren oder Bedingungen als anwendbar
herausgestellt haben. Diese Abweichungen liegen auf3erhalb des Anwendungsbereichs dieser Norm, und ein
Hersteller sollte in der Lage sein, einen gleichwertigen Schutzgrad nachzuweisen.

Diese Europdische Norm ist eine Typ-C-Norm wie in EN ISO 12100 angegeben.

Wenn die Festlegungen in dieser Typ-C-Norm von den Festlegungen in Typ-A-, oder Typ-B-Normen
abweichen, haben die Festlegungen dieser Typ-C-Norm Vorrang gegeniiber den Festlegungen der anderen
Normen fiir Maschinen, die nach den Festlegungen dieser Typ-C-Norm konzipiert und gebaut worden sind.
Abweichungen von Anforderungen fallen nicht unter die von dieser Norm gegebene Annahme der
Konformitat.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europdische Norm legt die technischen Anforderungen zur Minimierung der in Abschnitt 4
aufgelisteten Gefahrdungen fest, die bei Inbetriebnahme, Betrieb und Wartung unter der vorhersehbaren
Anwendung des Férderbandwagens auftreten koénnen, wenn diese in Ubereinstimmung mit den
Anweisungen des Herstellers oder dessen Beauftragten ausgefiihrt werden, einschliefdlich vom Hersteller
verniinftigerweise vorhersehbarer Missbrauch. Sie berticksichtigt auch einige Anforderungen, die von den
offiziellen Stellen, Herstellern von Luftfahrzeug- und Bodengeraten (GSE, en: ground support equipment)
sowie Luftverkehrs- und Abfertigungsgesellschaften als wesentlich erachtet wurden.

Diese Europdische Norm gilt fiir:

a) selbstfahrende Forderbandwagen mit oder ohne Fahrerplatz;

b) selbstfahrende Forderbandwagen mit geschlossenem Aufbau;

c) schleppbare Férderbandwagen;

die dazu vorgesehen sind, Luftfahrzeuge von Hand zu be- und entladen.

Diese Europdische Norm gilt nicht fiir Erweiterungen oder Zubehor von Forderbandwagen, die in den
Laderaum des Luftfahrzeugs hineinreichen, um das Be- und Entladen darin zu erleichtern
(»Loseverladesysteme fiir Luftfahrzeuge, ABLS, en: aircraft bulk loading systems).

Diese Europdische Norm gilt nicht fiir pneumatische Systeme und fiir drahtlose Fernsteuerungen.

Dieser Teil von EN 12312 gilt nicht fiir Forderbandwagen, die vor der Veroffentlichung dieser Européischen
Norm durch CEN hergestellt wurden.

Dieser Teil von EN 12312 umfasst die Anforderungen an Férderbandwagen, wenn er in Verbindung mit
EN 1915-1, EN 1915-2, EN 1915-3 und EN 1915-4 angewendet wird.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fiir die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene
Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlief3lich aller Anderungen).

EN 349, Sicherheit von Maschinen — Mindestabstdnde zur Vermeidung des Quetschens von Kdorperteilen

EN 1175-1, Sicherheit von Flurférderzeugen — Elektrische Anforderungen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen
fiir Flurférderzeuge mit batterieelektrischem Antrieb

EN 1837, Sicherheit von Maschinen — Maschinenintegrierte Beleuchtung

EN 1915-1:2013, Luftfahrt-Bodengerdte — Allgemeine Anforderungen — Teil 1: Grundlegende
Sicherheitsanforderungen

EN 1915-2:2001+A1:2009, Luftfahrt-Bodengerdte — Allgemeine Anforderungen — Teil 2: Standsicherheits-
und Festigkeitsanforderungen, Berechnungen und Priifverfahren

EN 1915-3, Luftfahrt-Bodengerdite — Allgemeine Anforderungen — Teil 3: Schwingungsmessverfahren
und -minderung
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EN 1915-4, Luftfahrt-Bodengerdte — Allgemeine Anforderungen — Teil 4: Ldrmmessverfahren
und -minderung

EN ISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitsditze — Risikobeurteilung und
Risikominderung (ISO 12100:2010)

EN ISO 13849-1:2015, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen — Teil 1:
Allgemeine Gestaltungsleitsdtze (1SO 13849-1:2015)

EN ISO 13850:2015, Sicherheit von Maschinen — Not-Halt-Funktion — Gestaltungsleitsdtze (ISO 13850:2015)

EN ISO 14122-1, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugdnge zu maschinellen Anlagen — Teil 1: Wahl eines
ortsfesten Zugangs und allgemeine Anforderungen (1SO 14122-1:2016)

[SO 11532:2012, Aircraft ground equipment — Graphical symbols
ISO 11228-1, Ergonomics — Manual handling — Part 1: Lifting and carrying
SO 11228-3, Ergonomics — Manual handling — Part 3: Handling of low loads at high frequency

DIN 51130:2014-02, Priifung von Bodenbeldgen — Bestimmung der rutschhemmenden Eigenschaft —
Arbeitsrdume und Arbeitsbereiche mit Rutschgefahr — Begehungsverfahren — Schiefe Ebene

3 Begriffe

Flr die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN ISO 12100 und EN 1915-1:2013 sowie die
folgenden Begriffe.

31
Férderbandwagen
Fahrzeug, bestehend aus einem Fahrgestell, einem Stetigférderer mit Férderband und einer Hubeinrichtung

3.2

Stetigforderer

Baugruppe zur Lastaufnahme mit einem Foérderband zum Bewegen der Last einschliefdlich aller moglichen
daran befestigten Anlauftische

3.3
Teleskop-Stetigférderer
Baugruppe zur Lastaufnahme mit Liangenverstellung

3.4
Hubeinrichtung
Einrichtung zur H6henanpassung des Stetigforderers

3.5
Neigung
Winkel des Stetigforderers zur Horizontalebene

3.6
Fiihrungsleiste
seitliche Einrichtung am Stetigforderer, um das Herabfallen des Ladegutes zu verhindern

3.7
Anlauftisch
Ladeplattform an einem oder beiden Enden des Stetigforderers, unabhangig vom Forderband
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3.8

Kontaktabschaltung

Einrichtung am Ende des Stetigférderers zur Unterbrechung des Kraftantriebs bei Anndherung an das/Fahrt
zum Luftfahrzeug

4 Liste der Gefihrdungen

Die Liste der Risiken und Gefihrdungen (angegeben in Anhang A) basiert auf ENISO 12100:2010 und
enthalt die Gefihrdungen und gefahrbringenden Situationen, soweit sie in dieser Europdischen Norm
behandelt sind, die nach einer Risikobeurteilung als signifikant fiir Forderbandwagen erkannt wurden und
die Mafdnahmen zur Beseitigung oder Reduzierung des Risikos erfordern. Nicht behandelt sind Risiken und
Gefdhrdungen, die vom Verkehr und von Instandsetzung ausgehen.

5 Sicherheitsanforderungen und/oder -mafnahmen

5.1 Allgemeine Anforderungen

5.1.1 Forderbandwagen miissen den zutreffenden Anforderungen von EN 1915-1, EN 1915-2, EN 1915-3
und EN 1915-4 entsprechen, soweit in dieser Europdischen Norm nicht anders festgelegt. Sie miissen
auflerdem den besonderen Anforderungen dieser Europaischen Norm entsprechen.

5.1.2 Festigkeitsberechnungen miissen in Ubereinstimmung mit EN 1915-2 erfolgen.

5.1.3 Standsicherheitsberechnungen miissen nach EN 1915-2 ausgefiihrt werden. Besondere
Aufmerksamkeit muss dabei den Fahrbedingungen gewidmet werden.

5.1.4 Der Fahrerplatz von kraftbetriebenen Fahrzeugen muss mindestens mit einem
Zwei-Punkt-Sicherheitsgurt ausgeristet sein. Ein nicht vollstindig geschlossener Fahrerplatz muss iiber

einen Hiiftgurt verfiigen.

Der Fahrerplatz muss eine ungehinderte Sicht liber den Stetigférderer bieten, wenn sich dieser in
abgesenkter Fahrposition befindet.

Die Steuereinrichtungen des Fahrerplatzes sind vor Ladung zu schiitzen, die vom Stetigférderer fallen kann.

5.1.5 Das elektrische System von Férderbandwagen mit batterieelektrischem Antrieb muss EN 1175-1
entsprechen, mit Ausnahme eines Serienfahrgestells.

5.1.6 Der Stetigférderer muss mindestens iiber das rampenseitige Ende hinausragen.
5.1.7 Der Forderbandwagen muss so gebaut sein, dass jede Ladehohe an denjenigen Luftfahrzeugen
erreicht werden kann, fiir die er ausgefiihrt ist, wobei die Hohe des gegeniiberliegenden Endes innerhalb des

in 5.2.9 und 5.8.4 festgelegten Hohenbereichs liegen muss.

ANMERKUNG Siehe 6.3, Betriebsanleitung, fiir eine Liste des Herstellers der Luftfahrzeugtypen, fiir die der
Forderbandwagen ausgefiihrt ist.

5.1.8 Wenn eine Hohenanpassung des Stetigférderers an beiden Enden vorgesehen ist, muss es moglich
sein, die Enden unabhingig voneinander anzupassen.

5.1.9 Unabhdingig von der Position des Stetigforderers muss der Zugang zu Wartungsstellen, die haufige
Nutzung (z. B. taglich) erfordern, jederzeit moglich sein, ohne den Antriebsmotor in Betrieb zu nehmen.

5.1.10 Samtliche scharfen Kanten oder Ecken, die bei der Herstellung entstehen, miissen gefast oder mit
einem Mindestradius von 3 mm abgerundet sein.
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5.1.11 Bei Verwendung einer gefederten Vorderachse muss der Federweg begrenzt sein, um die senkrechte
Bewegung des auf das Luftfahrzeug gerichteten Endes des Stetigforderers einzuschrianken, wenn der
Forderbandwagen gefahren wird, z. B. durch die Verwendung von Stof3dampfern.

5.1.12 Wenn kraftbetriebene Abstiitzungen vorhanden sind, muss es moglich sein, die Abstiitzungen bei
Ausfall der Antriebskraft durch Hilfseinrichtungen, z. B. eine Handpumpe, einziehen zu kénnen.

5.1.13 Bauteile oder Abstiitzungen von mitgangergefiihrten, selbstfahrenden Férderbandwagen diirfen im
Bereich der Deichsel nicht iiber die Gesamtldnge hinausragen.

5.1.14 Sind Arbeitsleuchten fiir das Ausleuchten von Arbeitsbereichen oder Positionsleuchten angebracht,
muss deren Ausfithrung EN 1837 entsprechen. Der Mindestlichtstrom der Lampe muss 250 Im betragen.

5.2 Ausfiihrung des Stetigforderers

5.2.1 Der Stetigférderer muss so konstruiert sein, dass der Bediener ihn als Zugang zur Frachtraumtiir
nutzen und diese von ihm aus sicher 6ffnen oder schlieffen kann oder den Frachtraum betreten oder
verlassen kann, wenn dies so vorgesehen ist (siehe EN 1915-1:2013, Einleitung, f) —Vereinbarung).

ANMERKUNG  Zu Anforderungen an Geldnder siehe 5.4 und 5.5.

5.2.2 Der Zugang vom Boden auf das Fahrgestell und vom Fahrgestell auf die Bandoberfliche muss die
Anforderungen in EN 1915-1:2013, 5.14 und nachfolgend 5.3, erfiillen.

5.2.3 Der Stetigforderer muss mittels einer Einrichtung mit der Hubeinrichtung verbunden sein, die das
unbeabsichtigte L6sen voneinander verhindert.

5.2.4 Die Hubeinrichtung des Stetigforderers muss gegen unbeabsichtigte Bewegung gesichert sein, z. B.
bei Hydraulikzylindern mit einem unmittelbar am Zylinder angebrachten entsperrbaren Riickschlagventil.

5.2.5 Stellen des Einziehens oder Fangens an Foérderbdndern miissen durch eine der in AnhangC
angegebenen Mafinahmen oder eine gleichwertige Mafdinahme vermieden werden. Anhang B enthalt
Beispiele fiir Einziehstellen.

5.2.6 Wenn ein Anlauftisch an einem der Enden des Stetigférderers angebracht ist, muss Schutz vor dem
Fangen von Gliedmafden zwischen Anlauftisch und laufendem Band durch die Konstruktion entsprechend
Bild D.2 und Bild D.3 oder durch Einhaltung von Sicherheitsabstinden entsprechend Bild D.1 (siehe
Anhang E) vorhanden sein.

5.2.7 Es muss ein Schutz gegen Quetschen und Scheren zwischen Stetigforderer und zuganglichen festen
Teilen vorgesehen werden, z.B. durch Abdeckung mit Schutzplatten. Sie miissen die Anforderungen in
EN 1915-1:2013, 5.15, erfiillen, insbesondere wenn der Forderbandwagen mit einem Fahrerplatz
ausgertstet ist.

5.2.8 Das Ende des Stetigférderers, welches mit dem Luftfahrzeug verbunden ist, muss mit einem
geeigneten Schutz versehen sein, z. B. mit Dampfern und/oder seitlichen Radern.

Die Schutzvorrichtung(en) fiir das Luftfahrzeug muss/miissen:

a) aus einem abriebfesten halbfesten Werkstoff bestehen, mit einer Shore-Harte der Oberflache, die A50
nicht tiberschreitet;

b) ein Quetschvermogen von mindestens 60 mm aufweisen;

c) so ausgefiihrt sein, dass jegliche Krafteinwirkung minimiert wird, die auf den Tiirrahmen zum
Frachtraum des Luftfahrzeugs ausgeiibt wird.
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Es wird empfohlen, dass die gleichwertige statische Kraft 1 500 N nicht iiberschreitet, wenn sie liber die
Lange verteilt ist, oder 1 500 N auf jegliche Kontaktflache von 100 mm x 100 mm aufgebracht wird.

Die Verbindung zum Luftfahrzeug darf eine Kontaktabschaltung aufweisen, die ein elektrisches Signal abgibt,
wenn an irgendeinem Punkt Kontakt zum Luftfahrzeug hergestellt wird, und die dazu verwendet werden
kann, um die Bewegung anzuhalten. In diesem Fall miissen die entsprechenden Verriegelungssysteme
Performance Level ,b“ nach EN ISO 13849-1:2015 erreichen.

5.2.9 Die Hohe des Stetigférderers, der sich an jedem Luftfahrzeugtyp, fiir den er vorgesehen ist, in
Arbeitsposition befindet, muss so sein, dass das Band am rampenseitigen Ende einen verstellbaren
Hohenbereich zwischen 0,45 m oder weniger und 0,85 m oder mehr aufweist.

Zu ergonomischen Empfehlungen siehe 5.8 und EN 1915-1:2013, Einleitung, f) —Vereinbarung, abhingig
von der Hohe der Anhédnger fiir lose Ladung auf dem Einsatzflughafen.

Die Bodenfreiheit muss ohne Beeintrachtigung das Durchlaufen von zwei Fldchen, die sich in einem Winkel
von +3° (5 %) schneiden, entweder im Briicken- oder Scheitelbereich, erlauben. Wenn dies nicht moglich ist,
ist ein Sicherheitsverriegelungssystem erforderlich, welches ein Bewegen des Forderbandwagens
verhindert, wenn das rampenseitige Ende zu niedrig ist und als Ergebnis der Fahrzeugbewegung auf seine
Aufhdngungen den Boden beriihren kénnte. In diesem Fall muss das entsprechende Verriegelungssystem
Performance Level ,b“ nach EN ISO 13849-1:2015 erreichen.

Die maximale Neigung des Stetigforderers in Arbeitsposition sollte 22° (40 %) nicht iiberschreiten (siehe
5.3.3), wenn das Ende am Luftfahrzeug am hdchsten und das rampenseitige Ende am niedrigsten ist.

ANMERKUNG Siehe 6.3, Betriebsanleitung, fiir eine Liste des Herstellers der Luftfahrzeugtypen, fiir die der
Forderbandwagen ausgefiihrt ist.

5.2.10 Die Mindestbreite des Forderbandes muss 600 mm betragen. Das Férderband muss wetterfest sein,
und wenn Verfahren zur Verbindung der Enden verwendet werden, ist darauf zu achten, dass vorstehende
Teile oder Liicken vermieden werden.

5.2.11 Das Foérderband muss eine rutschhemmende Oberflidche haben (siehe 5.3.3) und eine ausreichende
Wasserabfiihrung aufweisen.

5.2.12 Das Forderband muss durch Rollen und/oder andere Einrichtungen so unterstiitzt sein, dass die
Ladung(en) sicher gefoérdert wird/werden. Fiir ein sicheres Begehen werden ebene Fldchen bevorzugt.

5.2.13 Die Reibung zwischen Antriebstrommel und Férderband muss ausreichen, um ein Durchrutschen bei
maximaler Nutzlast zu verhindern.

Der Einfluss der zu erwartenden Wetterbedingungen auf dem Einsatzflughafen sollte dabei beriicksichtigt
werden (siehe EN 1915-1:2013, Einleitung, f) — Vereinbarung).

5.2.14 Ein System zur Nachstellung der Férderbandspannung, ausreichend fiir die zu erwartende Langung
des Bandes, muss vorhanden sein. Das Nachstellen muss ohne die Demontage von Teilen oder die
Zuhilfenahme von Spezialwerkzeug moéglich sein.

5.2.15 Das Antriebssystem des Forderbandes muss mit einer Sicherheitsvorrichtung versehen sein, die bei
Ausfall oder Abschalten der Antriebskraft ein Zuriicklaufen des beladenen Bandes durch die potentielle
Energie der Ladung verhindert.

5.3 Zugang
5.3.1 Es muss ein Zugang fiir das Personal vorhanden sein, der vor dem Risiko von Stiirzen schiitzt, und
Zwar:
Documents
12 Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 12312-3:2017-04


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-12312-3-2017-04
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-12312-3-2017-04

DIN EN 12312-3:2017-04
EN 12312-3:2017 (D)

a) vom Boden zum hinteren/niedrigen Teil des Stetigforderers;
b) beim Gehen auf dem Band, um die Frachtraumtiir des Luftfahrzeugs zu erreichen (siehe 5.3.3);
c) vom Band in den Frachtraum des Luftfahrzeugs.

5.3.2 Die Zugangsmittel vom Boden auf das Band miissen aus Stufen bestehen, die am hinteren Teil des
Fahrzeugs angeordnet sind. Die Forderbandoberflache darf den oberen Absatz bilden, und ein befestigter
Teil des Fahrgestells darf als eine der Stufen verwendet werden, vorausgesetzt, die Oberflache ist rutschfest
und die Stufenhohe bleibt konstant.

Die Trittstufen miissen an ihrer/ihren Aufienseite(n) mit einem befestigten Geldnder ausgestattet sein, das
die Anforderungen in EN 1915-1:2013, Anhang D.3 f) erfiillt, so dass ein sicherer Ubergang zum und vom
Geldnder des Stetigforderers (siehe 5.4.1) sichergestellt wird. Keine Liicke zwischen den beiden Geldndern,
die aufgrund der Position des Stetigforderers entsteht, darf 120 mm {iberschreiten, sofern durchfiihrbar.

5.3.3 Zugang zum/vom Frachtraum des Luftfahrzeugs in Tiirhohe darf durch Hinauf-/Herabsteigen der
Forderbandoberflache mdoglich sein. Zu diesem Zweck:

a) muss die Neigung des Stetigférderers in Ubereinstimmung mit dem zu bedienenden Luftfahrzeug so
gering wie moglich gehalten werden, und in Abweichung von EN ISO 14122-1 sollten 22° (40 %) nicht
tiberschritten werden;

ANMERKUNG  Siehe 6.3, Betriebsanleitung, fiir eine Liste des Herstellers der Luftfahrzeugtypen, fiir die der
Forderbandwagen ausgefiihrt ist.

b) muss die Forderbandoberfliche iiber eine dauerhaft rutschhemmende Oberfliche verfiigen, die
mindestens der Rutschsicherheitsklassifizierung R13 auch in durchndsstem Zustand entspricht. Die
Klassifizierung der Rutschsicherheit ist entsprechend DIN 51130:2014-02, Tabelle 3, zu bemessen;

Der Einfluss der zu erwartenden Wetterbedingungen auf dem Einsatzflughafen sollte dabei beriicksichtigt
werden (siehe EN 1915-1:2013, Einleitung, f) — Vereinbarung).

c) sind beide Seiten des Forderbandes durch Geldnder zu schiitzen, welche die in 5.4 aufgefiihrten
Anforderungen erfillen.

5.3.4 Die wahrscheinlichste Situation der Gefdhrdung durch Stolpern und Fallen wihrend des Zugangs und
Abstiegs ist das Offnen/SchlieRen der Frachtraumtiir des Luftfahrzeugs im Stehen oder Knien auf dem
Forderband, sofern zutreffend. Es sind Mafinahmen zu treffen, um das Risiko des Fallens wihrend des
Offnens und SchlieRens der Tiir zu beseitigen oder zu verringern.

Wenn das Offnen oder SchlieRen der Frachtraumtiir des Luftfahrzeugs beide Hande erfordert, miissen
teleskopierbare Geldnderteile zur Verfiigung gestellt werden, die angepasst werden kénnen, um Liicken vor
dem Offnen/Schlief}en der Tiir zu minimieren.

5.4 Gelander

5.4.1 Geldnder miissen an beiden Langsseiten des Stetigforderers angebracht sein, wenn die vorgesehene
maximale Hohe der Férderbandoberflache, vom Boden aus gemessen, 1 m iiberschreitet. Eines oder beide
Gelander diirfen klapp- oder einziehbar ausgefiihrt und als Ausnahme von EN 1915-1 nach aufden klappbar
sein. Klapp- oder einziehbare Geldnder miissen unter das Forderbandniveau abgesenkt werden kénnen und
in Schutzstellung selbsttitig durch eine formschliissige Schutzvorrichtung verriegelt sein, die ein Losen
ermoglichen auch wenn Handschuhe getragen werden.

Geldnder und Fihrungsleisten kdnnen aus betriebstechnischen Griinden abgesenkt oder nach aufien
geklappt werden. Wahrend des Fahrens sollte kein nach aufden klappbares Bauteil iiber die Gesamtbreite des
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Forderbandwagens hinausragen. Wenn dies nicht moglich ist, muss die Fahrzeuggeschwindigkeit auf 6 km/h
(langsame Geschwindigkeit) begrenzt sein, auf3er wenn sich die Geldnder in ihrer Grundstellung befinden.

Die damit zusammenhdngenden Verriegelungssysteme miissen Performance Level,b“ nach
EN ISO 13849-1:2015 erreichen.

5.4.2 Die Gesamthohe der Geldnder darf nicht weniger als 850 mm betragen, gemessen im rechten Winkel
zur Laufflache auf dem Stetigforderer.

Wenn eine Geldnderhdhe von 850 mm das korrekte Positionieren des Forderbandwagens behindern und
Schidden am Luftfahrzeug hervorrufen kann, miissen die betroffenen Teile der Geldnder als klappbare oder
einziehbare Schutzvorrichtungen konstruiert sein.

5.4.3 Geldnder miissen an die Rumpfform des Luftfahrzeugs anpassbar sein. Teleskopierbare Teile miissen
durch Reibschluss mit einer Kraft von mindestens 200 N gegen Verschieben gesichert sein. Die
kraftschliissige Schutzvorrichtung muss leicht ohne Quetsch- oder Klemmgefahr losbar sein. Es muss
moglich sein, die Schutzvorrichtung mit Handschuhen zu l6sen.

Die Anpassung muss durch Erhéhungen moglich sein, die 120 mm nicht iiberschreiten, damit jegliche Liicke
zum Rumpf des Luftfahrzeugs auf diesen Wert begrenzt bleiben kann. Besondere Aufmerksamkeit ist der
Geometrie der verstellbaren Teile zu widmen, damit das Risiko des Seitwirtsfallens beim Offnen und

Schlief}en der Frachtraumtiir des Luftfahrzeugs in stehender oder kniender Position beseitigt oder
verringert werden kann (siehe 5.3.4).

ANMERKUNG  Bei einigen Luftfahrzeugtypen konnen umschlossene verstellbare Bauteile erforderlich sein, wenn ein
Motor iiber der Frachtraumtiir angeordnet ist.

5.4.4 Ist ein Wetterschutz mit Schutzdach oder Schiebedach iiber dem Stetigférderer vorhanden, darf
dieser nicht die Nutzung beweglicher Teile der Gelander behindern.

5.4.5 Die Stirnseite der verstellbaren Gelanderteile muss angemessen gepolstert sein, um Beschadigungen
am Rumpf des Luftfahrzeugs zu vermeiden.

5.5 Fiihrungsleisten

5.5.1 An beiden Langsseiten des Stetigforderers miissen Fiihrungsleisten mit mindestens 100 mm Hdohe
iiber der Oberflache des Forderbandes angebracht sein.

ANMERKUNG  Fiihrungsleisten kdnnen in Geldnder integriert sein und damit die Fuf3leisten ersetzen.
5.5.2 Dieinnere Oberflache von Fiithrungsleisten muss geglattet sein.
5.5.3 Der Mindestabstand zwischen den Fiihrungsleisten muss 700 mm betragen.

5.5.4 Fihrungsleisten miissen kiirzer als der Stetigféorderer sein und seitlichen freien Zugang zum
Stetigforderer von mindestens 1,2 m luftfahrzeugseitig und 0,7 m rampenseitig gewahren.

5.6 Leistungsdaten (Lasten und Geschwindigkeiten)

5.6.1 Fir die Ausfiihrung der Struktur und die Berechnungen des gesamten Férderbandwagens aufder der
Bandantriebskraft sind folgende Lasten zu beriicksichtigen:

a) eine Mindestlast von 1324 N (135 kgf) auf jedem laufenden Meter des Stetigforderers, gleichmafdig
verteilt;

b) eine Einzellast von mindestens 3 924 N (400 kgf) auf einer Grundflache von 0,6 m x 0,8 m;
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in der ungiinstigsten Position.

ANMERKUNG  Diese Lasten kdénnen bei speziellen leichten Férderbandwagen fiir leichte Giiter wie Blumenkartons
oder Post nicht gelten (siehe EN 1915-1:2013, Einleitung, f) — Vereinbarung).

5.6.2 Die Hochstgeschwindigkeit eines kraftbetriebenen Forderbandwagens mit Fahrerplatz darf 40 km/h
nicht iiberschreiten. Die Geschwindigkeit ist auf 6 km/h zu begrenzen, wenn der Stetigférderer angehoben
ist, vorzugsweise automatisch oder, wenn vom Bediener gesteuert, durch eine Befehlseinrichtung, die mit
einem ,Schildkréten”-Symbol nach 1SO 11532:2012, Nummer 52, gekennzeichnet ist. Wenn sie mehr als
25 km/h betragt, sollte ein Drei-Punkt-Sicherheitsgurt vorhanden sein.

EN 1915-1:2013, 5.23.1, ist anzuwenden, wenn der Stetigférderer sich nicht in Ruhestellung befindet.

5.6.3 Die Forderbandgeschwindigkeit muss einstellbar sein, darf 0,8 m/s jedoch nicht iiberschreiten und
muss eine Geschwindigkeit von 0,15 m/s zulassen.

ANMERKUNG  Fiir besondere Einsatzzwecke konnen hohere Bandgeschwindigkeiten vereinbart werden (siehe
EN 1915-1:2013, Einleitung, f) — Vereinbarung).

5.6.4 Nach den Beladungsbedingungen in EN 1915-2:2001+A1:2009, 5.2.2.3, darf der grofdte Durchhang
der Férderbandoberflache an keinem Punkt 20 mm liberschreiten (siehe auch 5.2.12).

5.7 Befehlseinrichtungen

5.7.1 Stellteile von Befehlseinrichtungen miissen gegen Betdtigung oder Beschddigung durch herabfallende
Ladungsgegenstiande geschiitzt sein, z. B. durch entsprechende Anordnung, feste Abdeckung.

5.7.2 Gleichzeitiges Bewegen des Forderbandwagens, des Stetigforderers und/oder des Férderbandes darf
nicht moglich sein.

5.7.3 Bei kraftbetriebenen Férderbandwagen mit Fahrerplatz darf eine Langen- oder Neigungsverstellung
des Stetigforderers nur vom Fahrerplatz aus moglich sein.

5.7.4 Bei schleppbaren oder mitgingergefiihrten selbstfahrenden Forderbandwagen miissen die
Befehlseinrichtungen fiir die Hohen- und Lingenverstellung des Stetigforderers an der giinstigsten Stelle
angebracht sein, von der aus beide Enden des Stetigforderers vollstandig einzusehen sind.

5.7.5 Die Befehlseinrichtungen (Vorwarts-Stop-Rlickwarts) fiir das Forderband, die aus Stellteilen mit
einer Verriegelungsmoglichkeit bestehen diirfen, miissen so angebracht sein, dass sie von den tblichen
Arbeitspositionen der Bediener aus leicht erreichbar sind. Als Ausnahme von EN 1915-1:2013, 5.4.3, diirfen
die Befehlseinrichtungen fiir das obere und das untere Forderband wahrend des Be- und Entladens des
Luftfahrzeugs aktiv sein.

5.7.6 Die Stop-Befehlseinrichtungen fiir das Forderband miissen Vorrang vor der Befehlsauswahl an allen
anderen Arbeitsplatzen haben, inklusive der Verriegelungsmdoglichkeit fiir die Befehlseinrichtung des
Forderbands nach 5.7.5.

5.7.7 Istauf der Luftfahrzeugseite eine Fernsteuerung mit Kabelverbindung fiir den Férderbandantrieb des
Stetigforderers vorhanden, muss diese die Anforderungen in 5.7.5 und 5.7.6 erfiillen.

5.7.8 Not-Halt-Gerdte miissen an den beiden Enden des Stetigforderers angebracht sein und von allen
Arbeitspositionen aus erreichbar sein. Not-Halt-Gerdte miissen den Anforderungen nach
EN ISO 13850:2015, 4.1.3, entsprechen.

5.7.9 Ist eine Fernsteuerung vorhanden, so muss sie mit einem Not-Halt-Gerdt versehen sein, die die
Anforderungen in 5.7.8 erfiillt.
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