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DIN EN 12642:2007-01

Beginn der Giltigkeit

Diese Norm gilt ab 2007-01-01.

Nationales Vorwort

Diese Europaische Norm wurde vom Technischen Komitee (TC) 119 ,Wechselbehalter fir den kombinierten
Guterverkehr StralRe/Schiene“ des Europdischen Komitees fir Normung (CEN) ausgearbeitet, dessen
Sekretariat vom DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Normungsgremium ist der Arbeitsausschuss D4 ,Wechselbehalter* des Normen-
ausschusses Kraftfahrzeuge (FAKRA).

Anderungen

Gegeniiber DIN EN 12642:2002-04 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Abschnitt 5.3 ,Verstarkte Aufbauten® (Anforderungsprofil XL) neu aufgenommen;
b) Anhang A neu aufgenommen;

c) Anhang B neu aufgenommen.

Frilhere Ausgaben

DIN EN 12642: 2002-04

Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN EN 12641-1, Wechselbehélter und Nutzfahrzeuge — Planen — Teil 1: Mindestanforderungen
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EUROPAISCHE NORM EN 12642
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Oktober 2006

ICS 43.080.10 Ersatz fir EN 12642:2001

Deutsche Fassung

Ladungssicherung auf StralRenfahrzeugen —
Aufbauten an Nutzfahrzeugen —
Mindestanforderungen

Securing of cargo on road vehicles — Arrimage des charges a bord des véhicules routiers —
Body structure of commercial vehicles — Structure de la carrosserie des véhicules utilitaires -—
Minimum requirements Exigences minimales

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 11. September 2006 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéftsordnung zu erfillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage
erhéltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzdsisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-Zentrum
mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Danemark, Deutschland, Estlgnd, Finnland, Frankreich, Griechenland,
Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien,
Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: rue de Stassart, 36 B-1050 Briissel

© 2006 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 12642:2006 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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EN 12642:2006 (D)

Vorwort

Dieses Dokument (EN 12642:2006) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 119 ,Swap bodies for
combined goods transport® erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis April 2007, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis April 2007 zuriickgezogen werden.

Dieses Dokument wird EN 12642:2001 ersetzen.

Es wird auf die Méglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte beriihren kénnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafur verantwortlich, einige oder alle diesbezlglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europdische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Danemark, Deutschland, Estland,
Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande,
Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruméanien, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien, Spanien,
Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Kénigreich und Zypern.

Einleitung

Das Ziel der Uberarbeitung war die Einfilhrung der Definition einer verstarkten Aufbautenstruktur, die in der
Lage ist, einen Teil der Krafte zur Ladungssicherung aufzunehmen. Die Notwendigkeit von zusatzlichen
Ladungssicherungsmaflinahmen muss im konkreten Fall vom Verlader, dem Betreiber oder vom Fahrer
entschieden werden.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm gilt fir Aufbauten an Lastkraftwagen und Anhangern mit einem maximal zulassigen
Gesamtgewicht von mehr als 3 500 kg.

Diese Europaische Norm stellt grundsatzliche Mindestanforderungen an Standard-Fahrzeugaufbauten
(Seitenwande, Stirn- und Riickwande) und an verstarkte Fahrzeugaufbauten und legt geeignete Prifungen
fest.

Diese Europaische Norm gilt nicht fir Wechselbehélter und nicht fur Kastenwagen, wie beispielsweise
Fahrzeuge, bei denen Fahrerkabine und Ladeflache/-raum eine Einheit bilden.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fur die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieRlich aller Anderungen).

EN 12640, Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen — Zurrpunkte an Nutzfahrzeugen zur Gliterbeférde-
rung — Mindestanforderungen und Priifung

EN 12641-2, Wechselbehélter und Nutzfahrzeuge — Planen — Mindestanforderungen an Schiebeplanen

ISO 15037-2, Road vehicles — Vehicle dynamics test methods — Part 2: General conditions for heavy
vehicles and buses.

3 Begriffe
Fir die Anwendung dieses Dokumentes gelten die folgenden Begriffe.

3.1

Standardaufbau

Fahrzeugaufbau, der die Mindestanforderungen nach 5.2 dieser Norm (Anforderungsprofil-Code L nach
Tabelle 1) erflllt und eine zusatzliche Sicherung der Ladung in Abhangigkeit von Ladungsgewicht und
Reibung durch Ladungssicherungshilfsmittel erforderlich macht

3.2

verstarkter Aufbau

Fahrzeugaufbau mit verstarkter Struktur, der die Mindestanforderungen nach 5.3 dieser Norm
(Anforderungsprofil-Code XL nach Tabelle 1) erflllt

4 Allgemeine Anforderungen

Der Nachweis zur Einhaltung der Anforderungen dieser Norm ist entweder durch statische Prifungen oder
durch dynamische Fahrversuche oder durch Berechnungen zu fiihren.

Wird der Konformitatsnachweis durch Prifung geflhrt, dann genlgt bei Serienfertigung (Aufbauten gleicher
Konstruktion) eine Musterpriifung auf einem vorgesehenen Lastkraftwagen oder Anhanger.

Bei Einzelfertigung ist eine Berechnung oder Priifung des kompletten Aufbaus erforderlich.

Fir das Gesamtsystem aus vorderen und hinteren Stirnwanden, Seitenwanden, Dach und Bodengruppe ist
auch dann eine Berechnung oder Prifung des kompletten Aufbaues notwendig, wenn einzelne Komponenten
von Musterbauten dbernommen wurden, die zuvor positiv durch Berechnung oder Prifung beurteilt wurden.
Es ist jedoch zulassig, im Gesamtsystem erfolgreich gepriifte Komponenten durch andere, mit gleichwertigen
Ergebnissen geprifte auszutauschen.
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Sofern ein Aufbau als Systembausatz erfolgreich geprift wurde, ist durch eine Berechnung oder Prifung

EN 12642:2006 (D)

nachzuweisen, dass die Anbindung an die Bodengruppe die Anforderungen der Norm erflillt.

5 Prifung

5.1 Allgemeines

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht Uber die statischen Priifbedingungen, die in 5.2 und 5.3 festgelegt

sind.

Tabelle 1 — Statische Priufbedingungen

Komponente Standardaufbau Verstarkter Aufbau
P Code L Code XL
Anforderung 0,4P und max. Limit 0,5P ohne max. Limit
Stirnwand
Abschnitt 522 53.2
Anforderung 0,25P und max. Limit 0,3P ohne max. Limit
Riickwand
Abschnitt 523 5.3.3
Anforderung bis 0,3P 0,4pP 2
Seitenwidnde
Abschnitt 524 5.34
@ ausgenommen Doppelstockausflihrung.

5.2 Standardaufbauten (Code L)
5.2.1 Prifbedingungen

5.21.1 Alilgemeines

Im Folgenden werden die Prifbedingungen fir Standard-Fahrzeugaufbauten festgelegt. Diese
Prifbedingungen werden mit dem Anforderungsprofil-Code ,L* bezeichnet.

Die Fahrzeugaufbauten miissen im vorgesehenen Betriebszustand geprift werden. Weiterhin miissen die
Aufbauten, wenn abnehmbare Teile angebracht sind, mit diesen in Betriebsstellung geprift werden.

In den nachfolgenden Prufanforderungen haben die folgenden Buchstaben die nachfolgend beschriebene
Bedeutung:

—P die Gewichtskraft (in daN) bei zulassiger Nutzlast des zu prifenden Fahrzeuges;

—F die Flachenkraft als Druckkraft (in MPa).

Die Prufkraft muss bei jeder Priifung mindestens 5 min aufgebracht werden.

5.21.2  Prifkriterien

Nach Abschluss der jeweils zutreffenden Prifungen nach Abschnitt 5 darf der Fahrzeugaufbau weder

bleibende Verformungen noch andere Veradnderungen aufweisen, die seinen bestimmungsgemalien
Gebrauch beeintrachtigen, d.h. der Aufbau muss weiter verwendbar sein.
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Die statische Priifung des Standardaufbaus muss entweder unter Nutzung der Prifvorrichtung wie in 5.2.2 bis
5.2.4 beschrieben oder mittels der Luftsackpriifung ausgefihrt werden.

5.2.2 Festigkeit der Stirnwand

Die Stirnwand wird mit einer Prifkraft von 0,4 P, maximal jedoch mit 5 000 daN geprift. Die Innenseite der zu
prifenden Stirnwand wird mit einer gleichmaRig Gber die gesamte Flache verteilten Prifkraft belastet.

5.2.3 Festigkeit der Ruckwand

Die Ruckwand wird mit einer Prifkraft von 0,25 P, maximal jedoch mit 3 100 daN geprtft. Die Innenseite der
zu prufenden Rickwand wird mit einer gleichmafig uber die gesamte Flache verteilten Prifkraft belastet.

5.2.4 Festigkeit der Seitenwande

5.2.41 Kofferaufbau
Jede Seitenwand wird mit einer Priflast von 0,3 P geprift. Die Innenseite jeder zu prifenden Seitenwand wird

mit der gleichmaRig Uber die gesamte Flache verteilten Prufkraft belastet. Die Rickwéande durfen geschlossen
sein. Bei symmetrischer Konstruktion ist die Prifung nur einer Seitenwand erforderlich.

5.2.4.2 Pritsche mit Bordwanden und Planenverdeck

5.2.4.21 Allgemeines
Die auf jeder Seitenwand aufzubringende Gesamtprifkraft muss 0,3 P betragen. Bei symmetrischen

Seitenwanden ist die Prifung nur einer Seitenwand erforderlich. Die Prifung kann sowohl nach 5.2.4.2.2 oder
nach 5.2.4.2.3 durchgefihrt werden.

5.2.4.2.2 Prufung mit Vorrichtung

Der Angriffspunkt der Prifkraft von 0,3 P wird so gelegt, dass auf die Bordwand 0,24 P und gleichzeitig auf
den Ubrigen Bereichen 0,06 P wirken. Hierbei darf sich die Prifvorrichtung nicht an der (den) Rungen
abstltzen. Die Prifung ist mit der maximal vorgesehenen Bordwandhéhe durchzufiihren.

Die Reaktionskrafte werden in die Bodengruppe eingeleitet. Beispiele fur die tblichen Prufvorrichtungen sind
in den Bildern 1 bis 6 dargestellt.
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