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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN 1317-2:2010) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 226 ,Stral3enausstattung®
(Sekretariat: AFNOR, Frankreich), Arbeitsgruppe 1 ,Safety barriers” (Federfihrung: Frankreich) erarbeitet.

Der fir die deutsche Mitarbeit zustandige Ausschuss im DIN Deutsches Institut fir Normung e.V. ist der als
Spiegelausschuss eingesetzte Arbeitsausschuss NA 005-10-21 AA ,Passive Schutzeinrichtungen® des
Normenausschusses Bauwesen (NABau).

Anderungen

Gegeniiber DIN EN 1317-2:2006-08 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Anwendungsbereich prazisiert;

b) Tabelle 2 ,Aufhaltestufen” erweitert;

c) Tabelle 5 ,Stufen der normalisierten Fahrzeugeindringung“ aufgenommen;

d) Bild 1 ,Dynamische Durchbiegung“ Gberarbeitet;

e) Tabelle 6 ,Prifparameter fiir die Schutzeinrichtung® erweitert;

f)  Bild 2 ,Anprallbereich-Bewegungsverlaufe® aufgenommen;

g) Anhange A und B aufgenommen;

h) Gesamtstruktur der Norm neu gestaltet.

Friihere Ausgaben

DIN EN 1317-2: 1998-07, 2006-08

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 1317-2:2011-01


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1317-2-2011-01
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1317-2-2011-01

EUROPAISCHE NORM EN 1317-2
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Juli 2010

ICS 13.200; 93.080.30 Ersatz fur EN 1317-2:1998

Deutsche Fassung

Ruckhaltesysteme an Strallen —
Teil 2: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fur Anprallprifungen
und Prufverfahren fur Schutzeinrichtungen
und Fahrzeugbrustungen

Road restraint systems — Dispositifs de retenue routiers —
Part 2: Performance classes, impact test acceptance Partie 2: Classes de performance, critéres d'acceptation
criteria and test methods for safety barriers des essais de choc et méthodes d'essai pour les barriéres
including vehicle parapets de sécurité incluant les barriéres de bord d'ouvrage d'art

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 29. April 2010 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Européaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN oder bei jedem CEN-Mitglied auf
Anfrage erhaltlich.

Diese Europdische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen,
Portugal, Rumanien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten
Kénigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Briissel

© 2010 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 1317-2:2010 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 1317-2:2010) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 226 ,StralRenausstattung”
erarbeitet, dessen Sekretariat vom AFNOR gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veroffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Januar 2011, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis Januar 2011 zurlickgezogen werden.

Es wird auf die Mdglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte bertihren kdnnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstitzt grundlegende Anforderungen der
EG-Richtlinien.

Dieses Dokument ersetzt EN 1317-2:1998 + EN 1317-2:2008/A1:2006.

Diese Europaische Norm besteht aus dem vorliegenden Dokument und den folgenden Teilen unter dem
Haupttitel: Rickhaltesysteme an Stral3en.

— Teil 1: Terminologie und allgemeine Kriterien fiir Priifverfahren

— Teil 2: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fiir Anprallpriifungen und Priifverfahren fiir Schutz-
einrichtungen

— Teil 3: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fiir Anprallpriifungen und Priifverfahren fiir Anprallddmpfer

— ENV 1317-4, Rickhaltesysteme an StraBen — Teil 4: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fir Anprall-
priifungen und Priifverfahren fiir Anfangs-, End- und Ubergangskonstruktionen von Schutzeinrichtungen

— Teil 4: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fir Anprallprifungen und Prifverfahren fir Anfangs-,
End- und Ubergangskonstruktionen von Schutzeinrichtungen (In Bearbeitung: dieses Dokument wird
ENV 1317-4:2001 beziiglich der Abschnitte zu Ubergangskonstruktionen ersetzen)

— Teil 5: Anforderungen an die Produkte, Konformitdtsverfahren und -bescheinigung fiir Fahrzeug-
riickhaltesysteme

— Teil 6: 2008, FuRgéngerriickhaltesysteme, Briickengelédnder (in Bearbeitung)
— Teil 7: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fiir Anprallpriifungen und Priifverfahren fiir Anfangs-, und
Endkonstruktionen von Schutzeinrichtungen (In Bearbeitung: dieses Dokument wird ENV 1317-4:2001

beziiglich der Abschnitte zu Anfangs- und Endkonstruktionen ersetzen)

— Teil 8: Riickhaltesysteme fiir Motorrdder, die die Anprallhéftigkeit an Schutzplanken reduzieren (in
Bearbeitung)

Anhang A ist normativ und Anhang B ist informativ.
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Diese Uberarbeitung enthalt die folgenden signifikanten technischen Anderungen:
— 3.2 Aufhaltestufen

In Tabelle 2 wurden die neuen Aufhaltestufen L1, L2, L3, L4a und L4b erganzt, die dieselben Prifungen
erfordern wie die entsprechenden H-Stufen zuziglich Prifung TB32.

— 3.3 Anprallheftigkeit

Die Anforderung beziglich des Index PHD (en: Post impact Head Deceleration) wurde getilgt. Es werden nur
ASI und THIV gefordert.

— 3.5 Verformung des Riickhaltesystems

An die Genauigkeit der Messung der dynamischen Durchbiegung und des Wirkungsbereichs wird folgende
neue Anforderung gestellt:

Die fiir die Messung der dynamischen Durchbiegung und des Wirkungsbereichs erforderliche Genauigkeit
muss 10 % betragen, jedoch nicht weniger als 0,1 m.

Neue Definition der Fahrzeugeindringung VI.

Neue Definitionen der normalisierten dynamischen Durchbiegung Dy, des normalisierten Wirkungs-
bereichs Wy und der normalisierten Fahrzeugeindringung Viy.

Tabelle 4 — Stufen des normalisierten Wirkungsbereichs basierend auf den normalisierten Werten.
Tabelle 5 — Stufen der normalisierten Fahrzeugeindringung (neuer Eintrag).

— 4. Abnahmekriterien fiir Anprallpriifungen

Tabelle 6 — Prufparameter fir die Schutzeinrichtung umfassen die Aufhaltestufen L.

— 4.2 Verhalten der Schutzeinrichtung oder Briistung

Die ersten beiden Satze des Abschnitts im Text von 1998:

Die Schutzeinrichtung muss das Fahrzeug ohne vollstédndigen Bruch der Hauptldngselemente des Systems
aufhalten und zuriickleiten.

Kein Hauptbestandteil der Schutzeinrichtung darf sich vollstdndig 16sen oder andere Verkehrsteilnehmer,
FuBBgénger oder sich in einem Arbeitsstellenbereich befindende Personen liberméBig geféahrden.

wurden ersetzt durch:

Die Schutzeinrichtung oder Briistung muss das Fahrzeug ohne vollstédndigen Bruch der Hauptldngselemente
des Systems aufhalten und zuriickleiten.

Samtliche Teile der Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich vollstdndig geldst haben,
mussen identifiziert, lokalisiert und im Priifbericht unter Angabe ihrer Gr6B8e aufgezeichnet werden.

— 4.3 Verhalten des Priiffahrzeugs
Die ersten beiden Satze des Abschnitts im Text von 1998:
Der Schwerpunkt des Fahrzeugs darf nicht (ber der Mittellinie des verformten Systems liegen.

Das Fahrzeug muss wéhrend und nach dem Anprall aufrecht bleiben; geméRigte Roll- (Kipp-), Nick- und
Gierbewegungen sind jedoch zuldssig.
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wurden ersetzt durch:

Wéhrend oder nach dem Anprall darf nicht mehr als ein Rad des Fahrzeugs die Schutzeinrichtung vollstdndig
liber- oder unterqueren.

Das Fahrzeug darf sich wahrend oder nach dem Anprall nicht liberschlagen (oder auf die Seite kippen).

Bei Priifungen mit LKWs und Bussen dlirfen sich wéhrend der Priifung bis zu dem Zeitpunkt, an dem die Rad-
spuren des Fahrzeugs den Abprallbereich verlassen, nicht mehr als 5 % des Ballast I6sen, auslaufen oder
verschiittet werden.

— 4.4 Anprallheftigkeitsindex

Die Anforderung bezilglich des Index PHD (en: Post impact Head Deceleration) wurde getilgt. Es werden nur
ASI und THIV gefordert.

— 4.7 Prufungen fiir systemgepriifte Schutzeinrichtungen (Familien von Schutzeinrichtungen)
Neue Festlegungen fur Familien von Schutzeinrichtungen.

— 5 Priifverfahren

Die Festlegungen von 5.1 Prifort und 5.2 Priffahrzeuge wurden nach Teil 1 verschoben.

— 5.3.2 Aufbau

Dieser Unterabschnitt ist vollig neu und enthalt detaillierte Anforderungen an die Priflange, End-
verankerungen, vorgespannte Systeme und die Ausfachung von Fahrzeugbrustungen/Briickengelandern.

— 5.3.3 Lage des Anprallpunktes
Neue Anforderung:

Wenn die Priifstelle einen anderen Anprallpunkt wéhit als einen Punkt bei etwa einem Drittel der Ldnge der
Einrichtung, um die ungiinstigsten Priifbedingungen sicherzustellen, so muss diese Wahl im Priifbericht
begriindet werden.

— 5.5 Fahrzeuginstrumentierung

Die Festlegungen von 5.5 wurden nach Teil 1 verschoben.

— 5.6 Photographische Erfassung

Neue Anforderung:

Kameras mit Normalgeschwindigkeit missen mindestens 24 Bilder je Sekunde aufnehmen.
— Anhang A - Ausfuhrliches Formular eines Priifberichts

Neue normative Festlegung.

— Anhang B - Kriterien fiir die Bewertung einer ausreichenden Priflange

Neue informative Eintragung zu einem madglichen Kriterium, um zu bewerten, ob die Lange des Prifaufbaus
ausreichend ist.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland,
Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg,
Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schweden, Schweiz, Slowakei,
Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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Einleitung

Diese Norm ist eine Uberarbeitung von EN 1317-2:1998. Diese Norm beinhaltet verbesserte Anprall-
prufverfahren und gestattet die Einflihrung von Familien von Produkten und enthalt ein Formular fiir einen
Prifbericht.

Um die Sicherheit zu erhdhen, kann die konstruktive Ausfliihrung von Stralen den Aufbau von Schutz-
einrichtungen einschliellich Bristungen fir Fahrzeuge erfordern, die dazu dienen sollen, von der Fahrbahn
abkommende Fahrzeuge sowohl zum Nutzen fir die Fahrzeuginsassen als auch fir andere Stral3enbenutzer
an bestimmten, von nationalen oder regionalen Behorden festgelegten StralRenabschnitten und bestimmten
Stellen sicher aufzuhalten und zurlickzuleiten.

In dieser Norm sind mehrere Leistungsstufen fir die drei wesentlichen Kriterien des Rickhaltens eines Fahr-
zeugs angegeben:

— die Aufhaltestufe;
— die Stufen der Anprallheftigkeit;

— die Verformung, ausgedriickt durch den Wirkungsbereich und die Fahrzeugeindringung (ein-
schlieRlich normalisierter Werte).

Die einzelnen Leistungsstufen flir Schutzeinrichtungen einschlief3lich Bristungen fir Fahrzeuge ermdéglichen
den nationalen und regionalen Behdrden fir die zu verwendende Schutzeinrichtung die Leistungsklasse
festzulegen.

Die Beschreibung eines Schutzeinrichtungssystems einschlieBlich Bristungssystems nach dieser Norm ent-
halt die entsprechenden Klassen und Leistungsstufen des Produkts.

Um sicherzustellen, dass ein zufriedenstellendes Produkt vorliegt, ist es unabdingbar, die Anforderungen

nach dieser Norm und die Verweisungen in Abschnitt 2 sowie die Anforderungen nach EN 1317-17 zu
beachten. Konformitatsbewertung und Dauerhaftigkeit sollten die Anforderungen nach EN 1317-5 erfillen.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm legt Anforderungen fest an die Leistungsfahigkeit von Schutzeinrichtungen und
Brustungen fur Fahrzeuge beim Anprallen, Aufhalteklassen, den Wirkungsbereich, die Fahrzeugeindringung
und Stufen der Anprallheftigkeit.

ANMERKUNG  Diese Europaischen Norm ist in Verbindung mit EN 1317-1 zu lesen. Diese beiden Normen unterstitzen
EN 1317-5.

Die in diesem Teil der Norm angegebenen Anderungen stellen im Sinne von EN 1317-5:2001+A1:2008, ZA.3,
keine Veranderung der Prifkriterien dar.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind flr die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieRlich aller Anderungen).

EN 1317-1:2010, Rlickhaltesysteme an Strallen — Teil 1: Terminologie und allgemeine Kriterien fir Priif-
verfahren

prEN 1317-6:2008, Riickhaltesysteme an StralBen — Teil 6: FuBgéngerriickhaltesysteme, Briickengeldnder

3 Leistungsklassen

3.1 Allgemeines

Bei der Prifung nach den in Tabelle 1 dieser Norm angegebenen Kriterien fiir Anprallprifungen missen die
Schutzeinrichtungen einschlief3lich Bristungen fir Fahrzeuge die Anforderungen nach 3.2, 3.3 und 3.5
erfullen.

Festlegungen fiir das Fahrzeug und Abweichungen missen EN 1317-1 entsprechen.

Tabelle 1 — Kriterien fiir Anprallpriifungen von Fahrzeugen

Anprallgeschwindigkeit Anprallwinkel Gesamtprifmasse
Priifung Fahrzeugart
km/h Grad kg
B 11 100 20 900 Personenkraftwagen
TB 21 80 8 1300 Personenkraftwagen
TB 22 80 15 1300 Personenkraftwagen
TB 31 80 20 1500 Personenkraftwagen
TB 32 110 20 1500 Personenkraftwagen
TB 41 70 8 10 000 Lastkraftwagen
TB 42 70 15 10 000 Lastkraftwagen
TB 51 70 20 13 000 Bus
TB 61 80 20 16 000 Lastkraftwagen
TB 71 65 20 30 000 Lastkraftwagen
TB 81 65 20 38 000 Sattelzug
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