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Nationales Vorwort

Diese Europaische Norm (prEN 14752:2005) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 Bahn-
anwendungen erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Gremium ist der Arbeitsausschuss NA 087-04-04 AA Tiiren im Normenausschuss
Schienenfahrzeuge (FSF).
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EUROPAISCHE NORM EN 14752
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Dezember 2005

ICS 45.060.01
Deutsche Fassung
Bahnanwendungen —
Seiteneinstiegsysteme
Railway applications — Applications ferroviaires —
Bodyside entrance systems Systemes de porte d'acceés pour matériel roulant

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 14. November 2005 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung zu erfillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage
erhéltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzdsisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Danemark, Deutschland, I_sttIand, Finnland, Frankreich, Griechenland,
Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Schweden, der
Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten Kénigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: rue de Stassart, 36 B-1050 Briissel

© 2005 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 14752:2005 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 14752:2005) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen® erar-
beitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veroffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Juni 2006, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis Juni 2006 zurtickgezogen werden.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die Europai-
sche Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstutzt grundlegende Anforderungen der EU-Richtlinie
96/48.

Zum Zusammenhang mit EG-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokumentes
ist.

Anhang H bezieht sich auf das Ubereinkommen iiber den Austausch und die Benutzung der Reisezugwagen
im internationalen Verkehr (RIC).1)

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Danemark, Deutschland, Estland, Finn-
land, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Nor-

wegen, Osterreich, Polen, Portugal, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Re-
publik, Ungarn, Vereinigtes Konigreich und Zypern.

Einleitung

Diese Europaische Norm legt Mindestanforderungen fir die Konstruktion und den Betrieb von Fahrgastein-
stiegsturen in Bahnfahrzeugen fest, um Folgendes sicherzustellen:

— einen sicheren Einstieg und Ausstieg durch die Fahrgasttiren von Bahnfahrzeugen;
— ein kleinstmdgliches Risiko einer Verletzung von Personen als Ergebnis des Betriebs einer Tur;
— dass eine Tur geschlossen bleibt, solange das Fahrzeug in Bewegung ist;

— eine sichere Instandhaltung von Tursystemen.

1) Zu beziehen uber: UIC, Bureau RIV RIC, Rue Jean Rey 16, F-75015 Paris.
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1 Anwendungsbereich

Die Anforderungen dieser Europaischen Norm gelten fiir Fahrgasteinstiegstiiren von allen neu konstruierten
Bahnfahrzeugen zur Personenbeférderung, wie z. B. Strallenbahnen, U-Bahnen, S-Bahnen und Regional-
bahnen, Fernverkehrsbahnen und Hochgeschwindigkeitsbahnen. Die Anforderungen dieser Europaischen
Norm gelten auch, sofern es vernunftigerweise durchfuhrbar ist, fur vorhandene Fahrzeuge, bei denen die
TUranlage modernisiert wird.

Diese Europaische Norm bezieht sich auf handbetatigte und angetriebene Tlren. Bei handbetatigten Tiren
gelten die Abschnitte, die sich auf einen Antrieb beziehen, nicht.

Diese Europaische Norm gilt nicht flr TUren, die dem Zugang zur Ausristung oder zu Inspektions- oder In-
standhaltungszwecken oder nur dem Zugang des Zugpersonals dienen.

Taren oder Klappen, die ausschlieBlich fur die Flucht in Notfallen vorgesehen sind, sind ausgenommen.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind flir die Anwendung dieser Europaischen Norm erforderlich. Bei datier-
ten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschliellich aller Anderungen).

EN 12663, Bahnanwendungen — Festigkeitsanforderungen an Wagenkésten von Schienenfahrzeugen

EN 13272, Bahnanwendungen — Elektrische Beleuchtung in Schienenfahrzeugen des 6ffentlichen Verkehrs
EN 14067 (alle Teile), Bahnanwendungen — Aerodynamik

prEN 45545 (Teile 1, 2,3,4,6 und 7), Bahnanwendungen — Brandschutz in Schienenfahrzeugen

EN 50121-3-2, Bahnanwendungen — Elektromagnetische Vertraglichkeit — Teil 3-2: Bahnfahrzeuge —
Geriéte

EN 50125-1, Bahnanwendungen — Umweltbedingungen fiir Betriebsmittel — Teil 1: Betriebsmittel auf Bahn-
fahrzeugen

EN 50126, Bahnanwendungen — Spezifikation und Nachweis der Zuverldssigkeit, Verfiigbarkeit, Instandhalt-
barkeit, Sicherheit (RAMS)

EN 50153, Bahnanwendungen — Fahrzeuge — SchutzmalBnahmen in Bezug auf elektrische Gefahren
EN 50155, Bahnanwendungen — Elektronische Einrichtungen auf Schienenfahrzeugen
EN 50215, Bahnanwendungen — Priifung von Bahnfahrzeugen nach Fertigstellung und vor Indienststellung

EN 60077-1:2002, Bahnanwendungen — Elektrische Betriebsmittel auf Bahnfahrzeugen — Teil 1: Allgemeine
Betriebsbedingungen und allgemeine Regeln (IEC 60077-1:1999, gedndert)

EN ISO 140-3, Akustik — Messung der Schallddmmung in Gebduden und von Bauteilen — Teil 3: Messung
der Luftschallddmmung von Bauteilen in Priifstdnden (ISO 140-3:1995)

UIC 566:1990, Beanspruchungen von Reisezugwagenkdasten und deren Anbauteilen

UIC 660:2002, Bestimmung zur Sicherung der technischen Vertraglichkeit der Hochgeschwindigkeitsziige
DIN 6164-1:1980-02, DIN-Farbenkarte — System der DIN-Farbenkarte fiir den 2°-Normalbeobachter

DIN 6164-2:1980-02, DIN-Farbenkarte — Festlegungen der Farbmuster

DIN 6164-3:1981-07, DIN-Farbenkarte — System der DIN-Farbenkarte fiir den 10°-Normalbeobachter
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3 Begriffe
Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

3.1

Tar

Tirblatt oder Turblatter von Fahrgasteinstiegstiren, einschlieRlich deren Bauteile, flr den Ein- und Ausstieg
von Fahrgasten

3.2
automatisches SchlieBen
fremdkraftbetatigtes SchlieRen ohne jeglichen Eingriff des Benutzers

33
lokales SchlieBen
fremdkraftbetatigtes SchlieRen, ausgeldst durch den Benutzer

3.4
Betrieb der Tiir
alle Ablaufe der Tirbewegung

3.5
Taster
Vorrichtung zum Auslésen des Turéffnungs- oder Schlielbefehls

3.6
freigegebene Tiir
Ermoglichen des Betriebs der Tur mittels Taster durch das Zugpersonal oder ein Automatiksystem

3.7
verriegelte Tiir
geschlossene Tur, die mechanisch in Position gehalten wird

3.8
abgesperrte Tir
Tur, die verriegelt und aul3er Betrieb genommen ist

3.9
entriegelte Tir
Tur, deren mechanische Verriegelung geldst ist

3.10
Zugpersonal
Personen, die berechtigt sind, Aufgaben fir den Betrieb der Turen auszufihren

3.1
Stiickpriifung
Prufung, die bei jeder Tur durchgefihrt wird, und zwar wahrend oder nach der Fertigung

3.12

Typpriifung

Prifung eines Tursystems und seiner Bauteile zum Nachweis, dass die Anforderungen der Norm und des
entsprechenden Lastenhefts erfillt sind

3.13

Vertrag
Vereinbarung zwischen dem Hersteller und dem Kaufer des Tlrsystems
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3.14

RIC-Schliissel

Schliissel nach dem Ubereinkommen iber den Austausch und die Benutzung der Reisezugwagen im interna-
tionalen Verkehr (RIC); siehe Anhang H

3.15
automatisch betatigtes Tiirsystem
Tarsystem, das fremdkraftbetatigt 6ffnet und schlief3t

3.16

handbetatigtes Tiirsystem

Tlrsystem, bei dem Tiren mit der Hand vom Zugpersonal oder von Fahrgasten geschlossen und/oder geoff-
net werden

317
HauptschlieBkante
Tlrkante, die wahrend der SchlieRbewegung in Bewegungsrichtung vorne liegt

3.18

Notéffnungseinrichtung

Betatigungselemente fiir die Offnung der Tur von innen in einem Notfall
3.19

Einstiegseinrichtung

Betatigungselement fiir das Offnen der Tir von auBen, wenn die Tir fir den normalen Betrieb nicht verfiigbar
ist

4 Bauliche Anforderungen
4.1 Gestaltung des Tiirraums

411 Abmessungen des Tiirdurchgangs

4111 Mindestbreite

Um einen ungehinderten Ein- und Ausstieg von Fahrgasten zu ermdglichen, missen Tlren eine uneinge-
schrankte Durchgangsbreite von wenigstens 800 mm aufweisen (siehe Bild 1 als Beispiel flir das Messverfah-
ren).
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Legende
1  Durchgangsbreite
2  Turblatt
3 Fahrzeug
Bild 1 — Mindestbreite
Documents
8 Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 14752:2006-03


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-14752-2006-03
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-14752-2006-03

41.1.2 Mindesthéhe

EN 14752:2005 (D)

Tldren mussen eine uneingeschrankte Durchgangshéhe von mindestens 1 900 mm haben, es sei denn, die
Randbedingungen (Lichtraumprofil, Fahrzeugumgrenzungsprofil) lassen dies nicht zu (Messverfahren siehe

Bild 2).

41.1.3 Wasserabfluss
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Bild 2 — Mindesthdhe

Es muss ein System vorgesehen werden, welches verhindert, dass vom Dach des Fahrzeugs ablaufendes

Wasser in die Tur6ffnung lauft.
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4.1.2 Trittstufen

41.21 Eingangsbereich — Allgemeines

Die AuRenstufen missen mindestens so breit sein wie die Tur und mit der Durchgangsbreite Gbereinstimmen.
Die Innenstufen sollten mindestens so breit sein wie die Tir und mit der Durchgangsbreite Ubereinstimmen.

4.1.2.2 Abmessungen der Trittstufen

Die Kante der Trittstufe sollte auf der gleichen Hohe wie der Fullboden des Einstiegsraums sein. Wo dies
nicht erreicht werden kann, muss die Tiefe der Auftrittsflache einer innen liegenden Stufe mindestens 190 mm
betragen, und die Tiefe einer auen liegenden Stufe muss mindestens 145 mm betragen, um dem Ful} einen
angemessenen Halt zu bieten. Die Tiefe der Auftrittsflache der auRen liegenden Stufe darf geringer sein,
wenn sich die Stufe ungefahr auf der Hohe des FahrzeugfuRbodens befindet. Der Winkel der Gehlinie darf im
Innenraum des Wagen («) 55° und im AuRenbereich () 59° nicht Ubersteigen. Es wird empfohlen, die Winkel
a und gkleiner als 50° vorzusehen (siehe Bild 3).

Ein Verhaltnis von 2 x 1 + g = 640 mm sollte erreicht werden.

Mafde in Millimeter
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Legende
1 Fahrzeug
2 feste oder bewegliche auf3en liegende Stufe
Bild 3 — Abmessungen der Trittstufen
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41.2.3 Oberflache von Trittstufen

Trittstufen missen im Bereich ihrer nutzbaren Oberflache rutschfest ausgeflihrt sein.

41.2.4 Schutz gegen Wasser

Die Anordnung der Trittstufen muss ein Ablaufen von Wasser von der rutschfesten Oberflache zulassen. Die
Konstruktion muss die Ansammlung von Wasser verhindern.

4.1.2.5 Handbetatigung

Wenn die ausgefahrene Trittstufe aus dem Fahrzeugumgrenzungsprofil herausragt, muss sie bei Ausfall der
Energieversorgung von Hand vom Bahnsteig aus, flr den sie vorgesehen war, in eine stabile geschlossene
Lage eingezogen werden kénnen.

Um eine Verletzungsgefahr durch Auslésen des automatischen Antriebs zu vermeiden, muss, sofern dies not-
wendig ist, im Bedienungshandbuch darauf hingewiesen werden, dass der Antrieb der Trittstufe vor der
Handbetatigung abgeschaltet werden muss.

Es ist im Vertrag festzulegen, ob die Trittstufen bei Ausfall der Energieversorgung ausfahrbar sein missen.

Bei dieser Bedingung sind eine Vorrichtung zum Einrasten der ausgefahrenen Trittstufe und eine Moglichkeit
zum Einziehen von Hand vorzusehen.

41.3 Zugang vom Gleis

Um einen sicheren Ein- und Ausstieg (z. B. flir das Zugpersonal) vom oder zum Gleisniveau zu ermdglichen,
mussen, sofern es erforderlich ist, Malnahmen vorgesehen werden. Einzelheiten sind im Vertrag festzulegen.

4.1.4 Spalt zwischen Bahnsteigen und Fahrzeugen
Die Lage der Trittstufenkante im Bezug zum Wagenkasten und zum FahrzeugfuRboden (siehe Bild 3) ist im

Vertrag festzulegen. Um sichere Verhaltnisse fur den Ein- und den Ausstieg von Personen zu schaffen, ist der
Spalt zwischen Trittstufe und Bahnsteig entsprechend zu berlicksichtigen.

4.1.5 Train surfing
Kanten von Trittstufen, Vorspriinge oder Handgriffe an der AuRenflache von Tursystemen mussen vermieden

oder so gestaltet werden, dass Personen bei geschlossenen Tlren keinen Halt am Fahrzeug finden kénnen
(so genanntes ,train surfing®).

4.1.6 Handgriffe

An jedem Tirdurchgang muss ein Handgriff als Einstiegshilfe fir Fahrgaste angebracht werden.

Der Handgriff muss innerhalb des Fahrzeugs angebracht werden

— in der Nahe jedes Turblatts;

— in Tarrdumen mit mehr als einer Stufe auf beiden Seiten des Einstiegsbereiches.

Der Handgriff muss einer Kraft von 1,5 kN, die an jedem beliebigen Punkt seiner gesamten Lange in jede
Richtung ansetzt, standhalten, ohne dass es zu einer plastischen Verformung kommt. Verformungen durch

die erste Krafteinwirkung sind bei der Prifung zu vernachlassigen.

Die Farbe des Handgriffes sollte sich von seiner Umgebung abheben. Der Handgriff muss einen angemesse-
nen Halt bieten.
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4.1.7 Tirfenster

Tirfenster missen in Sicherheitsglas ausgefihrt werden. Bei Tlrfenstern, deren untere Kante weniger als
800 mm uber dem Fufliboden liegt, missen Schutzmallinahmen ein Herausfallen von Fahrgasten durch zer-
brochene Fenster verhindern.

ANMERKUNG Der Einsatz von Verbundsicherheitsglas mit fester Halterung (z. B. Einkleben), eines mechanischen
Elements (z. B. Schutzstange) oder gleichwertiger Malnahmen gelten als Schutzmalinahme. Wenn Schutzstangen ein-
gesetzt werden, sollten sie so befestigt werden, dass Fahrgaste nicht gefahrdet werden.

4.2 Mechanische Stabilitat
4.2.1 Mechanische Stabilitat der Tiir

4.21.1  Fahrgastriickhaltekrafte

Das Tursystem muss Kraften, hervorgerufen durch an das Turblatt lehnende oder gegen das Turblatt fallende
Fahrgaste, widerstehen, ohne dass eine plastische Verformung oder Funktionsunfahigkeit hervorgerufen wird
(diese Belastungen sind wiederkehrend). Verformungen durch die erste Krafteinwirkung sind bei der Prifung
zu vernachlassigen.

Zu diesem Zweck muss eine geschlossene und verriegelte Tir, einschlieRlich der Verglasung, einer von innen
auf das Turblatt aufgebrachten Druckkraft widerstehen.

Diese Belastung muss durch Aufbringung einer Uber einen Streifen von 200 mm Héhe, 1 300 mm Ulber dem
FahrzeugfuBboden, verteilten Belastung dargestellt werden. Der Wert dieser Kraft muss 1 000 N je Meter frei
zuganglicher Turinnenflache entsprechen (siehe auch Bild 4). Das Verriegelungssystem bei Schiebetlren
muss einer Kraft in Offnungsrichtung von 1 200 N widerstehen.

ANMERKUNG Diese Anforderung stimmt bezlglich Seitenbeschleunigung mit 4.12.3 (Klasse GT1) der EN 50125-1
Uberein.
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Bild 4 — Mechanische Stabilitat
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421.2 Aerodynamische Belastungen
Ein Tarsystem muss der Einwirkung von Druckimpulsen entsprechend Anhang F, die Uber die gesamte Ober-

flache der Tur aufgebracht werden, widerstehen, ohne dass eine plastische Verformung oder Funktionsverlust
hervorgerufen wird. Verformungen durch die erste Krafteinwirkung sind bei der Prifung zu vernachlassigen.

4.21.3 Fahrzeugsumgrenzungsprofil
Die in 4.2.1.1 und 4.2.1.2 genannten Belastungen kénnen unter normalen Bedingungen elastische Trverfor-

mungen hervorrufen. Der Fahrzeughersteller muss die erlaubten Grenzen festlegen, um das dynamische
Fahrzeugumgrenzungsprofil einzuhalten.

4.2.1.4 Beanspruchung der Tiir durch Seitenlage des Fahrzeugs

Im Vertrag muss festgelegt werden, ob die Tirstabilitat auch auf den Fall der Fahrzeugseitenlage ausgelegt
werden muss.

In Fahrzeugseitenlage darf die TUr nicht weg brechen. Dies basiert auf der Annahme, dass die Fahrgaste ei-
nes Uberbesetzten Zuges auf der Tur stehen (6 kN/m?). In diesem Fall ist eine plastische Verformung erlaubt.

ANMERKUNG EN 12663 nennt Ubliche Fahrgastgewichte und Fahrgastdichten.
4.21.5 Vibrations- und StoRfestigkeit

Das Tursystem muss so konstruiert sein, dass es den Beanspruchungen durch Vibration und Stof fiir Anbau-
ten nach EN 12663 widersteht.

Wenn eine Prifung beziiglich Vibration und Stol3 im Vertrag festgelegt wurde, muss diese gemaf EN 61373
durchgefiihrt werden.

4.2.2 Mechanische Stabilitat von Trittstufen

Die folgenden Anforderungen gelten:

— die Stufen mussen einer nach unten gerichteten, senkrechten Kraft von 2 kN, aufgebracht auf einer Fla-
che von 100 mm x 200 mm, an jeder Stelle der nutzbaren Stufenoberflache widerstehen kénnen, ohne
dass eine plastische Verformung eintritt;

— die Stufen missen einer nach unten gerichteten, senkrechten Kraft von 4 kN/m der Trittstufenlange auf
der exponierten Trittstufenflaiche widerstehen, ohne dass eine plastische Verformung eintritt (siehe
Bild 5);

— Verformungen durch die erste Krafteinwirkung sind bei der Prifung zu vernachlassigen;

— zur Sicherung der stabilen Lage der beweglichen Tritte in der aus- und eingefahrenen Stellung muss eine
Einrichtung eingebaut sein.
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feste aullen liegende oder bewegliche Trittstufe
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4  Tirblatt

Bild 5 — Mechanische Stabilitat von Trittstufen
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