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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN 15179:2007) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen®
erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Gremium ist der Arbeitsausschuss NA 087-00-03 AA ,Bremse“ im Normen-
ausschuss Fahrweg und Schienenfahrzeuge (FSF).

Bezug nehmend auf diese Ausgabe, sind die folgenden Fehler anzumerken, die in der regularen
Uberarbeitung der Norm beseitigt werden:

— die Uberschriften im Inhaltsverzeichnis E.2 und E.3 stimmen nicht mit dem Text tiberein;
— die im Inhaltsverzeichnis aufgefuhrten Gliederungen in E.4.1 und E.4.2 fehlen im Text;

— die Qualitat der Bilder entspricht nicht den giltigen Anforderungen des DIN.
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Deutsche Fassung
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Anforderungen fur die Bremsausrustung von Reisezugwagen

Railway applications — Applications ferroviaires —
Braking — Freinage —
Requirements for the brake system of coaches Exigences concernant le systeme de freinage

des voitures voyageurs

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 3. August 2007 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung zu erfillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Européaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN oder bei jedem CEN-Mitglied auf
Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Rumanien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich
und Zypern.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 15179:2007) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen®
erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Marz 2008, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis Marz 2008 zuriickgezogen werden.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europdische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland,
Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, die
Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, die Schweiz, die Slowakei,
Slowenien, Spanien, die Tschechische Republik, Ungarn, das Vereinigte Kénigreich und Zypern.
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Einleitung

Derzeit gibt es im Vollbahnbereich EU-Regelungen in Form der Interoperabilitdtsrichtlinien und der
zugeordneten TSI, welche auch Vorschriften zur Bremstechnik von Eisenbahnfahrzeugen beinhalten. Vor
diesem Zeitpunkt existierten bremstechnische Regelungen nur bahnintern in Form der UIC-Merkblatter.

Darauf aufbauende Vereinbarungen regeln die Anforderungen flr den Fahrzeuglibergang zwischen den
einzelnen Eisenbahnverkehrsunternehmen. Der Zusammenhang zwischen den Infrastrukturen und den
bremstechnischen Mindestanforderungen an Zige und deren Einzelfahrzeuge ist in EN 14198 geregelt. Dabei
handelt es sich Uberwiegend um fahrzeugubergreifende Regelungen, die durch entsprechende Spezifi-
zierungen auf Einzelfahrzeuge umgesetzt werden.

Mit der vorgelegten Europaischen Norm ist es zukinftig allen Anbietern maoglich, bei einer europaweiten

Ausschreibung Reisezugwagen anzubieten, die eine definierte bremstechnische Grundausristung besitzen
und in Abhangigkeit von Fahrzeugklassen bremstechnische Mindestanforderungen erftllen.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm legt grundsatzliche Anforderungen fiir die Bremsung von Reisezugwagen in nach
EN 14198 definierten lokbespannten Zigen mit UIC-Druckluftoremsen (RIC-Verkehr) fest, die auf den
Strecken der europaischen Eisenbahnen und ihren Infrastruktursystemen verkehren.

Anhang E beschreibt Reisezugwagen, die ausschliel3lich innerhalb des Vereinigten Konigreiches verkehren.

Diese Europaische Norm gilt fr:

— alle neu zu konstruierenden Fahrzeuge der Reisezugwagenbauart (Sitzwagen, Speisewagen,
Schlafwagen, Steuerwagen, Gepackwagen, Liegewagen;

— alle zeitversetzten Nachbauten von vorhandenen Fahrzeugbauarten;
— sonstige Fahrzeuge (z. B. Autotransportwagen), die auch in Reisezligen mitgefihrt werden kénnen;

— alle grofkeren Grundiberholungen der o. g. Fahrzeuge, wenn diese Neukonstruktion oder umfassende
Anderung der Bremsanlage') des betreffenden Fahrzeuges einschlieft.

Die Fahrzeuge entsprechen folgenden technischen Kriterien:
— eine Einstellung in Ziige nach EN 14198 ist im regularen Bahnbetrieb moglich (Kuppelbarkeit);
— die Hochstgeschwindigkeit betragt grofier/gleich 100 km/h bis 200 km/h;

— die untere Fahrzeugbegrenzung nach prEN 15273-1, prEN 15273-2, prEN 15273-3 wird eingehalten.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fur die Anwendung dieses Dokumentes erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieBlich aller Anderungen).

EN 286-3, Einfache unbefeuerte Druckbehélter fiir Luft oder Stickstoff — Teil 3: Druckbehélter aus Stahl fiir
Druckluftbremsanlagen und pneumatische Hilfseinrichtungen in Schienenfahrzeugen

EN 286-4, Einfache unbefeuerte Druckbehélter fiir Luft oder Stickstoff — Teil 4: Druckbehélter aus
Aluminiumlegierungen fiir Druckbremsanlagen und pneumatische Hilfseinrichtungen in Schienenfahrzeugen

EN 10220, Nahtlose und geschweilSte Stahlrohre — Allgemeine Tabellen flir MalBe und ldngenbezogene
Masse

EN 10305-4, Préazisionsstahlrohre — Technische Lieferbedingungen — Teil 4: Nahtlose kaltgezogene Rohre
fur Hydraulik- und Pneumatik-Druckleitungen

EN 10305-6, Prézisionsstahlrohre — Technische Lieferbedingungen — Teil 6: Geschweilte kaltgezogene
Rohre fiir Hydraulik- und Pneumatik-Druckleitungen

EN 14198:2004, Bahnanwendungen — Bremsen — Anforderungen fiir die Bremsausriistung lokbespannter
Zige

EN 14478:2005, Bahnanwendungen — Bremsen — Oberbegriff

1) Bzw. auch Anderungen der Fahrzeugmasse.
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EN 14535-1, Bahnanwendungen — Bremsscheiben fiir Schienenfahrzeuge — Teil 1: Wellenbremsscheiben,
aufgepresst oder geschrumpft, Abmessungen und Qualitdtsanforderungen

EN 14601, Bahnanwendungen — Gerade und abgewinkelte Luftabsperrhdhne fiir die Hauptluftleitung und
Hauptbehélterleitung

prEN 15220-1, Bahnanwendungen — Bremsanzeigevorrichtungen — Teil 1: Pneumatische Bremsanzeiger
prEN 15273-2:2005, Bahnanwendungen — Lichtraum — Teil 2: Fahrzeugbegrenzungslinien
prEN 15273-3, Bahnanwendungen — Lichtraum — Teil 3: Lichtraumprofile

prEN 15327-1, Bahnanwendungen — Fahrgastnotrufsystem — Teil 1: Allgemeine Anforderungen und
Schnittstellen fiir das Fahrgastnotbremssystem

prEN 15328, Bahnanwendungen — Bremsen — Bremsbeldge

prEN 15355, Bahnanwendungen — Bremse — Steuerventile

prEN 15595, Bahnanwedungen — Bremse — Gleitschutz

prEN 15611, Bahnanwendungen — Bremse — Relaisventile

prEN 15612, Bahnanwendungen — Bremse — Schnellbremsbeschleunigungsventil

EN 50125-1, Bahnanwendungen — Umweltbedingungen fiir Betriebsmittel — Teil 1: Betriebsmittel auf
Bahnfahrzeugen

prEN 14535-22), Bahnanwendungen — Bremsscheiben fiir Schienenfahrzeuge — Teil 2: Bremsscheiben, die
an der Radscheibe, am Radreifen oder der Radnabe befestigt sind, Abmessungen und
Qualitdtsanforderungen

UIC 541-1:20033), Bremse — Vorschriften fiir den Bau der verschiedenen Bremsteile

UIC 541-3, Bremse — Scheibenbremse und ihre Anwendung — Allgemeine Bedingungen fiir die Zulassung
von Bremsbeldgen

UIC 541-5, Bremse —  Elektropneumatische  Bremse (ep-Bremse) —  Elektropneumatische
Notbremstiberbriickung (NBU)

UIC 541-06, Bremse — Vorschriften fiir den Bau der verschiedenen Bremsteile — Magnetschienenbremse
UIC 544-1, Bremse — Bremsleistung

UIC 545:2003, Bremsen — Anschriften, Merk- und Kennzeichen

UIC 546, Bremse — Hochleistungsbremsen fiir Personenziige

UIC 550, Elektrische Energieversorgungseinrichtungen fir Wagen der Reisezugwagenbauart

2) Zu verdffentlichen.

3) Zu beziehen bei: UIC Direction Générale, 16 rue Jean Rey, F-75015 Paris.
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3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN 14198:2004, EN 14478:2005 und die
folgenden Begriffe.

3.1
Reisezugwagen
Fahrzeug zur Personenbeférderung ohne eigene Traktionsanlage, bestehend aus

— einem Wagenkasten;

— Fahrwerk (zum Beispiel zwei Drehgestelle);

— definierten Ubergéngen an den Wagenenden (Kuppelbarkeit);

— Bremsanlage;

— Serviceeinrichtungen fur Reisende (Klimaanlage, Gastronomie, Gepacktransport usw.);
— Fuhrerstandseinrichtungen fur Steuerwagen (soweit zutreffend).

Reisezugwagen kdnnen auch aus zwei oder mehreren Wagenkasten mit zugehdérigen Fahrwerken (Modulen)
bestehen, die eine funktionale Einheit bilden. Die Ubergénge (Verbindungen) zwischen den Modulen kénnen
individuell ausgefuhrt werden. Die Endibergédnge der funktionalen Einheit entsprechen den
Tauschbedingungen. Nicht als Reisezugwagen werden die Wagen verstanden, bei denen zur Traktion
spezielle Triebfahrzeuge notwendig sind (ICE, TGV)

3.2

selbsttitige Zugbremse

Bremse auf Zugebene, deren Wirkung darauf beruht, dass eine Unterbrechung der Bremssteuerleitung
(Leitung fir Steuerbefehle) in beiden Zugteilen selbsttatig zur Einleitung einer Zwangsbremsung fiihrt

33

Bremslosezuggriff

an jeder Wagenseite, durch dessen Betatigung der Druck in der Steuerkammer an den Druck in der
Hauptluftleitung angeglichen wird

ANMERKUNG  Bei UIC-Steuerventilen wird der Druck an den Druck in der Hauptluftleitung angeglichen.

3.4

Losezug

an jeder Wagenseite, durch dessen Betatigung der Druck in der Steuerkammer an den Druck in der
Hauptluftleitung angeglichen wird

3.5

Lastbremseinrichtung/Lastabbremsung

Steuerungseinrichtung, um die Bremskraft der jeweiligen Wagenmasse anzupassen, wobei die Einstellung in
Stufen oder kontinuierlich erfolgen kann

3.6

Anzeige- und Warneinrichtungen

Anzeigen zur Erkennung eines ihnen zugeordneten Zustandes der Bremsanlage oder Teilen davon. Die
Informationen erfolgen durch Schaufenster, Griffstellungen, Zeigerpositionen, Ziffernanzeigen, Leuchtmelder
oder Summer

ANMERKUNG  Zur Erkennung eines betriebstiichtigen Zustandes dient eine binare Aussage (Ein/Aus). Analoganzeigen
(Zeiger und Skalen, alternativ Ziffernanzeigen) dienen Instandhaltungszwecken.
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3.7
Luftabsperrhdhne
Vorrichtung nach EN 14601

3.8

Bremskupplungen

flexible Schlauchverbindungen am Wagenende mit Bremskupplungskopf nach UIC 541-1, unterschiedlich
geformt fur Hauptluftleitung und Hauptluftbehalterleitung

ANMERKUNG  Hierzu ist eine Européaische Norm in Vorbereitung (W1 00256241).

3.9
Zusatzklotzbremse
meist einseitig auf die Rader wirkende Klotzbremse zur Leistungsunterstiitzung der Scheibenbremse

3.10

Losezeit i

nach erfolgtem Ldsevorgang die Zeit vom Beginn des Druckabfalles im Bremszylinder in Ubereinstimmung mit
prEN 15355

3.11
bremstechnische Hochstmasse i
Summe aus Dienstmasse des Wagens und Uberbesetzungsmasse

ANMERKUNG 1 Es bertcksichtigt im Gegensatz zur Gesamtmasse extreme Besetzung.

ANMERKUNG 2 Hierzu ist eine Europaische Norm in Vorbereitung (W1 00256224).

3.12

Normalmasse

Summe aus Eigenmasse und Pauschalmassenzuschlag

ANMERKUNG  Hierzu ist eine Européaische Norm in Vorbereitung (W1 00256224).

3.13

Pauschalmassenzuschlag

fiktive Massenannahme fir die Masse der Reisenden in einem Fahrzeug. Orientiert sich an 100 %
Besetzungsgrad der Sitzplatze. Fir einzelne Fahrzeugbauarten wird in UIC 410 der Pauschalmassenzuschlag

verbindlich vorgeschrieben

ANMERKUNG Hierzu ist eine Europaische Norm in Vorbereitung (WI 00256224).
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4 Formelzeichen und Abkiirzungen

Fir die Anwendung dieser Europaischen Norm gelten die folgenden Symbole und Abkirzungen in
Ubereinstimmung mit bestehenden UIC-Merkblattern:
HLL Hauptluftleitung

HBL Hauptluftbehalterleitung

FbrV Fahrerbremsventil

ED Elektrodynamische Bremse

EP elektropneumatische Bremse

ep(UIC) elektropneumatische Bremse nach UIC 541-5
EB Schnellbremsbeschleuniger

EBA Eisenbahn Bundesamt

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

GS Gleitschutz

HD Hydrodynamische Bremse

NBU Notbremsuberbrickung allgemein bzw. elektropneumatische Notbremstberbrickung
Mg Magnetschienenbremse

RGS Railway Group Standard

Wb Wirbelstrombremse

A Bremshundertstel

R Luftbehalter (Hilfsluftbehalter) fir Vorratsluft

E/A Bremsumestelleinrichtung Ein/Aus

G, P, R Bremsstellungen nach UIC

Stv Steuerventil
AL Automatische Lastabbremsung
SO Schienenoberkante
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5 Anforderungen

5.1 Allgemeines

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen missen diese Europaische Norm als Teil der Anforderung an die
Bremsanlage anwenden. Die Hersteller missen bei Angebotsabgabe angeben, wo diese Europaische Norm
nicht eingehalten wird.

Fahrzeuge die nach dieser Europaischen Norm ausgeflhrt sind, missen uneingeschrankt die in der
EN 14198 beschriebenen zutreffenden Ubergreifenden Anforderungen flr den Zug bzw. die sich daraus
ergebenden Anforderungen fur Einzelfahrzeuge erflllen.

Fir das Einzelfahrzeug werden diese Anforderungen in den Abschnitten

— Bremssteuerung,

— thermische Leistung,

— Bremsleistung,

— sonstige Bremskomponenten

definiert.

Die spezifische Zuordnung der Anforderungen wird in Fahrzeugklassen vorgenommen. Die fiir die jeweilige
Fahrzeugklasse erforderliche spezifische bremstechnische Ausriistung enthalt Tabelle A.1.

Jeder Fahrzeugklasse sind Unterklassen flr Zusatzbremseinrichtungen nachgeordnet.

5.2 Klimatische Anforderungen

Grundsatzlich gilt die EN 50125-1. Die nachstehend aufgefiuihrten Anforderungen sind Mindestanforderungen.
Die Temperaturklasse nach EN 50125-1 ist vom Eisenbahnverkehrsunternehmen festzulegen.

Die Funktionsfahigkeit der Bremse muss — sofern fir das zugehorige Fahrzeug keine Abweichungen
vereinbart werden — unter folgenden Bedingungen sichergestellt werden:

— AuBentemperatur — 25 °C bis + 40 °C (bei Sonneneinstrahlung bis + 70 °C);
— Hohe bis 1370 m tber NN;

— Relative Luftfeuchtigkeit bis 100 %;

— Schneefall, Schneelage bis 300 mm Uber SO;

— Regen, Eis;

— Windboéen bis 30 m/s.

Zu beachten sind die speziellen klimatischen Anforderungen in den Tunneln (z. B. Simplon bis 27 °C und
100 % Luftfeuchtigkeit auch im Winter).
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5.3 Bremssteuerung

5.3.1 Grundsatze

Die Bremsausrustung jedes Fahrzeuges muss den Rahmenbedingungen des UIC-Bremssystems
entsprechen.

Den funktionalen Systemaufbau zeigt Bild H.1.

Werden andere Bremssysteme angewandt, muss das UIC-Bremssystem als pneumatische Rickfallebene
(Sicherheitsebene) unterlegt sein. Es ist beim UIC-Bremssystem zuldssig, eine elektropneumatische
Steuerungsunterstltzung der HLL vorzusehen.

Den funktionalen Systemaufbau zeigt Bild H.2.

Die Bremssteuerung muss die Bremsarten Personenzug und Glterzug, wenn diese gefordert ist, sowie die
zugehdrigen Bremsstellungen realisieren kdnnen und dazu die genormten Bedien- und Anzeigeeinrichtungen
an den Wagenseiten besitzen.

5.3.2 Komponenten fiir Grundausriistung

Die im Folgenden beschriebenen Komponenten sind Bremskomponenten am Wagen, die der Zugebene 5
oder der Fahrzeugebene 6 nach Bild H.2 zuzuordnen sind.

5.3.2.1 Hauptluftleitung (HLL) und Hauptluftbehalterleitung (HBL)

Alle Fahrzeuge sind mit einer durchgehenden Hauptluftleitung und einer durchgehenden
Hauptluftbehalterleitung in gegabelter Ausflihrung mit einem Innendurchmesser von mindestens 25 mm
auszuriisten. Die grundséatzliche Funktion des Bremssystems (Ubertragung des Bremsbefehls bzw. der
Steuerungsfunktion; Energieversorgung) muss allein Gber die HLL mdglich sein. Die Druckluft in der HLL darf
fur andere, die Bremsanlage nicht betreffende Zwecke nicht verwendet werden.

Die Druckluft in der HBL kann neben der Energieversorgung der Bremsanlage zusatzlich zur
Energieversorgung anderer Verbraucher im Fahrzeug (Turbetatigung, Toiletten, Luftfederung usw.) dienen.

Die Luftleitungen muissen wassersackfrei und krimmungsarm mit groRen Biegeradien (Mindestmal}
Biegeradius 5 x D, = AulRendurchmesser) verlegt werden. Die Gabelung ist durch eine Y-Anbindung zu
realisieren. Der Einbau von Filtern und anderen querschnittsverengenden Bauteilen in die HLL ist nicht
zulassig. Sollten Tiefpunkte in der Leitungsfihrung unumgénglich sein, sind dort leicht zugéngliche
Entwasserungsvorrichtungen anzubringen.

HLL und HBL mussen mittels Kugelprobe auf freien Durchgang geprift werden kénnen, der anzuwendende
Kugeldurchmesser betragt 19 mm. Die verwendeten metallischen Rohre missen die Anforderungen nach
EN 10220 oder EN 10305-4 oder EN 10305-6 erfullen.

Die Anzahl der Rohrverbindungen ist auf ein unbedingt notwendiges Minimum zu beschranken und alle
Verbindungen mussen ohne die Demontage anderer Ausristungsteile zuganglich sein.

Verbindungen, die aus an den Rohren angebrachten Gewinden bestehen sind nicht gestattet.
Die Leitungsanschlisse am Wagenende missen den UIC-Anforderungen entsprechen, ein empfohlener
Anbau ist in 5.3.2.6 beschrieben. Er bericksichtigt den Einbauraum der Luftabsperrhahne und den

Platzbedarf auch anderer Leitungsverbindungen bei den moglichen Gegenbewegungen der zu kuppelnden
Fahrzeuge.
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5.3.2.2 Steuerorgan

Jedes Fahrzeug ist mit mindestens einem Steuerventil auszuriisten, das den funktionalen Anforderungen von
prEN 15355 entspricht. Jedem Steuerventil sind nicht mehr als 25 Liter HL-Volumen zuzuordnen.

Fur die Einbindung in die Wagenbremsanlage gilt das Schema nach Bild H.2 dieser Europaischen Norm.

Das Steuerorgan bzw. dessen Trager (Position 10) ist direkt mit groem Leitungsquerschnitt an die HLL
angeschlossen, steht in Verbindung mit dem Energiespeicher (Reserveluftbehélter, R-Behalter) und den
Bremskraft erzeugenden Organen und ermdglicht so den Einleitungsbetrieb (Betrieb ohne HBL) in welchem
das Auffullen der Energiespeicher aus der HLL durch das Steuerorgan zu realisieren ist (DE 32).

Jedes Steuerorgan muss mit einer Betatigungseinrichtung zum Ausschalten ausgerustet sein, die von beiden
Wagenseiten aus bedienbar ist.

Jedes Steuerorgan ist mit einem oder mehreren Absperreinrichtungen auszuriisten, die von beiden Seiten
eines Fahrzeuges gemeinsam betatigt werden kénnen. Durch das Abschalten missen das Steuerorgan
wirkungslos und die bremskrafterzeugenden Organe druck- und wirkungslos und von der HBL-Versorgung
getrennt werden; entweder automatisch oder durch manuelle Betatigung einer weiteren Bedieneinrichtung
(Lésezug), welche von beiden Seiten aus bedienbar ist. Auch eventuell vorhandene Zusatzbrems-
einrichtungen (z. B. Schienenbremsen) missen durch das Ausschalten unwirksam und drucklos werden. Der
freie Durchgang von HLL und HBL durch das Fahrzeug als Verbindung vom vorherigen zum nachfolgenden
Fahrzeug des Zugverbandes muss erhalten bleiben.

Weiterhin ist jedes Steuerorgan mit einer Einrichtung auszustatten, die auch bei eingeschalteter Bremse ein
Lésen der Bremse ermdglicht (Loseventil).

Fir die Einstellung der vorgesehenen Bremsstellungen (z. B. G, P, R, R+Mg) missen Umstelimdglichkeiten
fur die Stellungen G/P und R vorhanden sein, die von beiden Wagenseiten aus bedient werden kdnnen.

Es missen Prifanschlisse zur C!_berpr[]fung der Funktionsfahigkeit des Steuergerates vorgesehen werden;
dies beinhaltet mindestens die Uberprifung des Ausgangsdrucks sowie der last- und geschwindigkeits-
abhangigen Drlcke, z. B. Bremszylinderdriicke.

5.3.2.3 Energiespeicher

Jedes Steuerorgan ist mit einem Energiespeicher so zu verbinden, dass bei einem anstehenden Bremsbefehl
die Energie aus diesem Energiespeicher in die bremskrafterzeugenden Organe geleitet wird. Der E-Speicher
ist dabei so zu bemessen, dass bei eingeschalteter wirksamer Bremse die verfliigbare Bremsleistung zu
jedem Zeitpunkt der Zugfahrt und bei allen Streckenbedingungen den Festlegungen fir das UIC-Bremsystem
entspricht. Die Unerschdpfbarkeit ist wie in EN 14198 festgelegt sicherzustellen.

Fir pneumatische Bremssysteme muss der Energiespeicher zusatzlich Uber Schleuderfilter im Abzweig aus
HBL, Druckminderventil, Absperrhahn und Rickschlagventil aus der HBL gespeist werden.

Als Energiespeicher fur Druckluft sind Druckbehdlter nach EN 286-3 und EN 286-4 anzuwenden.
Wartungshinweise sind in UIC 541-07 oder anderen anwendbaren Dokumenten z. B. DIN 5590 und DIN 5580
enthalten.

Festlegungen zu den Energiespeichern fir Bremssysteme, die auf elektrischer Basis arbeiten, missen
UIC 550 entsprechen.
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5.3.2.4 Fahrgastnotbremse und Notbremsiiberbriickung

5.3.2.41 Grundsatze — Systemschnittstellen
Alle Fahrzeuge zur Personenbefdrderung sind mit einer Fahrgastnotbremse auszuristen.

Die Fahrgastnotbremse wird im Funktionsblock ,Dezentrale Befehlsausgabe fir Zwangsbremsung® (siehe
EN 14198 und Bild H.1 dieser Europdischen Norm) realisiert und bewirkt bei Betatigung eines
Bedienelementes (Notbremsgriff nach prEN 15327-1) die Ansteuerung eines Notbremsventiles und damit eine
Aktivierung der selbsttatigen Bremse des Zugverbandes. Eine Zwangsbremsung auf Zugebene wird
eingeleitet. Die Aktivierung der selbsttatigen Bremse durch Betatigung eines Notbremsgriffes muss auch bei
funktionsloser (ausgeschalteter) Fahrzeugbremse maglich sein.

Der gezogene Notbremsgriff wird in dieser Stellung automatisch arretiert.

Eine aktivierte Notbremse wird unwirksam durch die Betatigung der Ruckstelleinrichtung am gezogenen
Notbremskasten durch das Zugbegleitpersonal oder durch Aktivierung der NBU durch den Triebfahrzeug-
fuhrer entsprechend den betrieblichen Regelungen bei den Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Die SignalUbertragung zwischen Notbremsgriff und Notbremsventil kann auf pneumatischem, elektrischem
oder mechanischem Weg erfolgen. Die Signalleitung darf nicht unterbrochen bzw. abgesperrt werden konnen.
Eine Ausnahme bildet das System NBU.

Die Anforderungen nach UIC 541-1:2003, Kapitel Il und prEN 15327-1 sind einzuhalten. Die einschlagigen
Vorschriften der nationalen Zulassungsbehorden sind zu erflillen, soweit keine Gbergeordneten Vorschriften
anzuwenden sind.

5.3.2.4.2 Notbremsiiberbriickung (NBU)

Der Einbau einer Notbremsuberbrickung ist im Lastenheft zu vereinbaren. Fir das Befahren bestimmter
Infrastrukturen (z. B. Schnellfahrstrecken, Strecken mit langen Tunneln) ist die Ausriistung mit NBU
vorgeschrieben. Einzelheiten fir nur national oder bilateral eingesetzte Fahrzeuge regeln nationale
Regelwerke.

Ziel der NBU ist es, eine gezogene Fahrgastnotbremse durch eine Willenshandlung des Triebfahrzeugfiihrers
nach den betrieblichen Regelungen der betreffenden Bahn unwirksam zu schalten (zu Uberbriicken), um den
Zug in Bewegung zu halten oder eine sofortige Weiterfahrt zu ermaoglichen.

Zum Erzielen kiirzester Lésezeiten der Bremse sind alle Fahrzeuge, welche NBU-Funktion besitzen, mit einer
ep-Bremse auszuristen.

Um dem Triebfahrzeugfuhrer die gezogene Fahrgastnotbremse eindeutig zu signalisieren und ihm ggf.
schnelles Uberbriicken zu erméglichen, ist eine gezogene Fahrgastnotbremse optisch tiber Leuchtmelder und
akustisch Uber Hupe oder Sprachausgabe auf dem fiihrenden Fahrzeug anzuzeigen. In dem Fahrzeug oder
Zugteil, in dem die Notbremse gezogen wurde, muss dem Zugbegleitpersonal durch einen rot blinkenden
Leuchtmelder die gezogene Notbremse solange angezeigt werden, bis der Notbremsgriff zurlickgestellt wurde.

Die Signalibertragungswege fir die gezogene Notbremse und fir die Notbremsiberbriickung missen im
Rahmen der Bremsprobe im Zugverband geprft werden kénnen.

Fir lokbespannte Ziige muss das NBU-System nach UIC 541-5 mit Steuerung Uber separate Leitung nach
Bild H.4 angewendet werden.

ANMERKUNG Weitere nationale Systeme sind derzeit in Verwendung und kénnen weiterhin fiir den nationalen Verkehr
von Eisenbahnverkehrsunternehmen verwendet werden, wie z. B. das DB-System, welches die Steuerleitung nach
UIC 558 nutzt. Eine Funktionsbeschreibung ist zur Information in Anhang F enthalten.
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