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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN 15213-2:2013) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 278 ,Telematik fur den
Strallenverkehr und -Transport® ausgearbeitet, dessen Sekretariat vom NEN (Niederlande) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Normungsgremium ist der Gemeinschaftsarbeitsausschuss NA 052-02-71 GA
»1elematik® des Normenausschusses Automobiltechnik (NAAutomobil).

Anderungen

Gegeniiber DIN CEN/TS 15213-2:2006-11 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Uberfiihrung in eine europaische Norm (EN) ohne inhaltliche Anderungen

b) Uberfiihrung in die deutsche Sprachfassung

Friilhere Ausgaben

DIN CEN/TS 15213-2: 2006-11
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EUROPAISCHE NORM EN 15213-2
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Juni 2013

ICS 35.240.60 Ersatz fur CEN/TS 15213-2:2006

Deutsche Fassung

Intelligente Transportsysteme —
Systeme fur das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge —
Teil 2: Bestandteile allgemeiner Statusmitteilungen

Intelligent transport systems — Systéemes de transport intelligents —
After-theft systems for the recovery of stolen vehicles — Systémes intervenant aprés un vol pour
Part 2: Common status message elements la récupération des véhicules —

Partie 2: Eléments de message d’état communs

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 26. April 2013 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN-CENELEC oder bei jedem CEN-
Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europdische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, der ehemaligen jugoslawischen
Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta,
den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der
Tschechischen Republik, der Tilrkei, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich und Zypern.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 15213-2:2013) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 278 ,Stral3enverkehrs-
telematik” erarbeitet, dessen Sekretariat vom NEN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Dezember 2013, und etwaige entgegenstehende
nationale Normen mussen bis Dezember 2013 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Mdglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte berihren
kénnen. CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbezlglichen
Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt CEN/TS 15213-2:2006.

Dieses Dokument wurde, einschlielich der Behandlung der Spurverfolgung und des Wiederfindens
gestohlener Fahrzeuge, aus den Technischen Spezifikationen CEN/TS 15213, Teil 1 bis Teil 6, erstellt. Die
Teile 1 bis einschlieBlich 5 sind ohne Anderungen in den Status einer Europaischen Normen (berfiihrt
worden. CEN/TS 151213-6 bleibt bis zum Erscheinen dieses Dokuments eine glltige Technische
Spezifikation und wird im weiteren Verlauf beziiglich der Ubernahme als Européische Norm gepriift. Samtliche
aufgefiihrten Dokumente bleiben aufeinander bezogen und sollten entsprechend dem Typ der
bertcksichtigten Technologie, des Produktes oder der Dienstleistung in Verbindung zueinander gelesen
werden.

EN 15213 besteht aus den folgenden Teilen:

— EN 15213-1, Intelligente Transportsysteme — Systeme fiir das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge
Teil 1: Referenzarchitektur und Begriffe

— EN 15213-2, Intelligente Transportsysteme — Systeme fiir das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge
Teil 2: Bestandteile allgemeiner Statusmitteilungen

— EN 15213-3, Intelligente Transportsysteme — Systeme fiir das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge
Teil 3: Schnittstellen- und Systemanforderungen fiir die Nahbereichskommunikationssysteme

— EN 15213-4, Intelligente Transportsysteme — Systeme fiir das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge
Teil 4: Schnittstellen- und Systemanforderungen fiir die Weitbereichskommunikationssysteme

— EN 15213-5, Intelligente Transportsysteme — Systeme fiir das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge
Teil 5: Schnittstelle fiir Mitteilungsiibermittlung

— CEN/TS 15213-6, Strallenverkehrstelematik — Systeme fiir das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge
Teil 6: Priifungen)

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschéaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, die
ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island,
Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tirkei, Ungarn,
Vereinigtes Konigreich und Zypern.

1) Fr Teil 6 steht die letztgliltige Bewertung und Ratifizierung als Europaische Norm noch aus und er bleibt bis dahin als
CEN/TS 15213-6:2011 gultiger Bestandteil dieser Europaischen Normenreihe.
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Einleitung

Diese Europaische Norm zu einem System fir das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge (ATSVR) wurde
durch die Arbeitsgruppe WG 14 des Technischen Komitees CEN/TC 278 ,Stralentransport- und Verkehrs-
telematik“ entwickelt.

WG 14 setzt sich aus Vertretern und Experten von Polizei, Verbadnden der Versicherungswirtschaft (CEA),
Autoherstellern, Verbanden der Transportwirtschaft, Verbanden der Autoverleiher sowie Anbietern von
ATSVR und zugehorigen Produkten zusammen. Die Erstellung der Norm erfolgte gleichfalls in
Zusammenarbeit mit der Europaischen Polizeibehdrde Europol und der Europaischen Arbeitsgruppe
.Polizeiliche Zusammenarbeit* (EPCWG).

Diese Europaische Norm wurde entwickelt, um im Rahmen der Richtlinien von CEN/TC 278 eine Architektur
festzulegen, mithilfe derer eine mdgliche Ebene der Zusammenarbeit zwischen den systemeigenen
Betriebszentralen (SOC) und den Strafverfolgungsbehérden (LEA) sowohl national als auch international
eingerichtet werden kann.

Dadurch werden fur die Nutzer Mindeststandards fur Informationen bereitgestellt und die Funktionsfahigkeit
der Systeme (wodurch das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge ermoglicht wird), das Ermitteln von
Straftatern und die Verminderung der Kriminalitétsraten sichergestellit.

Diese Europaische Norm bezieht sich auf die mégliche Entwicklung von Systemen, die es Strafverfolgungs-
behérden ermdglichen, die Motoren gestohlener Fahrzeuge ferngesteuert zu verlangsamen und/oder
abzuschalten. Diese Situation besteht unverandert und weitere Informationen kdnnen der CEN-Veroffent-
lichung des CEN/TC 278 aus dem Jahr 2012 N2643, Feasibility Report on Remote Slow und Stop Technology
entnommen werden.

Dieses Dokument sollte im Zusammenhang mit der Norm FprEN 15213-1 gelesen werden, die den vorberei-
tenden Rahmen fir ATSVR-Begriffe bereitstellt.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm legt die grundlegenden Strukturen von Statusmitteilungen oder Informationen fest,
die zusammengefligt werden, um allgemeine Mitteilungssatze zu erzeugen, wie sie in einem System zum
Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge zum Austausch von Informationen verwendet werden.

Die Teile 3, 4 und 5 von EN 15213 legen den Inhalt dieser Mitteilungen fest. Sie sind so ausgelegt, dass alle
gegenwartig ermittelten Informationen in einem eindeutigen Format aufgenommen werden kénnen, wahrend
es zugleich maoglich ist, zuklnftig erforderliche oder verfligbare, zuséatzliche Informationen aufzunehmen.

Auf diese Mitteilungsbestandteile kann des Weiteren eindeutig verwiesen werden und sie konnen in einer
einfachen Sprache zur Ubertragung mittels Stimme, Fax oder Email beschrieben werden. Die Daten fur eine
elektronische Ubertragung kénnen auf gleiche Art in XML kodiert werden.

Normen zur automatischen Erkennung von Fahrzeugen (AVI) und Ausristung (AEIl) werden durch
CEN/TC 278/WG 12 parallel zu EN ISO 14814 entwickelt. Diese ATSVR-Norm beeintrachtigt jene Arbeit nicht
und versucht nicht, Parameter flr zuklnftige AVI-/AEI-Normen zu erstellen. DSRC- und AVI-Normen werden
als grundlegende Technologiebldcke fiir Typen von Nahbereichs-ATSVR verstanden.

Ziel dieses Teils der EN 15213 ist es, Hauptbestandteile festzulegen, Datenkonzepte darzustellen und
richtungsweisend zu sein.

2 Normative Verweisungen
Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fir die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene

Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlieRlich aller Anderungen).

EN 15213-1:2013, StraBentransport-und Verkehrstelematik (RTTT)— Systeme fiir das Wiederfinden
gestohlener Fahrzeuge — Teil 1: Referenzarchitektur und Begriffe

EN ISO 3166-1, Codes fiir die Namen von Lé&ndern und deren Untereinheiten — Teil 1: Codes fiir
Lé&ndernamen (ISO 3166-1)

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN 15213-1:2013.

4 Darstellung der Zahlen
Zahlen werden wie folgt dargestellt:
— Dezimalschreibweise (,normal“) erfolgt ohne Index:
BEISPIEL 127.
— Hexadezimalzahlen werden mit dem Index 16 gekennzeichnet:

BEISPIEL  7F 4

— Binarzahlen werden mit dem Index 2 gekennzeichnet:

BEISPIEL 011111,

Zeichen werden in ASCII codiert und wie folgt dargestellt:
— Zeichen haben weder Index noch Bindestrich

BEISPIEL ABC59MNO.

Documents
6 Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 15213-2:2013-08


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-15213-2-2013-08
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-15213-2-2013-08

DIN EN 15213-2:2013-08
EN 15213-2:2013 (D)

5 Symbole und Abkiirzungen

Fur die Anwendung dieses Dokuments gelten die Symbole und Abkirzungen nach EN 15213-1:2012 sowie
die folgenden.

AEI automatische Ausrustungsidentifizierung

ASCII amerikanischer Standard-Code fir den Informationsaustausch
ATSVR System fir das Wiederfinden gestohlener Fahrzeuge

AVI automatische Fahrzeugidentifizierung

RTTT StraBentransport- und Verkehrstelematik

6 Anforderungen

6.1 Allgemeine Anforderungen

Die in diesem Dokument festgelegte Codierungsstruktur ist eine ermdglichende Struktur. Sie wurde
entworfen, um die Kombinierung von Datenelementen in zusammengesetzten Datenstrukturen zu ermog-
lichen. Sie wurde entworfen, um die Datenelemente so kompatibel wie méglich zu machen. Datenelemente
dirfen jede Lange aufweisen und kdnnen auf vielfaltige Art kombiniert werden.

Dieses Dokument berlcksichtigt, dass es Systeme mit unterschiedlicher Leistungsfahigkeit geben wird, die
trotz ihrer Unterschiedlichkeit zur Zusammenarbeit fahig sein sollten. Selbst wenn die Informationen durch ein
geschitztes System erlangt werden, werden die einmal gesammelten Daten in einem Ublichen, kompatiblen
Format vorgehalten und kobnnen daher mit der erforderlichen Sorgfalt und vertrauensvoll verwendet werden.

Dieses Dokument wurde nach den Richtlinien von ISO/IEC 8825-2 entworfen. Die Codierungsregeln
ermoglichen die Verkettung mehrerer Datenelemente zum Aufbau komplexer Datenstrukturen.

Die Struktur wird aus einer Reihe von Datenelementen aufgebaut, die Folgendes ausweisen:
a) erstens, die Sektorkennung, die anzeigt, das es sich um eine RTTT-Datenstruktur handelt;
b) zweitens, die RTTT-Anwendungskennung;

c) drittens, die Kennung der Codierungsstruktur;

d) viertens ff., die Datenelemente.

Durch Ubernahme dieses Dokumentes kann ein gewisser Grad an Vertraglichkeit mit schon vorhandenen
AVI- und AEI-Normen erreicht werden.

Die Gesamtcodierungsstruktur muss:

— eindeutig und flexibel genug sein, um relevante, nummerierende Strukturen einzuschlieRen;
— den relevanten Standards folgen;

— eine genaue Codierung der Datenelemente bereitstellen;

— erweiterbar sein, um zukinftige Erweiterungen zu erméglichen;

— in der Lage sein, private Strukturen aufzunehmen.
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6.2 Datenstruktur

Dieser Abschnitt bezieht sich auf die zuklnftige, allgemeine Norm zur ASN.1-Codierungsstruktur, die durch
CEN/TC 278 entwickelt wird. Wenn jenes Dokument zur Verfigung steht, wird dieser Abschnitt ersetzt.

Die schematische Darstellung der ASN.1-Mitteilung sieht wie folgt aus:

RTTT- Kennung der
RTI;FT-SektOI'- Lange Anwendungs- Lange Kodierungs- Lange CS-Datenfeld
ennung
kennung struktur

BEISPIEL 1 Fir ein Feld mit einem Dateninhalt von 6 Byte oder Achtbitzeichen:

RTTT-Sektorkennung (aufzufinden) nMyg
Lange, Anzahl der Bytes, die diesem Langenfeld folgen, z. B. 11 OB
RTTT-Anwendungskennung (aufzufinden) P4
Lange, Anzahl der Bytes, die diesem Langenfeld folgen, z. B. 09 0946
Kennung der Codierungsstruktur, z. B. 1 4146
Lange, Anzahl der Bytes, die diesem Langenfeld folgen, z. B. 07 0745

Dateninhalt — 7 Byte
Das Langenfeld bestimmt die Lange der restlichen Mitteilung, jedoch nicht die Lange des Feldes selbst.

Im nachstehenden Beispiel verfugen die Dateninhalte Uber drei Datenelemente: den Code fur Landernamen,
den Absender und eine eindeutige Kennnummer.

ANMERKUNG Kein Element muss ein Vielfaches von 8 Bit sein, obwohl der Dateninhalt ein Vielfaches von 8 Bit ist.

BEISPIEL 2 Code fir Landernamen 2 Achtbitzeichen z. B. GB

Absender 14 Bit z.B. 110F 44
Kennnummer 32 Bit z. B. 123456784
Gesamt 56 Bit oder 7 Byte

7 Allgemeine Regeln fur Datenelemente

7.1 Aligemeine Uberlegungen
Dieser Abschnitt legt einige allgemeine Codes und Regeln fest, die durch den Abschnitt fiir Datenelemente

genutzt werden; diese Codes und Regeln wurden aus vorhandenen Normen, wo verfugbar, erstellt. Jedes der
Datenelemente wird mit einer eindeutigen Kennnummer versehen.

7.2 Code fiir Landernamen

Die Werte flir den Code flir Landernamen missen nach EN ISO 3166-1 zugewiesen werden.

ANMERKUNG Eine aktuelle Liste der Codes fur Ladndernamen kann unter http://www.iso.org/iso/country_codes.htm
aufgerufen werden.
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