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DIN EN 15612:2011-01

Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN 15612:2008+A1:2010) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahn-
wesen” erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Arbeitsgremium ist der Arbeitsausschuss NA 087-00-03 AA ,Bremse” des Normen-
ausschusses Fahrweg und Schienenfahrzeuge (FSF) im DIN.

Anderungen

Gegeniiber DIN EN 15612:2010-07 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Vorwort und Anhang ZA geandert;

b) Anhang ZB gestrichen.

Friilhere Ausgaben

DIN EN 15612: 2010-07
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EUROPAISCHE NORM EN 15612:2008+A1
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Oktober 2010

ICS 45.060.01 Ersatz fir EN 15612:2008

Deutsche Fassung

Bahnanwendungen —
Bremse —
Schnellbremsbeschleunigungsventil

Railway applications — Applications ferroviaires —
Braking — Freinage —
Brake pipe accelerator valve Valve accélératrice de vidange

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 27. September 2008 angenommen und schlieRt Anderung 1 ein, die am 30. August 2010
vom CEN angenommen wurde.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung zu erfillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN oder bei jedem CEN-Mitglied auf
Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen,
Portugal, Ruméanien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten
Konigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Briissel

© 2010 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 15612:2008+A1:2010 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 15612:2008+A1:2010) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahn-
wesen” erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis April 2011, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis April 2011 zurlickgezogen werden.

Es wird auf die Méglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte berihren kénnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafur verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Dieses Dokument enthalt die Anderung 1, die vom CEN am 30. August 2010 angenommen wurde.
Dieses Dokument ersetzt EN 15612:2008.

Beginn und Ende des Textes, der durch die Anderung eingefiigt oder geéndert wurde, wird im Text mit den
Markierungen angezeigt.

I%) Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstitzt grundlegende Anforderungen der
EU-Richtlinie 2008/57/EG.

Zum Zusammenhang mit der EU-Richtlinie 2008/57/EG siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses
Dokuments ist.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland,
Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg,
Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei,
Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Kénigreich und Zypern.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm gilt fir Schnellboremsbeschleunigungsventile, die nachfolgend Schnellbremsbe-
schleuniger genannt werden und zur Entliftung der Hauptluftleitung von Eisenbahnfahrzeugen bei Auslosen
einer Schnellbremsung ohne Berlcksichtigung der Fahrzeugart oder Spurweite.

Diese Europaische Norm legt die Anforderungen fir die Konstruktion, die Herstellung und Prifung von
Schnellbremsbeschleunigern fest.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind flr die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieBlich aller Anderungen).

EN 14478:2005, Bahnanwendungen — Bremsen — Oberbegriff

EN 14601, Bahnanwendungen — Gerade und abgewinkelte Luftabsperrhdhne fiir die Hauptluftleitung und
die Hauptbehélterleitung

EN 15355, Bahnanwendungen — Bremse — Steuerventile und Bremsabsperreinrichtungen

EN 50125-1, Bahnanwendungen — Umweltbedingungen fiir Betriebsmittel — Teil 1: Betriebsmittel auf
Bahnfahrzeugen

EN 60721-3-5:1997, Klassifizierung von Umweltbedingungen — Teil 3: Klassen von Umwelteinflussgréf3en
und deren Grenzwerte — Hauptabschnitt 5: Einsatz an und in Landfahrzeugen (IEC 60721-3-5:1997)

EN 61373:1999, Bahnanwendungen — Betriebsmittel von Bahnfahrzeugen — Priifungen fiir Schwingen und
Schocken (IEC 61373:1999)

EN ISO 228-1, Rohrgewinde fiir nicht im Gewinde dichtende Verbindungen — Teil 1: Ma3e, Toleranzen und
Bezeichnung (ISO 228-1:2000)

ISO 8573-1:2001, Compressed air — Part 1: Contaminants and purity classes

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN 14478:2005 und die folgenden Begriffe.

31

Schnellbremsbeschleuniger

Gerat, angeschlossen an die Hauptluftleitung, welches sicherstellt, dass sich der schnelle Druckabfall in der
Hauptluftleitung bis unter 2,5 bar fortsetzt

3.2

Bremsart ,,Waren“

Bremsart ,,Fracht*

Bremsart ,,G“

Bremsart, gekennzeichnet durch lange Betatigungs- und Losezeiten, die typisch ist fir Steuerventile, die fur
langsam fahrende Guterziige Verwendung finden

3.3

Bremsart ,,Personen“

Bremsart ,,P“

Bremsart, gekennzeichnet durch kurze Betatigungs- und Ldsezeiten, die typisch sind fir Steuerventile, die in
Reisezligen Verwendung finden
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3.4

Normalliter

NI

MalReinheit zur Messung von gasférmigen Stoffen, entsprechend einer Masse von 1 | bei einem Druck von
1,013 2 bar (eine Atmosphare) und einer Normtemperatur, oft von 0 °C oder 20 °C

ANMERKUNG Der Volumenstrom wird oft in Normalliter je Minute (NI/min) angegeben.

3.5
Betriebsdruck
Eingangsreferenzdruck in voll geléster Stellung

ANMERKUNG Hierunter wird Ublicherweise ein Hauptluftleitungsdruck von 5 bar verstanden, wobei auch 4 bar oder
6 bar mdoglich sind.

3.6

Beschleunigungsfunktion

Funktion eines Steuerventils, welche, wenn die Bremse aus der Bereitschafts- und Losestellung betatigt wird,
erlaubt, dass der Hauptluftleitungsdruck an Ort und Stelle um einen festgelegten Betrag und mit einem
festgelegten Gradienten schnell entliftet wird, um so das Druckluftbremssignal durch den Zug zu Gbertragen

3.7
Beschleunigungseinrichtung
Einrichtung, die die Beschleunigungsfunktion bewirkt

3.8

Schnellbremsung

Abfall des Hauptluftleitungsdrucks, der als Ergebnis einer Anforderung flr eine Schnellbremsung von einer
beliebigen Quelle am Schnellbremsbeschleuniger angezeigt wird

3.9

Uberladung
Anstieg des Hauptluftleitungsdruckes Uber den normalen Betriebsdruck

4 Konstruktion und Herstellung

4.1 Allgemeines

Bei der Konstruktion und Herstellung der Schnellbremsbeschleuniger missen die Anforderungen dieser Norm
fur alle beabsichtigten Betriebszustande bericksichtigt werden.

4.2 Funktionsanforderungen

4.21 Allgemeines

Schnellbremsbeschleuniger missen in der Lage sein, mit allen interoperablen Steuerventilen und allen
vorhandenen Schnellbremsbeschleunigern zusammenzuarbeiten.

Der Schnellbremsbeschleuniger muss funktionsfahig sein, sobald die Hauptluftleitung den Betriebsdruck

erreicht hat. Der Schnellbremsbeschleuniger muss auf einen bestimmten schnellen Druckabfall reagieren,
damit ein kontinuierlich schneller Druckabfall unter 2,5 bar sichergestellt ist.
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4.2.2 Funktionsanforderungen

Die folgenden Funktionsanforderungen werden fir einen Hauptluftleitungsbetriebsdruck von 5 bar festgelegt.
Wenn eine Schnellbremsung vorgenommen wird, missen die Schnellboremsbeschleuniger eine geniigend
groRe Hauptluftleitungsdruckabsenkung bewirken, damit sichergestellt wird, dass der Bremszylinderdruck in
jedem Fahrzeug des Zugverbandes schnell ansteigt. Wenn der Hauptluftleitungsdruck rasch unter den Wert
von 2,5bar gefallen ist, und zwar in nicht mehr als 4s, nachdem der Schnellbremsbeschleuniger
angesprochen hat, muss dieses den Entllftungsvorgang beenden, damit die Hauptluftleitung erneut gefullt
werden kann. Die Einhaltung dieser Anforderung muss durch Versuche entsprechend 6.2.4.4 nachgewiesen
werden.

Bei Betriebsdriicken von (5 £ 1) bar dirfen keine Funktionsfehler beim Schnellbremsbeschleuniger auftreten.
Die Einhaltung dieser Anforderung muss durch Versuche entsprechend 6.2.4.10 nachgewiesen werden.

4.2.3 Zug-/IFahrzeugverhalten

Der Schnellbremsbeschleuniger muss die Hauptluftleitung entliiften, ohne dass sich ein schadlicher Einfluss
auf das Fahrzeug-/Zugverhalten ergibt. Die Einhaltung dieser Anforderung muss durch Versuche
entsprechend 6.3 nachgewiesen werden.

4.2.4 Auswirkungen der Uberladung

4241 Uberladung nach einer Vollbremsung

Der Schnellbremsbeschleuniger darf nicht wirksam werden infolge einer Betriebsdruckiberladung im
Anschluss an eine Vollbremsung, die einen Hauptluftleitungsdruckaufbau auf einen Wert oberhalb des
normalen Betriebsdruckes von 6 bar erlaubt. Es ist zu beriicksichtigen, dass diese Uberladung nach einer
Vollbremsung bis zu 40 s in Bremsart ,G*“ und 10 s in Bremsart ,P“ auftreten kann. Die Einhaltung dieser
Anforderung muss durch Versuche entsprechend 6.2.4.8 nachgewiesen werden.

4.2.4.2 Uberladung ausgehend vom Betriebsdruck

Der Schnellbremsbeschleuniger darf nicht wirksam werden, falls der Hauptluftleitungsdruck, ausgehend vom
Betriebsdruck, fir 2 s auf 6 bar angehoben, dann in 1 s auf 5,2 bar abgesenkt wird, woraufhin er mit einem
Gradienten von 0,15 bar in 60 s auf den Betriebsdruck zurlickgefuhrt wird. Die Einhaltung dieser Anforderung
muss durch Versuche entsprechend 6.2.4.9 nachgewiesen werden.

4.2.5 Auswirkungen auf ein Einzelfahrzeug

Die Wirkung eines Schnellbremsbeschleunigers darf durch ein Einzelfahrzeug mit einem Hauptluftleitungs-
volumen von unter 251, das mit keinem Schnellbremsbeschleuniger versehen ist oder dessen Bremse
ausgeschaltet ist, nicht beeintrachtigt werden. Dies gilt ohne Ricksicht auf die Position des jeweiligen
Fahrzeugs im Zugverband. Die Einhaltung dieser Anforderung muss durch Versuche entsprechend 6.3
nachgewiesen werden.

4.2.6 AnschlieBRende Schnellbremsung
Der Schnellbremsbeschleuniger muss wirksam werden, wenn im Anschluss an eine Vollbremsung eine

Schnellbremsung ausgefihrt wird. Diese Anforderung muss durch Versuche entsprechend 6.2.4.7 nach-
gewiesen werden.

4.2.7 Empfindlichkeit

Der Schnellbremsbeschleuniger darf nicht spéater als 2 s, nachdem der Druck in der Hauptluftleitung, beim
EntlGften in die Atmosphare innerhalb von 3 s von 5 bar auf 3,2 bar abgesenkt ist, ansprechen. Die Einhaltung
dieser Anforderung muss durch Versuche entsprechend 6.2.4.4 nachgewiesen werden.
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4.2.8 Unempfindlichkeit gegeniiber Druckabfall in der Hauptluftleitung

Der Schnellbremsbeschleuniger darf nicht wirksam werden, wenn der Druck bei ausgeschaltetem Steuerventil
wahrend 6 s gleichmallig von 5 bar auf 3,2 bar absinkt. Ein weiteres Absinken Druckes bis auf 2,5 bar fallen,
darf keine Reaktion des Schnellbremsbeschleunigers verursachen. Die Einhaltung dieser Anforderung muss
entsprechend 6.2.4.5 nachgewiesen werden.

4.2.9 Unempfindlichkeit gegeniiber der Funktion der Beschleunigungseinrichtung

Der Schnellbremsbeschleuniger darf nicht, bedingt durch die Funktion der internen Beschleunigungsein-
richtung des Steuerventils, im ersten Stadium des Betriebsbremsvorganges wirksam werden. Die Einhaltung
dieser Anforderung muss durch Versuche entsprechend 6.2.4.6 nachgewiesen werden.

4.2.10 Absperrung

4.2.101 Falls der Schnellbremsbeschleuniger Bestandteil des Steuerventils ist, muss es unwirksam sein,
nachdem das Steuerventil abgesperrt ist. Die Einhaltung dieser Anforderung muss durch Versuche nach
EN 15355 als Teil des Steuerventil-Versuchs nachgewiesen werden.

4.2.10.2 Fir den Fall, dass der Schnellboremsbeschleuniger getrennt vom Steuerventil eingebaut ist, muss
es moglich sein, den Schnellbremsbeschleuniger von der Hauptluftleitung abzusperren und unter Verwendung
eines in der Rohrleitung angeordneten geeigneten Ventils oder Gerates zu entliften, so dass es in der
normalen gedffneten Stellung mit vertikal nach unten zeigendem Handgriff verschlossen werden kann.

ANMERKUNG Diese Anforderung wird in der malgebenden Norm des Fahrzeugsystems naher definiert.

4.2.11 Undichtheit

Die Undichtheiten des Gerates missen so bemessen sein, dass die technische Leistung, wie in dieser Norm
vorgeschrieben, ohne Einschrankungen sichergestellt werden kann.

Die Abdichtelemente innerhalb des Schnellbremsbeschleunigers missen unzuldssige Undichtheiten unter
Berucksichtigung eines Hauptluftleitungsbetriebsdrucks von 6 bar verhindern:

— Bei einer Umgebungstemperatur von (20 + 5) °C darf der Schnellbremsbeschleuniger keine Undicht-
heiten aufweisen, die 0,005 NI/min Ubersteigen. Die Einhaltung dieser Anforderung muss durch Versuche
nach 6.2.4.3 nachgewiesen werden.

— Bei Umgebungstemperaturen zwischen —25 °C und unter 15 °C, ebenso von tber 25 °C und bis 70 °C,
darf der Schnellbremsbeschleuniger bei normalen Betriebsdriicken keine Undichtheiten aufweisen, die
0,01 NI/min Ubersteigen. Die Einhaltung dieser Anforderung muss durch Versuche nach 6.2.5
nachgewiesen werden.

— Bei Umgebungstemperaturen zwischen —40 °C und unter —25 °C darf der Schnellbremsbeschleuniger bei

normalen Betriebsdriicken keine Undichtheiten aufweisen, die 0,1 NI/min Ubersteigen. Die Einhaltung
dieser Anforderung muss durch Versuche nach 6.2.5 nachgewiesen werden.

4.3 Anforderungen beziiglich Schwingungs- und StoReinwirkungen
Der Schnellbremsbeschleuniger muss in der Lage sein, bei Schwingungs- und Stofeinwirkungen uneinge-

schrankt zu arbeiten, wie in EN 61373:1999, Kategorie 1, Klasse A oder B, vorgeschrieben. Die Einhaltung
dieser Anforderungen muss durch Versuche entsprechend 6.2.4.11 nachgewiesen werden.
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