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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN 15686:2010) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen®
erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Gremium ist der Arbeitsausschuss NA 087-00-02 AA ,Fahrwerke“ des Normen-
ausschusses Fahrweg und Schienenfahrzeuge (FSF) im DIN.
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EUROPAISCHE NORM EN 15686
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Mai 2010

ICS 45.060.01

Deutsche Fassung

Bahnanwendungen —

Fahrtechnische Prufung fur die Zulassung von
Eisenbahnfahrzeugen mit Kompensation des
Uberhéhungsfehlbetrags und/oder fiir Fahrzeuge, die mit
héheren Uberhéhungsfehlbetragen betrieben werden als in EN
14363:2005, Anhang G, angegeben

Railway applications — Applications ferroviaires —
Testing for the acceptance of running characteristics of Essais en vue de 'homologation du comportement
railway vehicles with cant deficiency compensation system dynamique des véhicules ferroviaires avec systéme de
and/or vehicles intended to operate with higher cant compensation et/ou véhicules désignés pour circuler avec
deficiency than stated in EN 14363:2005, Annex G une insuffisance de dévers plus élevée que définie dans

'EN 14363:2005, Annexe G

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 25. Marz 2010 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Européaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN oder bei jedem CEN-Mitglied auf
Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen,
Portugal, Rumanien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten
Kénigreich und Zypern.
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EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Briissel

© 2010 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 15686:2010 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 15686:2010) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen®
erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veroffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis November 2010, und etwaige entgegenstehende
nationale Normen mussen bis November 2010 zurlickgezogen werden.

Es wird auf die Mdglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte bertihren kdnnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbezlglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstitzt grundlegende Anforderungen der
EG-Richtlinie 2008/57/EG.

Zum Zusammenhang mit EG-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.

Es ist vorgesehen, die Anforderungen der vorliegenden Europaischen Norm in die EN 14363 zu Uberflhren,
wenn diese Uberarbeitet wird.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland,
Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg,
Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei,
Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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Einleitung

Diese Europaische Norm behandelt die Streckenversuche fir die fahrtechnische Zulassung von Eisenbahn-
fahrzeugen mit Kompensation des Uberhdhungsfehlbetrags und/oder fiir Fahrzeuge, die mit héheren
Uberhéhungsfehlbetragen betrieben werden, als in EN 14363:2005, Anhang A, angegeben. Diese
Europaische Norm wurde von der WG 10 ,Zusammenwirken Fahrzeug/Fahrweg“ des CEN TC 256 ,Eisen-
bahnwesen“ als Erganzung zur EN 14363, die die Zulassung von Schienenfahrzeugen mit konventionellen
Bogengeschwindigkeiten zum Gegenstand hat, erarbeitet. Es ist vorgesehen, die Anforderungen dieser Norm
bei einer Uberarbeitung von EN 14363 in diese zu lberfiihren.

Die Erarbeitung dieser Europaischen Norm erfolgte auf der Grundlage bestehender Regeln, Praktiken und
Verfahren. Folgende Grundsatze wurden angewendet:

1) das Eisenbahnsystem erfordert umfassende technische Regeln, um ein einwandfreies Zusammen-
wirken von Fahrzeug und Fahrweg sicherzustellen;

2) aufgrund zahlreicher nationaler und internationaler Bestimmungen war es erforderlich, neue
Schienenfahrzeuge vor ihrer Inbetriebnahme zu prifen und zuzulassen. Darlber hinaus war es
erforderlich, die bestehende Zulassung bei Erweiterung der Betriebsbedingungen zu priifen;

3) in Anbetracht der wachsenden Bedeutung des internationalen Eisenbahnverkehrs, insbesondere des
Hochgeschwindigkeitsverkehrs, ist die Vereinheitlichung vorhandener Bestimmungen erforderlich. In
einigen Fallen sind aulerdem zusatzliche Regeln notwendig. Weiterhin ist eine Aktualisierung
vorhandener Bestimmungen aufgrund des betrachtlichen Fortschritts auf dem Gebiet der eisenbahn-
spezifischen Verfahren fir Messungen, Auswertungen und Datenbearbeitungen notwendig;

4) von besonderer Bedeutung ist, dass der vorhandene Grad an Sicherheit und Zuverlassigkeit nicht
beeintrachtigt wird, auch wenn Anderungen in der Konstruktion und den Betriebseigenschaften
erforderlich sind, z. B. durch héhere Geschwindigkeiten, hdhere Radkréfte.

Diese Europaische Norm berilcksichtigt den aktuellen Stand der Technik, der allgemein fir Prufverfahren und
die Auswertung von Streckenversuchen angewendet wird.

ANMERKUNG Dieses Dokument ist im Wesentlichen aus UIC 518-1 abgeleitet, welches durch Erfahrungen in der
Praxis bisher noch nicht vollstandig bestatigt wurde.

Die Arbeitsgruppe ist sich bewusst, dass die Kombination der Prifbedingungen nicht immer erreicht werden
kann. In einigen Fallen kdnnen fur die vorhandenen Regeln Ausnahmen erforderlich sein, fur die der Zulas-
sungsstelle Begrindungen vorzulegen sind. In diesem Fall werden die nicht erfiillten Bedingungen aufgezeigt.

Die Arbeitsgruppe erwartet, dass bestehende Unzulanglichkeiten in weiteren Untersuchungen und bei
haufiger Anwendung der Regeln erkannt werden.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm legt die Streckenversuche fir die fahrtechnische Zulassung von Eisenbahn-
fahrzeugen mit Kompensation des Uberhohungsfehlbetrags und/oder fur Fahrzeuge, die mit hoheren
Uberhéhungsfehlbetragen betrieben werden als in EN 14363:2005, Anhang G angegeben, fest.

In den meisten Fallen ist das Verfahren mit dem in EN 14363 definierten Verfahren identisch. Es werden
lediglich die Unterschiede flir den Sonderfall aufgefiihrt.

Die fahrtechnische Prifung wird grundsatzlich auf alle Fahrzeuge im o&ffentlichen Verkehr angewendet, die
ohne Einschrankungen auf Normalspurstrecken (1 435 mm) betrieben werden.

ANMERKUNG 1  Die fahrtechnische Prifung von:

— Schienenfahrzeugen mit abweichender Gleisanlage,

— Schienenfahrzeugen mit abweichender Spurweite

kann analog zu dieser Europaischen Norm durchgefiihrt werden.

Die Prifung der Fahreigenschaften ist Teil der fahrtechnischen Prifung fir die Zulassung von Fahrzeugen,
die:

— neu entwickelt werden,
— wesentliche Anderungen in der Konstruktion aufweisen oder
— unter geanderten Betriebsbedingungen fahren werden.

Die fahrtechnische Prifung und die Zulassung beziehen sich auf das komplette Fahrzeug, einschlief3lich
Fahrwerk. Im Falle, dass ein bereits gepriftes und zugelassenes Fahrwerk unter einem Wagenkasten mit
einer anderen Konstruktion genutzt werden soll, wird dies als konstruktive Anderung angesehen. Das in 5.2
beschriebene Verfahren wird dann angewendet.

ANMERKUNG 2  Zusatzlich zur fahrtechnischen Priifung fiir die Zulassung von Fahrzeugen kénnen die Bestimmungen
grundsétzlich fir andere technische Aufgabenstellungen angewendet werden, z. B.:

— Prifung zur Einhaltung von Entwicklungsvertragen;

—  Optimierung von Bauteilen, Fahrzeugen oder Fahrwerken;

— Prifung von Einflissen, Einflussgrofen und Abhangigkeitsbeziehungen;
— Uberwachung von Fahrwegen oder Fahrzeugen im Betriebseinsatz.

Die Anwendung des vollstandigen Verfahrens und der angegebenen Grenzwerte spiegelt den unein-
geschrankten internationalen Betrieb wider.

Die Prifung zur Zulassung von Fahrzeugen basiert auf einigen Gleisreferenzbedingungen. Werden diese auf
bestimmten Strecken nicht beachtet, werden entsprechende MaRnahmen (Geschwindigkeitsdnderungen,
Zusatzprufungen usw.) eingeleitet.

FUr den nationalen oder internationalen Betrieb kdnnen die entsprechenden Infrastrukturverantwortlichen
Abweichungen in Bezug auf die definierten Bedingungen genehmigen. Zuldssige Abweichungen werden in
dieser Europaischen Norm angegeben.

Abweichungen von den festgelegten Regeln sind mdglich, wenn der Beweis erbracht wird, dass mindestens
die gleiche Sicherheit wie bei Einhaltung dieser Regelungen sichergestellt ist.
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2 Normative Verweisungen

Das folgend zitierte Dokument ist flr die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verwei-
sungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des
in Bezug genommenen Dokuments (einschlief3lich aller Anderungen).

EN 14363:2005, Bahnanwendungen — Fahrtechnische Priifung fir die fahrtechnische Zulassung von
Eisenbahnfahrzeugen — Priifung des Fahrverhaltens und stationdre Versuche

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN 14363:2005.

4 Stationadre Versuche

Fir stationare Versuche sind die Anforderungen nach EN 14363 anzuwenden.

5 Streckenversuche

5.1 Allgemeines

Bei der Vorbereitung von Streckenversuchen sind die Betriebsgrenzparameter 7y, und cdgq, flr die Fahr-
zeuge auszuwahlen. Die ausgewahlten Werte bestimmen den zukiinftigen Einsatz des Fahrzeugs.

Es kann erforderlich sein, ein Fahrzeug unter mehr als einer Kombination von 7,4, und cd,q,, zu prifen wie in
Bild 1 angegeben. Punkt A, Punkt B und Punkt C beziehen sich auf die unterschiedlichen Prifbedingungen.
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Legende

1 Fahrzeug nicht zugelassen
2  Fahrzeug zugelassen

Bild 1 — Beispiel fiir Betriebsgrenzbedingungen,
die wahrend Streckenversuchen erreicht werden

ANMERKUNG 1 Aus praktischen Beweggriinden wird empfohlen, fiir die Zulassung standardisierte Werte fur cd,,, von
275 mm oder 300 mm zu verwenden. Die Verwendung von vergleichbaren oder héheren Werten als in FprEN 13803-1

angegeben, ergibt die wenigsten Einschrankungen fir den zuklnftigen Einsatz. Fir den nationalen Einsatz kann die
Verwendung anderer Betriebsparameter vorteilhafter sein.
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