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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN 15807:2011) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen®
erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Arbeitsgremium ist der Arbeitsausschuss NA 087 00-03 AA ,Bremse“ des Normen-
ausschusses Fahrweg und Schienenfahrzeuge (FSF).
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EUROPAISCHE NORM EN 15807
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Januar 2011

ICS 45.060.01; 45.040

Deutsche Fassung

Bahnanwendungen —
Bremskupplungen

Railway applications — Applications ferroviaires —
Pneumatic half couplings Demi-accouplements

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 3. Dezember 2010 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschaftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Européischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN-CENELEC oder bei jedem CEN-
Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europdische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen,
Portugal, Rumanien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten
Kénigreich und Zypern.
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EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Briissel

© 2011 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 15807:2011 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 15807:2011) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 ,Eisenbahnwesen®
erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Juli 2011, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis Juli 2011 zurlickgezogen werden.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europdische Freihandelszone dem CEN/CENELEC/ETSI erteilt haben, und unterstitzt grundlegende
Anforderungen der EU-Richtlinie 2008/57/EG.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinie 2008/57/EG siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses
Dokuments ist.

Es wird auf die Méglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte berihren kénnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafir verantwortlich, einige oder alle diesbezlglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland,
Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg,
Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei,
Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Koénigreich und Zypern.
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1 Anwendungsbereich

Die vorliegende Europaische Norm gilt fir Bremskupplungen, die so gestaltet sind, dass sie entweder die
Hauptluftleitung oder die Hauptluftbehalterleitung von Schienenfahrzeugen miteinander verbinden, unab-
hangig von der Fahrzeugbauart und der Spurweite.

In dieser Europaischen Norm werden die Anforderungen an die Konstruktion, die Abmessungen, die Prifung
sowie die Qualitatssicherung der Bremskupplungen festgelegt.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fir die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschliellich aller Anderungen).

EN 14478:2005, Bahnanwendungen — Bremsen — Oberbegriff

EN 50125-1:1999, Bahnanwendungen — Umweltbedingungen fiir Betriebsmittel — Teil 1: Betriebsmittel auf
Bahnfahrzeugen

EN ISO 8033:2006, Gummi- und Kunststoffschlduche — Bestimmung der Haftung zwischen den einzelnen
Schichten (ISO 8033:2006)

EN ISO 9227, Korrosionspriifungen in  kinstlichen  Atmosphdren —  Salzspriihnebelpriifungen
(1ISO 9227:2006)

ISO 37:2005, Rubber, vulcanized or thermoplastic — Determination of tensile stress-strain properties

ISO 48:2007, Rubber, vulcanized or thermoplastic — Determination of hardness (hardness between 10 IRHD
and 100 IRHD)

ISO 188, Rubber, vulcanized or thermoplastic — Accelerated ageing and heat resistance tests

ISO 815, Rubber, vulcanized or thermoplastic — Determination of compression set at ambient, elevated or
low temperatures

ISO 1431-1, Rubber, vulcanized or thermoplastic — Resistance to ozone cracking — Part 1: Static and
dynamic strain testing

ISO 1431-3, Rubber, vulcanized or thermoplastic — Resistance to ozone cracking — Part 3: Reference and
alternative methods for determining the ozone concentration in laboratory test chambers

ISO 2285, Rubber, vulcanized or thermoplastic — Determination of tension set under constant elongation, and
of tension set, elongation and creep under constant tensile load

ISO 8573-1:2010, Compressed air — Part 1: Contaminants and purity classes

ISO 23529:2004, Rubber — General procedures for preparing and conditioning test pieces for physical test
methods

Documents
Document SharingsHub

Full document details: DIN EN 15807:2011-05


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-15807-2011-05
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-15807-2011-05

DIN EN 15807:2011-05
EN 15807:2011 (D)

3 Begriffe, Symbole und Abkiirzungen

3.1 Begriffe
Fir die Anwendung dieses Dokumentes gelten die Begriffe nach EN 14478:2005 und die folgenden Begriffe.

3.141

Bremskupplung

Gruppe von Bauteilen, die dazu dienen, die Hauptluftleitung (HLL) oder die Hauptluftbehalterleitung (HBL) mit
der Hauptluftleitung (HLL) oder der Hauptluftbehalterleitung (HBL) eines anderen Schienenfahrzeuges zu
verbinden

3.1.2
Bauteile

3.1.21
Bremskupplungskopf
Bauteile, die bei mechanischer Verbindung einen Druckluftstrom zwischen ihnen ermdglicht

31.2.2

Anschlussstiick (Nippel)

Bauteil an einem Ende der Bremskupplung, welches die Verbindung zwischen ihr und dem Luftabsperrhahn
oder der Rohrleitung im Fahrzeug bewirkt

31.23

Schlauchschelle

Bauteil, mittels welchem der Schlauch mechanisch am Kupplungskopf befestigt und gesichert und der
Zusammenbau der Bremskupplung ermdglicht wird

3.1.24

Dichtscheibe

Bauteil, welches in den Kupplungskopf eingebaut wird und verhindert, dass beim Verbinden der beiden
Kupplungskoépfe ein unzulassiger Luftverlust entsteht

3.1.2.5
Schlauch und Komponenten

3.1.2.51

Schlauch

Bauteil, das zwischen dem Bremskupplungskopf und dem Anschlussstlick/Nippel verbunden ist, um die
Druckluft abzuleiten und die erforderliche Elastizitdt zwischen den Fahrzeugen zu geben. Es setzt sich
Ublicherweise aus einem elastischen Rohr, einer Textilarmierung und einer Elastomerbeschichtung
zusammen, die miteinander verbunden sind

3.1.2.5.2
Rohr
innere Schlauchschicht

3.1.25.3

Armierung

Zwischenlage, welche die Festigkeit herstellt, um die eigentliche Form des Schlauches aufrechtzuerhalten
und gleichzeitig Flexibilitat zu bieten

3.1.2.54

Ummantelung

aulere Schlauchschicht, welche die inneren Bestandteile vor mechanischen und umweltbedingten
Beschadigungen schitzt
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3.1.3
bar

1 bar = 10 N/m2 = 105 Pa = 10-1 MPa

3.2 Abkiirzungen

HLL Hauptluftleitung
HBL Hauptluftbehalterleitung
" Zoll

LO eine Lange von 20 mm, die auf dem kalibrierten Teil des Priflings gekennzeichnet ist

IRHD Internationaler Gummihartegrad

4 Aufbau und Herstellung
4.1 Anforderungen

4.1.1 Hauptluftleitung

Die Bremskupplungen der automatischen Druckluftboremse muissen Bild 1 und Bild 2 und entweder Bild 3 oder
Bild 4 entsprechen. Die Lange der montierten Bremskupplung, Abmessung X-X in Bild 1, wird festgelegt, um
fur die Anwendung geeignet zu sein, die empfohlene Lange betragt jedoch 730 mm. Der Stift flr die
Verbindung mit dem Luftabsperrhahn muss Bild 1 entsprechen und ein ISO 228 G 1 1/4”-Innenrohrkegel-
gewinde besitzen.

4.1.2 Hauptluftbehalterleitung

Die Bremskupplungen fir die Hauptluftbehalterleitung missen Bild 5, Bild 6 und entweder Bild 3 oder Bild 4
fur interoperablen Verkehr und Bild 5 und Bild 6 oder Bild 7 und Bild 8 sowie Bild 3 oder Bild 4 fiir internen
Verkehr innerhalb einer der Mitgliedsstaaten entsprechen. Die Lange der montierten Bremskupplung,
Abmessung X-X in Bild 5 oder Bild 7, wird festgelegt, um fir die Anwendung geeignet zu sein, die empfohlene
Lange betragt jedoch 730 mm. Der Stift flr die Verbindung mit dem Luftabsperrhahn muss Bild 1 entsprechen
(identisch mit dem Stift fir die Hauptluftleitung) und muss ein ISO 228 G 1/4”-Innenrohrkegelgewinde
besitzen.

4.1.3 Schlauch

41.3.1 Allgemeines

Der Innendurchmesser der Kupplungsschlauche muss fir beide Leitungen 25 mm bis 30 mm betragen. Der
empfohlene Durchmesser betragt 28 mm. Die Lange des Schlauchs kann abweichen, um fiir die Anwendung
geeignet zu sein, sollte aber im Durchschnitt bei 620 mm liegen, um die empfohlene Lange von 730 mm fir
die Abmessung X-X, wie in Bild 1, Bild 5 und Bild 7 dargestellt, zu ergeben. Die empfohlene Lange dieser
Schlauche, wenn sie mit einer automatischen Kupplung mit (quer-) beweglichen Kupplungskopf verwendet
werden, sollte erhdéht werden, um eine montierte Lange der Bremskupplung von 1080 mm fir die
automatische Druckluftoremse und 930 mm fur die Hauptluftbehalterleitung zu ergeben. Fir diese
Kupplungen missen im Allgemeinen Schlauche aus Elastomerverbundstoff verwendet werden, die an jedem
Ende mit einer textilen Verstarkungseinlage mit abdichtender Wirkung versehen sind (Bild 9). Es durfen auch
Schlauche aus anderen Werkstoffen, z. B. metallische Schlduche, verwendet werden, wenn diese biegsam
genug sind. Der Schlauch muss den in Bild 9 festgelegten Abmessungen entsprechen. Die Auswahl der
Elastomere flr Schlduche aus Elastomerverbundstoff liegt beim Hersteller, um die Anforderungen dieser
Norm zu erfillen. Das wahrend einer Serienfertigung verwendete Elastomer muss im Hinblick auf die Werk-
stoffz7usammensetzung und -eigenschaften mit den Produkten dbereinstimmen, die im Qualifizierungs-
verfahren gepruft werden.
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Die Toleranzen fir die Gesamtlange der Bremskupplungen missen sein:

<1000 mm +5mm

1000 mm bis 2499 mm +10 mm

2500 mm bis 6 000 mm  + 30 mm

> 6000 mm 0,8 %

Die Anforderungen nach 4.1.3.2 bis 4.1.3.14 betreffen die Schlauche aus Elastomerverbundstoff.

ANMERKUNG Falls ein anderer Werkstoff verwendet wird, missen die durchzuflihrenden Prifungen in Abstimmung
zwischen dem Kunden und dem Lieferanten festgelegt werden.

41.3.2 Biegepriifung

Es muss mdglich sein, den Schlauch so durchzubiegen, dass er einen ungefahren Kreisring mit einem Innen-
durchmesser bildet, der ungefahr das Vierfache des AuRennenndurchmessers des Schlauches betragt, ohne
dass fir diesen Vorgang eine Kraft von mehr als 130 N aufgewendet wird, ohne dass Bruchkanten am
Umfang sichtbar werden und ohne dass die maximal festgestellte Abflachung 16 % des Aufliennenn-
durchmessers des Schlauches Ubersteigt.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.3 Uberprift werden.

4.1.3.3 Druckpriifung

Nach Beaufschlagung mit einem Innendruck von 13 bar Uber einen Zeitraum von finf Minuten darf keine
erkennbare Undichtheit auftreten, und es dirfen keine Beulen oder Risse im Schlauch sichtbar werden. Die
bei Druckbeaufschlagung zulassigen MalRabweichungen mussen wie folgt sein:

— Abweichungen des AuRendurchmessers + 10 %

— Langenabweichung <35%

— Verwindung <20°/m.

Auflerdem darf nach Entfernen des Prifdruckes und einer Wartezeit von 3 min keine standige Verformung
des Schlauches entstehen.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.4 Uberprift werden.

41.34 Berstdruck

Der im Anlieferzustand des Schlauches gemessene Berstdruck (Innendruck) darf den Wert von 70 bar nicht
unterschreiten.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.5 Uberprift werden.

41.3.5 Haftung der Armierung

Der mittlere Wert der Kraft, die erforderlich ist, um die Armierung von den Schichten und diese voneinander
zu trennen, darf folgende Werte nicht unterschreiten:

— 70 N bei Schlauchen, die nach EN ISO 8033:2006, Typ 1 im Anlieferzustand gepruft werden, und

— 87 N bei Schlauchen, die nach EN ISO 8033:2006, Typ 2 im Anlieferzustand gepruft werden;
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— 55N bei Schlauchen, die nach EN ISO 8033:2006, Typ 1 nach Alterung Uber einen Zeitraum von
7 Tagen bei 70°C geprift werden, und

— 75N bei Schlduchen, die nach EN ISO 8033:2006, Typ 2 nach Alterung Uber einen Zeitraum von
7 Tagen bei 70 °C geprift werden.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.6 Uberpruft werden.

ANMERKUNG  Sind die Verfahren nach EN ISO 8033:2006, Typ 1 oder Typ 2 fiir eine bestimmte Konstruktion der
Bremskupplung nicht geeignet, kann ein anderes Verfahren nach EN ISO 8033 verwendet werden. Die Abnahmekriterien
mussen vor der Prifung von Fall zu Fall festgelegt werden.

41.3.6 Bestandigkeit der inneren und duBeren Schlauchschichten gegen wiederholte
Zugbelastungen

Die inneren und &aufleren Schlauchschichten miissen bestandig sein gegen wiederholte Zugbelastungen
entsprechend den in 5.3.7 festgelegten Bedingungen:

— 400 Zugbelastungen bei Schlduchen, die im Anlieferzustand geprift werden;
— 350 Zugbelastungen bei Schlduchen, die Uber einen Zeitraum von 7 Tagen bei 70 °C gealtert sind.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.7 Uberprift werden.

4.1.3.7 Restverformung durch statische Zugbelastung der inneren Schlauchschicht

Nach Aufbringung einer Zugbelastung darf das aus der inneren Schicht des Schlauches enthommene und
Uber einen Zeitraum von 7 Tagen gealterte Probestlck keine Lange aufweisen, die LO + 12 % Ubersteigt.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.8 Uberpruft werden.

4.1.3.8 Schlagprobe

Nachdem der Schlauch mittels Fallenlassens eines Gewichtes von 10 kg aus einer H6he von 1 m einer
Schlagprobe unterzogen wurde, darf sein Berstdruck den Wert von 70 bar nicht unterschreiten.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.9 Uberpruft werden.

41.3.9 Bestandigkeit der duBeren Schlauchschicht gegen Ozonrissbildung unter statischen
Bedingungen

Die auBere Schicht des Schlauches darf, nachdem sie einer ozonangereicherten Umgebung ausgesetzt
wurde, keine Anzeichen von Rissen aufweisen, die mit einem Vergrélierungsglas mit einem VergréRerungs-
faktor von 7 erkennbar sind.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.10 Uberprift werden.

4.1.3.10 Elastische Verformung bei niedrigen Temperaturen

Die elastische Verformung des Schlauches darf, gemessen am Ende seiner Lange von 250 mm, nach Ablauf
von 3 s, nachdem eine Last von 20 N bei —30 °C auf ihn aufgebracht wurde, den Wert von 20 mm nicht
unterschreiten.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.11 Uberprift werden.
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4.1.3.11 Leichtigkeit der Befestigung der Schlauchanschliisse

Die Anschlisse mussen unter den in 5.3.11 vorgeschriebenen Bedingungen leicht an den Schlduchen
befestigt werden konnen, so dass das Schlauchende am Ansatz des Anschlusses genau anliegt. Die
Mittellinien des Schlauches und des Anschlusses miussen nach dem Zusammenbau fluchten.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.12 Gberpruft werden.

41.3.12 Bestandigkeit gegen das Lésen der Anschliisse von den Schlauchen

Ein Losen des Schlauchanschlusses von den Endarmaturen ist nicht zulassig, wenn der Druck unter 20 bar
betragt, der Schlauch wie in 4.1.3.11 beschrieben befestigt wurde und die Klemmvorrichtung des Schlauches
unter Verwendung der Mindestkraft, beschrieben in der Montageanleitung fiir die Bremskupplung, befestigt
wurde.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.13 Uberpruft werden.

4.1.3.13 Fackelpriifung

Nachdem die in 5.3.14 vorgeschriebene Priifung vorgenommen wurde, dirfen weder die Belage noch die
Schichten reilen oder sich I6sen. Die Inspektion muss sich auf die sichtbaren au3eren Oberflachen beziehen
und mit bloRem Auge erfolgen.

Auferdem darf die Restaufweitung nach einer Ruhezeit 2 % nicht Ubersteigen.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.14 Gberprift werden.

4.1.3.14 Harte
Es bestehen folgende Anforderungen an die Harte:

— Harte im Anlieferungszustand (bei 23 °C + 2 °C): Vom Hersteller angegebener nominaler IRDH mit einer
Toleranz von -2 + 8 % IRHD.

— Harte nach Alterung Uber einen Zeitraum von 7 Tagen bei 70 °C: Die nach Alterung aufgezeichnete Harte
darf nicht um mehr als 2 + 8 % IRHD von dem vor der Alterung aufgezeichneten Wert abweichen.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.3.15 Uberprift werden.
4.1.4 Ringférmige Elastomerverbindungen

4141 Abmessungen

Die Vorschriften bezlglich der Abmessungen der Verbindungen muissen den Anforderungen nach Bild 3 oder
Bild 4 entsprechen.

41.4.2 Harte
Es bestehen folgende Anforderungen an die Harte:
— Harte im Anlieferungszustand (bei 23 °C + 2 °C): 65 IRDH mit einer Toleranz von + 5 IRDH,;

— Harte nach Alterung Uber einen Zeitraum von 7 Tagen bei 70 °C: Die nach Alterung aufgezeichnete Harte
darf nicht um mehr als 5 IRDH von dem vor der Alterung aufgezeichneten Wert abweichen.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.4.3 Uberprift werden.
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41.4.3 Zugeigenschaften
a) im Anlieferungszustand:
1) maximale Zugfestigkeit >10 MPa.
2) Bruchdehnung > 300 %
b) nach Alterung Uber einen Zeitraum von 7 Tagen bei 70 °C:

Die nach Alterung aufgezeichneten Eigenschaften diirfen von denen, die vor der Alterung aufgezeichnet
werden, um nicht mehr abweichen als:

1) 20 % bei der maximalen Zugfestigkeit,
2) 30 % bei der Bruchdehnung.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.4.4 Uberprift werden.

41.44 Verformungsprifungen
Verformungsprifungen missen bei hohen und niedrigen Temperaturen durchgefiihrt werden. Die in Tabelle 2
unter dem Punkt “Verformung bei der Zugprifung” vorgeschriebene Prifung sowie die unter dem Punkt
,verformung bei der Druckprifung® vorgeschriebenen Prifungen missen durchgeflhrt werden.
a) Verformung bei der Zugprifung:

1) Bleibende Verformung unter Zugbeanspruchung bei 50 % Dehnung, Gber 24 h bei 70 °C: < 10 %;

2) Elastizitatsprifung bei —25 °C und einer Druckbeanspruchung von 50 %, vorgenommen bei einer
Verbindung im Anlieferungszustand: < 8 %

b) Verformung bei der Druckprifung:
1) Bleibende Verformung unter Druckbeanspruchung tber 22 h bei 70 °C: < 25 %j;
2) Bleibende Verformung unter Druckbeanspruchung tber 22 h bei -30 °C: < 60 %.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.4.5 Uberpruft werden.

41.4.5 Wasserdichtheit

Zwei Kupplungskopfe, versehen mit Dichtscheiben und so miteinander gekuppelt, dass damit ein Betriebs-
zustand unter Wasser simuliert werden kann, missen um die Dichtscheiben herum wasserdicht sein und

dirfen bei einem Luftdruck von 0,5 bar keine sichtbaren Druckverluste (keine Luftblasen) aufweisen.

Die Einhaltung dieser Anforderung muss nach 5.4.6 Uberpruft werden.
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4.1.5 Kupplungskopfe

Die Kupplungskopfe fur die Hauptluftleitung HLL miissen dem Bild 2 entsprechen. Die Kupplungskopfe fiir die
Hauptluftbehalterleitung HBL missen dem Bild 6 fiir interoperablen Verkehr, und entweder Bild 6 oder Bild 8
fur internen Verkehr innerhalb eines Mitgliedsstaates entsprechen. Beide Bilder zeigen die zwingenden
Abmessungen, um die Kupplung sicherzustellen; jedoch die Form und die anderen Abmessungen kénnen
abweichen, sofern die Képfe so gestaltet sind, dass sie den geringstmdglichen Durchflusswiderstand bieten.
Die Kupplungskdpfe kdnnen aus einem Teil oder aus zwei Teilen bestehen, der zweite Teil wird durch ++ in
Bild 2 und Bild 6 dargestellt. Besteht der Kupplungskopf aus einem Teil, so ist die in Bild 3 dargestellte
Dichtscheibe zu verwenden; andernfalls ist die in Bild 4 dargestellte Dichtscheibe zu verwenden.

Anhang B stellt einen besonderen Typ eines Kupplungkopfes fir die HBL dar, der fir Abschleppvorgange
(Fahrzeugbergung) flir den internen Verkehr innerhalb eines Mitgliedsstaates verwendet wird.

Mafe in Millimeter

X-X ,

BL19

Bild 1 — Bremskupplung fiir die Hauptluftleitung
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Alternative Ansicht in Richtung von Pfeil B

Teilansicht in Richtung von Pfeil C

Teilansicht in Richtung von Pfeil B

Alternative Ansicht in Richtung von Pfeil C

Alternative Gestaltung des Nippelendes des Kupplungskopfes
Verbindliche Mafde
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Bild 2 — Kupplungskopf fiir die Hauptluftleitung
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ANMERKUNG Alle Mal3e sind verbindlich.

Bild 3 — Dichtscheibe
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Bild 4 — Dichtscheibe
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Bild 5 — Bremskupplung fiir die Hauptluftbehilterleitung
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