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Anwendungsbeginn

Anwendungsbeginn dieser Norm ist 2012-11-01.

Nationales Vorwort

Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen im Sinne des Produktsicherheitsgesetzes (ProdSG).

Dieses Dokument (EN 16054:2012) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 333 ,Fahrrader” erarbeitet,
dessen Sekretariat von UNI (ltalien) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Gremium ist der Arbeitsausschuss NA 112-06-01 AA ,Fahrrader fir allgemeine und
sportliche Benutzung® im Normenausschuss Sport- und Freizeitgerat (NASport) im DIN.

Sofern die Norm vom Ausschuss fur Produktsicherheit ermittelt und deren Fundstelle von der Bundesanstalt
fur Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin im Gemeinsamen Ministerialblatt bekannt gegeben worden ist, wird bei
BMX-Fahrradern, die nach dieser Norm hergestellt werden, vermutet, dass sie den betreffenden
Anforderungen an Sicherheit und Gesundheit von Personen genigen.

Sie durfen unter den in Abschnitt 5 ProdSG genannten Voraussetzungen mit dem von einer GS-Stelle dem
Hersteller zuerkannten GS-Zeichen gekennzeichnet werden.

Fir die in diesem Dokument zitierte Norm wird im Folgenden auf die entsprechende Deutsche Norm
hingewiesen:

ISO 1101 siehe DIN EN I1SO 1101

Anderungen

Gegeniiber DIN 79105:1985-06 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Ubernahme als Europaische Norm;

b) Anwendungsbereich wurde auf alle Fahrrader im 6ffentlichen Verkehr mit einer Mindestsattelhéhe von
435 mm erweitert;

c) redaktionell unter europaischen Gesichtspunkten Gberarbeitet;

d) folgende Anforderungen sind entfallen: Ricktrittbremse;

e) folgende Anforderungen und Prifverfahren wurden in wesentlichen Punkten geandert: Rahmen, Gabel,
Lenkung, Reifen und Felgen, Bremsen, Sattel und Sattelstitze, Pedale und Tretlager, Gefahrdende
Kanten und Ecken, (uberstehende Teile, Laufrader, Ketteschutzscheibe, Vorderradhalter,
Hinterachssicherung, Seilziige und Lichttechnische Einrichtungen, Gebrauchsanleitung, Kennzeichnung
und Warnhinweis;

f)  folgende Anforderungen sind neu aufgenommen worden: Klappfahrrad, Antriebskette.

Frihere Ausgaben

DIN 79105: 1985-06
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Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN EN ISO 1101, Geometrische Produktspezifikation (GPS) — Geometrische Tolerierung — Tolerierung
von Form, Richtung, Ort und Lauf
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EUROPAISCHE NORM EN 16054
EUROPEAN STANDARD
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Deutsche Fassung
BMX-Fahrrader - Sicherheitstechnische Anforderungen und
Prufverfahren
BMX bicycles - Safety requirements and test methods Bicyclette BMX - Exigences de sécurité et méthodes

d'essai

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 27. Juli 2012 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Européaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN-CENELEC oder bei jedem CEN-
Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europdische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, der ehemaligen jugoslawischen

Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta,
den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der

Tschechischen Republik, der Turkei, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich und Zypern.

. — |
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EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Briissel

© 2012 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 16054:2012 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 16054:2012) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 333 ,Fahrrader” erarbeitet,
dessen Sekretariat vom UNI gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Verdffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Marz 2013, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis Marz 2013 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Mdglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte beriihren kénnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbezliglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland,
Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg,
Malta, die ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen,
Portugal, Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Turkei,
Ungarn, Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm legt sicherheitstechnische Anforderungen und Leistungsanforderungen fir die
Konstruktion, Montage und Prifung von BMX-Fahrradern sowie fir deren Baugruppen fest, die fir die
Verwendung in einer beliebigen Umgebung bestimmt sind, wie etwa auf StraRen und/oder Parcours und/oder
Rampen. Sie bezieht sich auf besondere Fahrradtypen, die fiir Aktivitdten, wie beispielsweise akrobatische
Gelandefahrten, Kunststliicke und Spriinge konstruiert und ausgestattet sind, und legt die Gebrauchs-
anweisungen fir die Verwendung und Wartung solcher BMX-Fahrrader fest.

Sie gilt fur BMX-Fahrrader mit verstellbarem Sattel, sodass eine Mindestsattelhéhe von 435 mm gegeben ist.
Sie qilt far:

a) Kategorie 1: BMX-Fahrrader, die fiir < 45 kg Fahrergewicht konstruiert sind;

b) Kategorie 2: BMX-Fahrrader, die fiir > 45 kg Fahrergewicht konstruiert sind.

Sie gilt nicht fir BMX-Fahrrader, die bei genehmigten Wettbewerben verwendet werden.

Aufgrund der unterschiedlichen in Europa geltenden nationalen Vorschriften legt diese Europaische Norm
keine Anforderungen an die Beleuchtungsanlage, Reflektoren und Warnvorrichtungen fest.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fur die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene
Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlieBlich aller Anderungen).

EN ISO 1101, Geometrische Produktspezifikation (GPS)— Geometrische Tolerierung — Tolerierung von
Form, Richtung, Ort und Lauf

ISO 9633, Cycle chains — Characteristics and test methods

3 Begriffe
Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

31

BMX

Fahrrad, das fir die Verwendung in beliebiger Umgebung konstruiert wurde, wie fur Strafen, Parcours
und/oder Rampen, und das mit Eingang-Freilaufgetriebe, ohne Federungssystem und ohne Rucktrittbremse
ausgestattet ist

3.2
Freilaufgetriebe
Getriebe, das dafiir ausgelegt ist, das Rad in eine Richtung von der Pedalvorrichtung zu trennen

3.3

FuBraste

Bauteil, welches ermdglicht, dass der Fahrer bei Spriingen stehen kann oder auf feststehenden Objekten
gleiten kann

34

Bremslager

Teil des Bremssystems, das eine uneingeschrankte Drehbewegung des Lenksystems um seine eigene Achse
ermoglicht
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3.5

Rad

Fahrzeug mit mindestens zwei Radern, das ausschlieRlich oder hauptsachlich durch die Muskelkraft der auf
ihm befindlichen Person, insbesondere mit Hilfe von Pedalen, angetrieben wird

3.6
Fahrrad
zweiradriges Rad

3.7
fertig montiertes Fahrrad
Fahrrad, das mit allen fur die vorgesehene Nutzung erforderlichen Bestandteilen ausgestattet ist

3.8

hochste Sattelhdhe

senkrechter Abstand vom Boden bis zur Oberseite des Sattels, gemessen von der waagerecht ausgerichteten
Sattelmitte, wobei die Sattelstitze in der Mindesteinstecktiefe montiert ist

3.9
Bremsweg
Entfernung, die ein Fahrrad zwischen dem Bremsbeginn (3.10) und dem Anhalten zuriicklegt

3.10

Bremsbeginn

Punkt auf der Priifstrecke oder auf der Prifeinrichtung, an dem die Bremsbetatigungsvorrichtung beginnt, sich
von der Ruheposition zu entfernen, wobei die Betatigung durch die Hand des Fahrers oder durch eine
Prifvorrichtung ausgeldst werden kann, und der bei der Priifung auf einer Prifstrecke durch die erste Bremse
(vorne oder hinten), die tatig wird, bestimmt wird

3.1

Bremskraft

FBr

Kraft, die bei Betatigung der Bremse tangential nach hinten gerichtet zwischen Reifen und Fahrbahn oder
zwischen Reifen und Trommel oder Band der Prifeinrichtung auftritt

3.12
Felgenbremse
Bremse, deren Bremsbelage auf die Felge wirken

3.13
Pedaltrittflache
Trittflache eines Pedals, die der Unterseite des FuRes zugeordnet ist

3.14

Tretkurbeleinheit

Einheit zum Zweck von dynamischen Priifungen, die aus zwei Tretkurbeln, Pedalachsen (mdglichst mit
Adaptern), der Tretlagerwelle und dem ersten Bestandteil des Antriebssystems, z. B. Zahnkranzpaket, besteht

3.15
sichtbarer Riss
mit bloBem Auge sichtbarer Riss, der aus einer Prifung hervorgeht

3.16
Bruch
unbeabsichtigte Trennung in zwei oder mehrere Teile

3.17
Radstand
Abstand zwischen den Achsen des vorderen und des hinteren Laufrads bei einem unbelasteten Fahrrad
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3.18
Laufrad
Baueinheit oder Kombination aus Nabe, Speichen oder Scheibe und Felge, jedoch ohne Reifen

3.19
Schnellspannvorrichtung
Vorrichtung, um ein Bauteil ohne Werkzeug zu befestigen oder zu l6sen

3.20
héchster Aufblasdruck
héchster Reifendruck, der vom Reifenhersteller empfohlen wird

3.21

ungeschiitztes iiberstehendes Teil

Uberstehendes Teil, das durch seine Lage und Harte eine Gefahr gegeniiber dem Fahrer darstellen kénnte,
entweder durch haufige Berlhrung wahrend des Ublichen Gebrauchs oder falls der Fahrer bei einem Unfall
darauf fallen wiirde

4 Anforderungen und Prufverfahren

4.1 Anzahl und Beschaffenheit der Priifkorper

Im Allgemeinen ist die statische Prifung, die StoRprifung und die dynamische Prifung an jeweils einem
neuen Prifling durchzufiihren; ist jedoch nur ein Prifling vorhanden, ist es zulassig, samtliche dieser
Prifungen an ein und demselben Prifling zu vollziehen, wobei folgende Prufreihenfolge gilt: dynamische
Priufung, statische Priifung und StoRpriifung.

Wird mehr als eine Prifung an demselben Prifling durchgefuhrt, ist die Prifreihenfolge eindeutig in den
Prafbericht oder in das Prifprotokoll einzutragen.

ANMERKUNG  Es ist zu erwéhnen, dass bei mehr als einer Prifung an demselben Prifling vorangegangene Prifungen
das Ergebnis der nachfolgenden Priifungen beeinflussen kénnen. Aufierdem ist ein direkter Vergleich der Ergebnisse von
Prifkérpern, die mehreren Priifungen unterzogen wurden, mit Priifkdrpern, die jeweils nur einer Priifung unterzogen
wurden, nicht moglich.

Bei allen Festigkeitsprifungen missen sich die Prifkdrper im vollstdndig zusammengebauten Zustand
befinden.

4.2 Grenzabweichungen/-abmaRe und Priifbedingungen
4.21 Grenzabweichungen/-abmaRe

Sofern nicht anders angegeben, gelten die folgenden auf den Nennwerten basierenden Werte der
Grenzabweichungen/-abmalie:

— Krafte und Drehmomente 0/+ 5 %;

— Massen und Gewichte +1 %;

— Male +1 mm;
—  Winkel +1°;
— Dauer +5s;
— Temperaturen +2°C;
— Dricke 5 %.
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4.2.2 Priifbedingungen — Dynamische Priifungen

Die Signalform ist nicht in dieser Norm festgelegt. Jedoch besteht die Absicht darin, die Kraft stufenweise
aufzubringen und zu lésen.

Wenn nicht anders angegeben, ist die Haufigkeit anzupassen, um eine gute Anwendung der Last
sicherzustellen, und darf 10 Hz nicht Gberschreiten.

Um die urspringliche Ansammlung von Kohlenstofffaserbestandteilen zu ermdglichen, muss der
Ausgangswert aus dem Mittelwert von 10 Zyklen nach 1 000 Lastzyklen enthommen werden.

4.3 Verfahren zur Risserkennung

Sind sichtbare Risse als Merkmale des Versagens nach dieser Norm festgelegt, sollten bei Prifungen
genormte Verfahren angewendet werden, um das Vorhandensein von Rissen kenntlich zu machen
(siehe 3.15).

ANMERKUNG Zum Beispiel sind in der Normenreihe EN ISO 3452 Farbeindringverfahren festgelegt.

4.4 Scharfe Kanten

Ungeschitzte Kanten, die mit den Handen, Beinen usw. des Fahrers wahrend der Ublichen Fahrt oder des
Ublichen Gebrauchs und der tblichen Instandhaltung in Bertihrung kommen kdnnen, durfen nicht scharf sein.

4.5 Uberstehende Teile
4.51 Anforderungen
4.51.1 Ungeschiitzte iiberstehende Teile

Samtliche harten, ungeschiitzten, tberstehenden Teile, die nach der Montage langer als 8 mm sind (siehe L
in Bild 1), aul3er:

a) die Felgenbremse am Vorder- und Hinterrad,;

b) eine Lampenhalterung am Steuerkopfrohr;

c) Reflektoren;

d) Klick-Befestigungsvorrichtung;

e) Kettenrader und Zahnrader;

f)  Flaschenhalterung;

g) Bremsscheibe;

h) Pedaltrittflache;

mussen innerhalb eines Radius R (siehe Bild 1) von mindestens 6,3 mm liegen. Diese Uberstehenden Teile

mussen ein Hochstendmald 4 von mindestens 12,7 mm und ein Mindestmal® B von mindestens 3,2 mm
aufweisen.
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Mafe in Millimeter

N

’ L1
L~
<o \LV £

Bild 1 — Beispiele von MindestmaRen der ungeschiitzten iiberstehenden Teile
(nur zutreffend, wenn L > 8 mm ist)

L

\

L

/

/

Legende
R 26,3
A 2127
B =32

Mafe in Millimeter

083

Bild 2 — Prifzylinder fiir ungeschiitzte tiiberstehende Teile
4.51.2 Ausgeschlossener Bereich, Schutzvorrichtungen und Schraubengewinde
Am Fahrradrahmen durfen sich am Oberrohr zwischen dem Sattel und einem 300 mm vor dem Sattel
entfernten Punkt keine Uberstehenden Teile befinden, mit Ausnahme der dufleren Schaltzige mit einem
Hochstdurchmesser von 6,4 mm sowie Bremszugfihrungen und &ullere Bremszuganschldge aus einem
Material, das nicht dicker als 4,8 mm ist, die am Oberrohr befestigt sein durfen.

Am Fahrradrahmen befestigte Schaumstoffummantelungen als Schutzkissen sind zuldssig, vorausgesetzt,
dass das Fahrrad die Anforderungen fur Gberstehende Teile erfullt, wenn die Ummantelung entfernt wird.

Documents
Document Sharingg—lub

Full document details: DIN EN 16054:2012-11


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16054-2012-11
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16054-2012-11

DIN EN 16054:2012-11
EN 16054:2012 (D)

Ein Schraubengewinde, das ein ungeschiitztes liberstehendes Teil darstellt, muss auf eine Uberstandslange
begrenzt werden, die dem Hauptdurchmesser des Teils der Schraube entspricht, der tber das Innengewinde
des dazugehdrigen Teils ragt.

4.5.2 Prifverfahren

Die Priifung ist mit einem Uberstandsprifzylinder (der den menschlichen GliedmaRen entspricht) mit den in
Bild 2 dargestellten Malien durchzufiihren.

Der Prufzylinder ist in samtlichen moglichen Stellungen an samtliche starre Gberstehende Teile am Fahrrad
heranzufiihren. Beriihrt der 75 mm lange Mittelteil des Zylinders ein Uberstehendes Teil, dann muss dieses
Teil als ungeschitztes Uberstehendes Teil bewertet werden und die Anforderungen nach 4.5.1.1 erfillen.

Beispiele von Uberstehenden Teilen, die die Anforderungen erfiillen missen oder nicht erfillen missen, sind
in Bild 3 dargestellt.

O]

Legende

1 Prufzylinder

2  Uberstehendes Teil muss die Anforderung erfillen

3 Uberstehendes Teil braucht die Anforderung nicht zu erfillen

Bild 3 — Beispiele von liberstehenden Teilen
4.5.3 FuBrasten
Die AuRenkanten der FuBrasten (siehe Bild 4) missen eine Abschragung oder eine Abrundung von
mindestens 1,6 mm vorweisen sowie einen Winkel von mindestens 30° bis hdochstens 45°. Das Mall 4 muss

mindestens 1,6 mm betragen.

MalRe in Millimeter

L _ b

5 o

Bild 4 — AuBenkanten der FuBrasten
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4.6 Sicherung und Festigkeit sicherheitsrelevanter Befestigungselemente

4.6.1 Sicherung von Schrauben

Fir samtliche Schrauben zur Befestigung von Bremsvorrichtungen am Rahmen oder der Gabel und zur
Befestigung des Sattels an der Sattelstlitze missen die entsprechenden Sicherungsmittel vorhanden sein,
z. B. Sicherungsscheiben, Befestigungsmuttern oder Kontermuttern.

4.6.2 Minimales Drehmoment (Versagen)

Das minimale Drehmoment, bei dem geschraubte Verbindungen zum Befestigen von Lenkern,
Lenkervorbauten, Satteln und Sattelstitzen versagen, muss um mindestens 50 % hoher als das vom
Hersteller angegebene Anziehdrehmoment sein.

4.6.3 Klappfahrrad

Klappfahrrader miissen alle Priifanforderungen erfiillen.

Die Klappvorrichtungen missen so gestaltet sein, dass das Fahrrad auf einfache, stabile und sichere Weise
festgestellt werden kann und im zusammengeklappten Zustand kein Schaden an Kabeln entsteht. Keine
Feststellvorrichtung darf die Rader oder Reifen wahrend der Fahrt berihren und es muss unmdglich sein, die
Klappvorrichtung wahrend der Fahrt unbeabsichtigt zu lockern oder zu entsichern.

4.6.4 Schnellspannvorrichtungen

Eine Schnellspannvorrichtung jeglicher Art ist fiir die Sicherung der Radachsen nicht zulassig.

4.7 FuBrasten—/Achseneinheit

4.7.1 FuBrasten — Bestidndigkeit gegen Lockerung

4711 Anforderungen

Bei der Priifung nach 4.7.1.2 dirfen sich die Furasten nicht I6sen.

4.71.2 Priufverfahren

Eine Tangentialkraft von 700 N ist am Mittelpunkt jeder Fufiraste so aufzubringen, dass das hochste

Abschraubmoment, wie in Bild 5 dargestellt, erzeugt wird. Die Kraft ist fir die Dauer von 1 min aufzubringen
und es ist zu prifen, ob die Anforderungen erfiillt werden.
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700N

Legende
1 Lésen

Bild 5 — FuBrasten — Besténdigkeit gegen Lockerung
Bei unrunden Querschnitten ist die Tangentialkraft an der langeren Seite aufzubringen.
4.7.2 Bestandigkeit gegen Verbiegung
4.7.21 Anforderungen

Fulirasten dirfen bei der Prifung nach 4.7.2.2 unter Last keine Gesamtverbiegung aufweisen, die hoéher als
30° zur Achse ist (gemessen an den Fulrasten).

4.7.2.2 Priifverfahren

Eine gesonderte statische Prifung ist an jeder vorderen und hinteren FuRrasten-/Achseneinheit eines
vollstandigen Fahrrads durchzufiihren, wobei die Fulirasten in ihren Mittelpunkten gelagert sind.

Eine senkrecht wirkende Kraft, F, mit 3 000 N ist am Laufrad in Richtung normal zur Ladngsachse der Fullraste

aufzubringen, wobei das Fahrrad auf dem Boden steht, wie in Bild 6 dargestellt. Die Kraft ist fir die Dauer von
1 min aufzubringen, und bevor die Kraft entfernt wird, ist zu priifen, ob die Anforderungen erfiillt werden.
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Legende
F=3000N

Bild 6 — FuBrasten — Bestadndigkeit gegen Verbiegen (Beispiel des Priifaufbaus)
4.8 Bremsen
4.8.1 Bremssysteme
Ein Fahrrad muss mit mindestens zwei voneinander unabhangigen Bremssystemen ausgestattet sein.
Mindestens eines davon muss am Vorderrad und eines am Hinterrad wirken. Das Bremssystem muss ohne
Blockierungen funktionieren und dazu imstande sein, die Anforderungen an die Bremsleistung nach 4.8.7 zu

erfullen.

Die innen liegende Kabelfuihrung sollte vor Korrosion geschitzt sein, z. B. durch eine geeignete wasserdichte
Einlage in der AuRenhdille.

4.8.2 Handbremsen

4.8.21 Lage des Handbremshebels

Der Handbremshebel flir die Vorderrad- und die Hinterradbremse muss entsprechend der Gesetzgebung oder
dem Gewohnheitsrecht des Landes positioniert sein, in das das Fahrrad verkauft werden soll, und der

Fahrradhersteller muss in den Herstelleranweisungen angeben, welcher Bremshebel die Vorderradbremse
und welcher die Hinterradbremse bedient (siehe auch Abschnitt 5 b).
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4.8.2.2 MaBe des Handbremshebelgriffs

4.8.2.21 Anforderung

Der héchste Handbremshebelabstand, d, gemessen zwischen der Aufienflache des Handbremshebels in dem
fur die Berihrung mit den Fingern des Fahrers gedachten Bereichs und dem Fahrradlenker oder jeder
anderen vorhandenen Abdeckung, muss Uber einen Abstand von mindestens 40 mm, wie in Bild 7 gezeigt,
folgende Bedingungen erfillen:

— fir Kategorie 1 darf d nicht 75 mm Ubersteigen;

— fir Kategorie 2 darf d nicht 90 mm Ubersteigen.

Ubereinstimmung muss durch das in 4.8.2.2.2 ausfiihrlich beschriebene Verfahren nachgewiesen werden.

ANMERKUNG Der Verstellbereich des Bremshebels sollte diese MalRe zulassen.

Das in Bild 7 dargestellte Mal a, das in 4.8.2.3 zur Bestimmung der Position fir die Prifkraftaufbringung
verwendet wird, muss nach dem in 4.8.2.2.2 beschriebenen Verfahren bestimmt werden.

Mafe in Millimeter

40 a

~ ‘\900

=HE=E

Legende

a Abstand zwischen dem aufiersten Teil des Handbremshebels, der fiir den Kontakt mit den Fingern des
Fahrers vorgesehen ist und dem Ende des Handbremshebels

d  hochstes Griffmaly

Bild 7 — MaRe des Handbremshebelgriffs

4.8.2.2.2 Prifverfahren

Das in Bild 8 a) und b) dargestellte Messinstrument ist so iber den Lenkergriff oder den Lenker (wenn der
Hersteller keinen Griff angebracht hat) und den Bremsgriff, wie in Bild 9 dargestellt, zu stecken, dass Seite A
den Lenker oder den Griff und die Seite des Bremsgriffs beriihrt. Es ist sicherzustellen, dass die Seite B den
Teil des Bremsgriffs umfasst, der fir den Kontakt mit den Fingern des Fahrers vorgesehen ist, ohne dass das
Messinstrument eine Bewegung des Bremsgriffs in Richtung des Lenkers oder des Griffs hervorruft. Der
Abstand a zwischen dem auflersten Teil des Lenkers, der flir den Kontakt mit den Fingern des Fahrers
bestimmt ist und dem Ende des Hebels ist zu messen (siehe 4.8.2.1, Bilder 7 und 8, und 4.8.2.3).
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Mafe in Millimeter

90

10

b)
Legende
a) Kategorie 1
b) Kategorie 2
A Seite A
B SeiteB
C Rundstab

Bild 8 — Messinstrument zur Bestimmung der MaRe des Handbremshebelgriffs

Bild 9 — Verfahren zum Anbringen des Messinstruments am Handbremshebel und am Fahrradlenker
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Legende
F  aufgebrachte Kraft
b >25mm

Bild 10 — Stelle der aufgebrachten Kraft am Handbremshebel (siehe auch Bild 7)
4.8.2.3 Handbremshebel — Stelle der aufgebrachten Kraft
Fir samtliche Bremsenpriifungen nach dieser Europaischen Norm ist die Prifkraft in einem Abstand b
aufzubringen, der gleich dem in 4.8.2.2.2 festgelegten Abstand a ist oder 25 mm vom freien Ende des
Bremshebels entfernt ist, je nachdem welcher Wert grofier ist (siehe Bild 10).
4.8.3 Befestigung der Bremseinheit und Anforderungen an die Bremsseile
ANMERKUNG Siehe 4.6 in Bezug auf Befestigungselemente.
Kabelklemmschrauben dirfen den Kabelstrang nicht beschadigen, wenn sie entsprechend den
Herstelleranweisungen montiert wurden. In dem Fall, dass ein Kabel ausfallt, darf kein Teil der

Bremsvorrichtung unbeabsichtigterweise das Drehen des Rads beeintrachtigen.

Das Kabelende muss entweder durch eine Abdeckkappe geschiitzt sein, die einer Abzugskraft von 20 N
standhalten muss, oder muss auf andere Weise das Loslosen verhindern.

Die innen liegende Kabelflihrung sollte vor Korrosion geschitzt sein, z. B. durch eine geeignete wasserdichte
Einlage in der AuRRenhdille.

4.8.4 Bremsennachstellung

Jede Bremse muss ohne Werkzeuge in eine wirksame Arbeitsstellung nachgestellt werden kdnnen, bis das
Reibungsmaterial abgenutzt ist und entsprechend den Herstelleranweisungen ein Auswechseln notwendig ist.

AuBerdem, sofern ordnungsgemaf eingestellt, darf das Reibungsmaterial nur die vorgesehene Bremsflache
berthren.

4.8.5 Bremsschuhe und Bremskl6tze — Sicherheitspriifung

4.8.51 Anforderung

Das Reibungsmaterial muss an der Bremsenhalterung, am Bremstrager oder am Bremsbelag befestigt sein
und wahrend der Priifung nach 4.8.5.2 darf kein Versagen der Baugruppe auftreten. Das Bremssystem muss
so ausgelegt sein, dass es die Festigkeitsprifung nach 4.8.6 besteht sowie die Bremsleistungsanforderungen
nach 4.8.6.1 nach Vollendung der Priifung nach 4.8.5.2 erfiillt.

4.8.5.2 Prufverfahren

Eine Prifeinrichtung nach 4.8.7.2.4.2 ist bei einer Geschwindigkeit von 12,5 km/h anzuwenden.
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Mit einer vertikal auf das Fahrrad aufgebrachten Kraft, die ausreichend ist, um das Rutschen des Reifens am
Laufrad wahrend der Prifung zu verhindern, ist der Antriebsmechanismus auf eine festgelegte
Geschwindigkeit entgegen der Fahrtrichtung zu beschleunigen und anschlie3end eine Betatigungskraft von
180 N aufzubringen.

Der Vorgang ist fiinfmal zu wiederholen.
4.8.6 Handbremsensystem — Festigkeitspriifung

4.8.6.1 Anforderung

Bei der Priifung nach 4.8.6.2 darf keine Fehlfunktion des Bremssystems oder anderer dazugehériger Bauteile
(einschlieBlich des Bremslagers, sofern vorhanden) auftreten.

4.8.6.2 Prifverfahren

Die Prifung ist an einem fertig montierten Fahrrad durchzufiihren.

Nachdem sichergestellt ist, dass das Bremssystem entsprechend den Empfehlungen in den
Herstelleranweisungen richtig eingestellt wurde, ist eine Kraft am Bremshebel an dem in 4.8.2.3 festgelegten
Punkt aufzubringen.

Die Kraft muss entweder 450 N betragen, oder muss mindestens so gering sein, wie notwenig ist, um den
Kontakt zwischen Bremsenhebel und Lenkergriff oder Lenker, wenn der Hersteller keinen Griff angebracht
hat, herzustellen.

Die Prifung ist insgesamt zehnmal an jedem Handbremsgriff zu wiederholen.

4.8.7 Bremsleistung

4.8.71 Allgemeines

Es sind zwei Prifverfahren festgelegt, und die Erfahrung hat gezeigt, dass das Prifstreckenverfahren fir
Kategorie 1 aufgrund der erforderlichen GréRRe des Fahrers nicht geeignet ist.

Ein Prifverfahren ist die Prifung auf einer Prufeinrichtung, wobei die Bremskraft gemessen wird: Die
progressiven Eigenschaften der Bremse werden durch Linearitdtsmessungen bestimmt. Bei einer
abschlieenden, einfachen Streckenprifung wird hinsichtlich gleichméaRiger und sicherer Bremseigenschaften
gepruft.

Das zweite Prufverfahren ist die Prifstrecke, wobei der Bremsweg direkt mit den progressiven Eigenschaften

der Bremse gemessen wird, die offensichtlich sind. Das Verhaltnis zwischen der Bremsleistung bei Nasse und
Trockenheit kann mit diesem Verfahren nicht beurteilt werden.

4.8.7.2 Prufung auf einer Prifeinrichtung
4.8.7.21 Kurzbeschreibung

Die Bremskraft Fig, wird mithilfe einer Prifeinrichtung gemessen. Die progressiven Eigenschaften der Bremse

werden durch Linearitdtsmessungen bestimmt. Bei einer abschlieBRenden, einfachen Streckenprifung wird
hinsichtlich gleichmaBiger und sicherer Bremseigenschaften gepruft.

4.8.7.2.2 Priiffahrrad

Die Prufung der Bremsleistung ist an einem fertig montierten Fahrrad durchzufiihren, nachdem die Bremsen
der Festigkeitsprifung nach 4.8.6 unterzogen wurden.

Vor der Prifung des Fahrrads sind die Reifen aufzupumpen und samtliche Bremsen entsprechend den
Herstelleranweisungen einzustellen.
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