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Anwendungsbeginn

Anwendungsbeginn dieser Norm ist 2013-04-01.

Nationales Vorwort

Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Dieses Dokument (EN 16230-1:2013) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 354 ,Motorisierte (ride-on)
Fahrzeuge ohne Zulassung fir den offentlichen Stralenverkehr, bestimmt flir den Transport von Personen
und Gltern — Sicherheitstechnische Anforderungen® in der Arbeitsgruppe WG 3 ,Karts“ erarbeitet, dessen
Sekretariat von AFNOR (Frankreich) gehalten wird.

Das zustandige deutsche Gremium ist der Arbeitsausschuss NA 112-07-04 AA ,Motorisierte Freizeitfahrzeuge
nicht fur den &ffentlichen Stralenverkehr® im Normenausschuss Sport- und Freizeitgerat (NASport) im DIN.

Far die in diesem Dokument zitierte Norm wird im Folgenden auf die entsprechende Deutsche Norm
hingewiesen:

ISO 3864-2 sieche  DIN ISO 3864-2

ISO 5348 sieche  DIN ISO 5348

Anderungen

Gegeniiber DIN 33955:2002-11 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Ubernahme als Européische Norm;

b) redaktionell unter europaischen Gesichtspunkten, insbesondere in Bezug auf die Maschinenrichtlinie,
Uberarbeitet;

c) Anwendungsbereich dahingehend erweitert, dass diese Norm u. a. auch fir Karts gilt, die dauerhaft oder
zeitweise auf Strecken im Freien verwendet werden;

d) Begriffe wurden erganzt;
e) Kilassifizierung von Karts wurde eingefiihrt;
f)  Anforderung an den Rundumschutz wurden geandert (siehe 6.3.1);

g) Anforderungen an das Bremssystem wurden durch ein dynamisches Prifverfahren fir die Karttypen mit
Hoéchstgeschwindigkeiten = 70 km/h erganzt (siehe C.2);

h) Anforderungen an das Lenksystem wurden erweitert (siehe 6.4.2);
i)  Anforderungen an die Achsschenkel wurden geandert (siehe 6.5 und 6.11);
j)  Anforderungen an die Kopfstltze wurden geléscht;

k) Anforderungen an den Uberrollbligel wurden geldscht;
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I)  Anforderungen an Pedale wurden geandert (siehe 6.9);
m) Anforderungen an Spurstangen wurden geandert (siehe 6.10.1);

n) Anforderungen an Anlasserbatterien und Batterien anderer Systeme (nicht den Antrieb) wurden erganzt
(siehe 6.17);

o) Anforderungen an die Bodenplatte/Bodengruppe wurden geandert (siehe 6.10.2);

p) Anforderungen an den Kraftstofftank und die Kraftstoffleitung wurden geandert (6.13);

q) Anforderungen an elektrisch betriebene Karts wurden geléscht;

r) Anforderungen an Karts mit Flissiggasverbrennungsmotor (LPG) wurden erganzt (siehe 6.12);
s) Messverfahren zur Ermittlung der Gerduschemission wurde erweitert (siehe Anhang D);

t)  Messverfahren zur Ermittlung der Vibration (informativ) wurde aufgenommen (siehe Anhang E);

u) Benutzerinformationen wurden geandert, insbesondere wurde die Verwendung von Bildzeichen erganzt
(siehe Abschnitt 8);

v) Mindestanforderungen an Kartbahnen wurden erganzt (siehe Abschnitt 9);

w) Prufverfahren ,Crashtest” wurde erganzt (siehe Anhang B).

Frihere Ausgaben

DIN 33955: 2002-11

Document$

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 16230-1:2013-04


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16230-1-2013-04
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16230-1-2013-04

DIN EN 16230-1:2013-04

Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN ISO 3864-2, Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen — Teil 2: Gestaltungs-
grundlagen fiir Sicherheitsschilder zur Anwendung auf Produkten

DIN I1SO 5348, Mechanische Schwingungen und Sté8e — Mechanische Ankopplung von Beschleunigungs-
aufnehmern
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EUROPAISCHE NORM EN 16230-1
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Februar 2013

ICS 43.100
Deutsche Fassung
Freizeitkarts —
Teil 1: Sicherheitstechnische Anforderungen und
Prufverfahren fur Karts
Leisure karts — Karts de loisir —
Part 1: Safety requirements and Partie 1: Exigences de sécurité et
test methods for karts méthodes d’essais relatives aux karts

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 17. November 2012 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Européaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN-CENELEC oder bei jedem CEN-
Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzosisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, der ehemaligen jugoslawischen
Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta,
den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der
Tschechischen Republik, der Turkei, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Briissel

© 2013 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 16230-1:2013 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 16230-1:2013) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 354 ,Motorisierte (ride-on)
Fahrzeuge ohne Zulassung fur den o6ffentlichen Stralenverkehr, bestimmt fir den Transport von Personen
und Gultern® erarbeitet, dessen Sekretariat vom AFNOR gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veroffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis August 2013, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis August 2013 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Mdglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte beriihren konnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht daflr verantwortlich, einige oder alle diesbezliglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende Anforderungen der
EU-Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.

Diese Europaische Norm ist Teil der Normenreihe EN 16230 Freizeitkarts, zu der die folgenden Teile
gehoren:

— Teil 1: Sicherheitstechnische Anforderungen und Priifverfahren fiir Karts (das vorliegende Dokument)
— Teil 2: Sicherheitstechnische Anforderungen an die Strecken?)

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu tUbernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, die
ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island,
Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tirkei, Ungarn,
Vereinigtes Kdnigreich und Zypern.

1) In Vorbereitung.
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Einleitung

Das vorliegende Dokument ist eine Typ-C-Norm, wie in EN ISO 12100 (alle Teile) angegeben.

Die behandelten Karts und das Ausmal}, in dem die Gefdhrdungen, Gefahrdungssituationen und
Gefahrdungsereignisse bertcksichtigt werden, sind im Anwendungsbereich dieser Europaischen Norm aufge-
fuhrt.

Wenn Anforderungen dieser Typ-C-Norm von denen abweichen, die in Typ-A- oder Typ-B-Normen
beschrieben werden, haben die Anforderungen dieser Typ-C-Norm flir Karts, die entsprechend den
Anforderungen dieser Typ-C-Norm konstruiert und gebaut wurden, Vorrang vor den Anforderungen anderer
Normen.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm gilt fir Karts nach 3.1, die nicht fir die Nutzung im o6ffentlichen Stralenverkehr
vorgesehen sind.

Diese Europaische Norm gilt:
— ausschliel3lich fir Freizeitkarts;

— fir Karts, die mit einem Verbrennungsmotor betrieben werden, einschlieBlich Flissiggas-Verbrennungs-
motoren;

— fir dauerhaft oder zeitweise auf Strecken in Hallen und im Freien verwendete Karts;

— flr die Nutzung von Karts auf beaufsichtigten Strecken, die fur das Freizeit-Kartfahren ausgelegt sind und
einen festen Untergrund besitzen (wie z. B. Asphalt, Beton, Eis oder Schnee).

Die vorliegende Europaische Norm gilt nicht fir:

— in Wettkdmpfen verwendete Karts, die von der CIK-FIA und/oder ASN organisiert werden und deren
Verantwortung unterliegen, wobei durch die Erteilung von Genehmigungen durch die ASN oder einem
sich ihr angeschlossenen Mitglied, wie im Internationalen Sportgesetz festgelegt, die Einhaltung der
Sicherheits-, Sport-, Disziplinar- und Technikregeln der CIAK-FIA und/oder ASN sichergestellt werden;

— Karts, die ausschlieBlich zu Wettkampfzwecken bestimmt sind und Spielzeugkarts;

— Gelandekarts;

— Karts mit zwei oder mehr Sitzen;

— Karts, die auf Strecken verwendet werden, die vorstehend nicht genannt werden (wie z. B. Schlamm,
Erde);

— Karts, die in Freizeitparks verwendet werden.

Anforderungen in Bezug auf Gefahrdungen durch den Elektroantrieb sind in der vorliegenden Europaischen
Norm nicht berlcksichtigt.

Anforderungen in Bezug auf Ganzkoérper-Vibration sind in der vorliegenden Europaischen Norm nicht
bericksichtigt.

Die vorliegende Europaische Norm legt geeignete Mal3nahmen zur Beseitigung oder Verringerung von Risi-
ken fest, die sich wahrend des Betriebs und der Wartung der Karts, wenn sie nach den Herstellerangaben
durchgefiihrt werden, aus signifikanten Gefahrdungen, Gefahrdungssituationen und Gefahrdungsereignissen
ergeben (siehe Abschnitt 6).

Die Sicherheit beim Kartfahren ist von einer geeigneten Wechselbeziehung zwischen den Freizeitkarts und
den Einrichtungen und der Anlage der Kartstrecke abhangig. In diesem Teil der Norm werden allgemeine
Empfehlungen fir die Strecken angegeben, die flir das Fahren von Freizeitkarts zu benutzen sind.

Das vorliegende Dokument gilt nicht fiir Karts, die hergestellt wurden, bevor diese Europaische Norm durch
CEN verdéffentlicht wurde.

ANMERKUNG Teil 2 dieser Norm, der gerade erarbeitet wird, enthalt spezifische Anforderungen an die Gestaltung
und den Betrieb der Strecken.
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2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind vollstandig
oder teilweise fiir die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in
Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschlieRlich aller Anderungen).

EN ISO 3744:2010, Akustik — Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Gerduschquellen
aus Schalldruckmessungen — Hiillflichenverfahren der Genauigkeitsklasse 2 flir ein im Wesentlichen freies
Schallfeld tber einer reflektierenden Ebene (ISO 3744:2010)

EN ISO 4871, Akustik— Angabe und Nachpriifung von Gerduschemissionswerten von Maschinen und
Geréten (ISO 4871)

EN ISO 11201:2010, Akustik — Gerduschabstrahlung von Maschinen und Gerdten — Bestimmung von
Schallemissions-Schalldruckpegeln am Arbeitsplatz und an anderen festgelegten Orten in einem im
Wesentlichen  freien  Schallfeld (ber einer reflektierenden Ebene mit vernachldssigbaren
Umgebungskorrekturen (ISO 11201:2010)

EN ISO 12100-1:2003, Sicherheit von Maschinen — Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsétze — Teil 1:
Grundsétzliche Terminologie, Methodologie (ISO 12100-1:2003)

EN ISO 12100-2, Sicherheit von Maschinen — Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsdtze — Teil 2:
Technische Leitsétze (ISO 12100-2)

ISO 48, Rubber, vulcanized or thermoplastic — Determination of hardness (hardness between 10 IRHD and
100 IRHD)

ISO 3864-1, Graphical symbols — Safety colours and safety signs — Part 1: Design principles for safety signs
and safety markings

ISO 3864-2, Graphical symbols — Safety colours and safety signs — Part 2: Design principles for product
safety labels

CR 1030-1, Hand-Arm-Schwingungen — Leitfaden zur Verringerung der Gefdhrdung durch Schwingungen —
Technische Mal3nahmen durch die Gestaltung von Maschinen

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN ISO 12100-1:2003 und die folgenden
Begriffe.

31

Kart

ungefedertes, mehrspuriges, motorgetriebenes Sportgerat mit vier nicht in einer Spur angeordneten Radern,
von denen zwei Rader angetrieben sind und die anderen zwei zur Steuerung dienen

3.2
Freizeit-Kartfahren
organisierte Aktivitat, die Kartfahren als Freizeitbeschaftigung bietet, einschlielRlich Wettkdmpfe in der Freizeit

3.3
Freizeitkart
Kart, das fur das Freizeit-Kartfahren vorgesehen und ausgelegt ist

34

Rundumschutz

Vorrichtung aus einem oder mehreren Teilen, die das Kart umgibt und daflir vorgesehen ist, den Fahrer und
das Kart vor Einwirkung von auflen zu schiitzen, sodass das Risiko des Kontakts zwischen Rad und Kart
beseitigt wird
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3.5
Bewertung
Beurteilung der Fahrtuchtigkeit einer Person

3.6

Schulung

Unterricht, in dem einem Fahrer ein angemessenes Wissen hinsichtlich des Ereignisses oder der
Veranstaltung, an dem/der er oder sie teilnimmt, vermittelt wird

3.7

Strecke

Strecke mit befestigtem Untergrund mit einer Serie von aufeinander folgenden Schleifen und Geraden, die
ausgefuhrt und betrieben werden, um das sichere Fahren von Karts zu ermdglichen und sich auf einem Stiick
Land oder in einem Gebdude befindet, das vom o6ffentlichen Raum durch eine Begrenzung abgetrennt ist

3.8

langsame Strecke

Strecke, die so ausgelegt und betrieben wird, dass Karts bis zu einer Geschwindigkeit von 70 km/h sicher auf
ihr fahren konnen

3.9

schnelle Strecke

Strecke, die so ausgelegt und betrieben wird, dass Karts bis zu einer Geschwindigkeit von 110 km/h sicher
auf ihr fahren kdnnen

3.10

Fliissiggas

LPG (en: liquified petroleum gas)

Gemisch aus Propan und Butan, das als Kraftstoff fur Verbrennungsmotoren geeignet ist und bei Raum-
temperatur und Uberdruck im fliissigen Zustand vorliegt

4 Kilassifizierung

Freizeit-Kartfahren umfasst ein breites Spektrum an Aktivitdten auf Strecken in Hallen und im Freien und kann
von Fahrern unterschiedlichen Alters, GroRe, Gewicht und Erfahrung praktiziert werden.

Far den Zweck dieser Norm wurden unterschiedliche Karttypen festgelegt. In der nachstehenden Tabelle 1

sind die wichtigsten Auslegungsparameter festgelegt, die fur alle Karttypen vom Kart-Hersteller als Referenz
zu verwenden sind.
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Tabelle 1 — Karttypen — Konstruktionsparameter der Hersteller

Langsame Schnelle Referenzgrofe des Fahrers
Kart-Strecke?® Kart-Strecke® (ergonomischer Bereich der . Hochstleistung an . o
Karttyp Hochst- Hochst- MindestgréRe fiir den Fahrer-Gewichtsspanne der Kurbelwelle Referenz-Priifpuppe
geschwindigkeit geschwindigkeit jeweiligen Karttyp)
km/h km/h mm kg kwd
Karttyp A1 30 30 1150 22 35
(Baby) (-100/+100)P (-5/+10)° ’
Karttyp A2 45 65 1350 32 5,15 5P til weiblich
- , . Perzentil weiblic
(Mini) (—150/+150)P (-10/+18)°
Karttyp B 70 80 1 700 8 10,3 95. Perzentil mannlich
(Erwachsener) (-250/+250)° (-38/+23¢)P ’ '
Karttyp C1 1700 78 0w
70 90 b b 16,9 95. Perzentil mannlich
(Erwachsener) (—250/+250) (-38/+23°)
Karttyp C2 70 110 1 700 8 221 95. P til mannlich
, . Perzentil mannlic
(Erwachsener) (-250/+250)° (-38/+23°)P
a8  Auslegungswerte: Es wird vorausgesetzt, dass die Karts auf Strecken verwendet werden, die fir die Hochstgeschwindigkeit der Karts ausgelegt sind. In einigen Landern kénnen fir Alter,
Geschwindigkeitsbegrenzung, vorgesehene Verwendung oder zugehdrige Flachen spezielle Vorschriften gelten.
b Bereich nach dem zutreffenden 50. Perzentil der Prifpuppe festgelegt.
¢ Oberer Grenzabweichung nach dem 95. Perzentil der mannlichen Priifpuppe festgelegt.
d  Gemessen nach einem allgemein anerkannen, genormten Verfahren, z. B. ISO 15550, SAE J1349.
€ Prifpuppen des Hybrid-ll-Typs fiir den Crashtest nach der Beschreibung in B.3.
ANMERKUNG Siehe auch 9.2.2.3, Tabelle 6.
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5 Beschreibung des Karts

Die Hauptbauteile des Karts sind in Bild 1 dargestellt.

Legende
1 Rundumschutz 6 Sitz
2 Achsschenkel 7 Rad
3  Spurstangen 8 Lenkachse
4  Lenkrad 9 Energieaufnahmevorrichtung
5

hinterer Antriebsstrang

Bild 1 — Bezeichnungen der Kart-Bauteile
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6 Liste der signifikanten Gefahrdungen

Tabelle 2 enthalt alle signifikanten Gefahrdungen, Gefahrdungssituationen und Geféhrdungsereignisse,
soweit sie in diesem Dokument behandelt werden und durch Risikobeurteilung als signifikant fir die in den
Anwendungsbereich dieser Norm fallenden Karts festgestellt wurden und MaRhahmen zur Beseitigung oder
Verringerung des Risikos erfordern.

Tabelle 2 — Liste der signifikanten Gefahrdungen

MaRgebender
Unter_ab- Gefahrenzone oder Art der Gefahrdung Abschnitt dieser
schnitte Gefahrenquelle N
orm
6.1 Mechanische Gefahrdungen
Kontakt von Rad zu Rad, oder von 741
6.1.1 Schutz des Karts P§unststoff/MetaII zum Rad fiihrt zu einem Kéﬁ-Schutz
Uberschlag durch Auffahren
. . . 741
Karts, die aneinander aufsteigen Kart-Schutz
Aufprallsituationen fiihren zu hohen Kraften, die |7.4.1
auf den Fahrer wirken. Kart-Schutz
Umkippen unter Zentrifugalkraft
Keine wirkungsvolle Bremsung aufgrund einer
. unguinstigen Haltung des Fahrers 7.4.2
6.1.2 Sitz - . :
Mangelnde Kontrolle aufgrund einer ungiinstigen | Sitz
Haltung des Fahrers
Umkippen bei seitlichem Aufprall
74.3
Leistungsverhalten
613 Mechanisches Bremssystem Aufprallsituation aufgrund einer Fehlfunktion des | des Bremssystems
o Hydraulisches Bremssystem Bremssystem 7.51
Steuerungen des
Bremssystems
Aufprall aufgrund einer Fehlfunktion des
Lenksystem
6.14 Lenksystems
o StoRen des Fahrers gegen das Lenkrad durch 752
Lenkrad .
einen Frontalaufprall Lenkrad
7.6
Aufprall aufgrund einer Fehlfunktion der Schutz vor
6.1.5 Achsschenkel Durchbruch
Achsschenkel -
wahrend des
Betriebs
Verlet durch scharfe Kanten: rr
Scharfe Kanten ere.zu"ngfzn urcl .SC ? e Kanten: Schutz vor
6.1.6 — in Ublichen Situationen; scharfen Kanten
(gesamtes Kart) ) o d soit
— in Aufprallsituationen. und spiizen
Winkeln
Verwickeln von Haaren in sich drehenden Teilen, 78 .
. . . Schutz vor sich
insbesondere in der Hinterachse drehenden Teilen
Sich drehende Teile - " - -
Verwickeln von lockerer (hdngender) Kleidung in
617 Hinterachse sich drehenden Teilen
Getriebe 9.4
B heib Risiko des unbeabsichtigten Kontakts zwischen | Zeichen
remsscheibe dem Korper des Fahrers (z. B. Hand) und sich (Piktogramm),
drehenden Teilen schriftliche
Warnhinweise
_— Uberschlagen des Karts aufgrund GbermaRiger |7.12
6.1.8 Stabilitat Haftung Ré&der und Reifen
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MaRgebender
Unter_ab- Gefahrenzone oder Art der Gefahrdung Abschnitt dieser
schnitte Gefahrenquelle Norm
6.2 Elektrische Gefahrdungen
7.18
Anlasserbatterien
Brand durch Kurzschluss und/oder zwglter
Systeme (kein
Antrieb), sof
Anlasserbatterien und/oder v:r;I:néeio em
zweiter Systeme (kein Antrieb),
sofern vorhanden 7.18 )
Anlasserbatterien
. . i und/oder zweiter
Elektrische Risiken der Stromquelle (Ladegerat). Systeme (kein
Antrieb), sofern
vorhanden
6.3 Thermische Gefahrdungen
. 7.9
Alle Hochtemperaturbauteile \éggrr]erz:unrgﬁnhziugfg;uggil\(/eenrsehentllcher Schutz vor heif3en
9 Oberflachen
6.4 Gerausche
Risiko flir den Fahrer aufgrund einer 7.15
Gesamtes Kart nahegelegenen Gerauschquelle Gerausche
Risiko fur andere Personen als den Fahrer durch | 7.15
alle Karts Gerausche
Gefahrdungen durch
6.5 .
Schwingungen
7.16
Gesamtes Kart Risiko fur den Fahrer aufgrund von Gefahrdungen
Schwingungsquellen durch
Schwingungen
. 7.3
6.6 Gefah_rdungen durch Materialien und
Material/Substanzen Produkte
Brand oder Explosion durch Beschadigung des | 7.14.1
Kraftstoffsystem Kraftstoffsystems nach einem Aufprall Kraftstofftank
6.6.1 Kraftstofftank 7142
Kraftstoffleitung Brand oder Explosion durch die Betankung K'raft.stoffzuleitung
713
Spezifische
Brand oder Explosion durch die Betankung Anforderungen an
. mit Flissiggas
Flussiggasanlage betriebenggKarts
6.6.2 Flissiggastank 713
Flussiggasleitung S
Brand oder Explosion durch Beschadigung des Spezifische
. Anforderungen an
Kraftstoffsystems nach einem Aufprall P
mit Fliissiggas
betriebene Karts
7.18
Anlasserbatterien und/oder . . Anlasserbatterien
6.6.3 zweiter Systeme (kein Antrieb), gg:fé?::?iﬁ:ﬁ (\e/re\;se’;zr;rrl]tzt:rlg?&ter(r)ilgte der und Batterien fir
sofern vorhanden zweiter Systeme
(nicht den Antrieb)
Risiko fur den Fahrer, wenn er Abgasen 717
Anl in Hall ausgesetzt ist, insbesondere Schadstoff-
6.6.4 Anfagden in Hallen K ich Kohlen(stoff)ymonoxid emissionen
e fer;torelzrl.:ngen an Karts nicht Risiko fiir andere Personen als den Fahrer, 717
geleg wenn sie Abgasen ausgesetzt sind, Schadstoff-
insbesondere Kohlen(stoff)monoxid emissionen
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MaRgebender
Unter_ab- Gefahrenzone oder Art der Gefahrdung Abschnitt dieser
schnitte Gefahrenquelle N
orm
6.7 Ergonomische Gefahrdungen
7.10
Kontrollverlust aufgrund unginstiger Schutz vor
ergonomischer Gestaltung, was zu unsachgemalfier
Pedale zur Regelung Aufprallsituationen fiihrt Betatigung des
6.7.1 Pedale Steuersystems
o Bremspedal 7.10
Gaspedal Aufprallsituation durch fehlerhafte Betatigung Schutz vor |
unsachgemalfer
des Pedals/Versagen des Bremspedals e
Betatigung des
Steuersystems
6.7.2 Lenksystem Aufprallsituation durch Fehlverhalten des 7.5.2
Lenksystems Lenkrad
6.7.3 Lenkrad Verletzung durch unvorteilhafte Gestaltung des |7.5.2
Lenkrads Lenkrad

7 Sicherheitstechnische Anforderungen und/oder SchutzmaRBRnahmen

7.1 Allgemeines

Die Karts missen die in diesem Abschnitt festgelegten sicherheitstechnischen Anforderungen erfillen

und/oder die Schutzmallnahmen befolgen.

Die Karts missen zudem nach den Grundsatzen von

EN ISO 12100 (alle Teile) in Bezug auf relevante, aber nicht signifikante Gefahrdungen gestaltet werden, die

in diesem Dokument nicht angegeben sind.

7.2 MaRanforderungen

Die MalRe des Karts mussen die Anforderungen nach Tabelle 3 erfiillen.

Tabelle 3 — MaRe des Karts

Mafe in Millimeter

Maximale | Maximale | Mindest-Rad-| Mindestverhiltnis® | Mindestverhiltnis@
Gesamt- | Gesamt- stand der Spurweite® der | der Spurweite® der
lange breite Hinterrdder zum | Vorderriader zum
L/mm B/mm A/mm Radstand Radstand
Karttyp A1 1700 1300 700 1 0,8
Karttyp A2 2 000 1400 800 1 0,8
Andere (B, C1, C2) 2 200 1500 900 1 0,8

a

b
der Hinterrader zum Radstand.

Spurweite der Vorderrader zum Radstand.

Die Messung der Spurweite erfolgt von einer Radmitte zur anderen Radmitte.

Das Mindestmal} der Spurweite der Hinterrader ist der tatsachliche Radstand multipliziert mit dem Mindestverhaltnis der Spurweite

Das MindestmalR der Spurweite der Vorderrader ist der tatsachliche Radstand multipliziert mit dem Mindestverhaltnis der

7.3 Materialien und Produkte

Kein Teil oder System darf Asbest oder andere Stoffe enthalten, die die Sicherheit und Gesundheit von

Personen gefahrden.
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7.4 Schutz vor mechanischen Gefahrdungen
7.41 Kart-Schutz

7.41.1 Allgemeine Anforderungen an den Rundumschutz
Der Rundumschutz des Karts muss folgende Anforderungen erfiillen:
— die Berlihrung zwischen Rad und Kart und somit den Auffahreffekt verhindern;

— die Stabilitdt nach einem Aufprall sicherstellen, z. B. durch Verringerung des Risikos, dass Karts anein-
ander aufsteigen, Karts Uberrollen, Karts unter die Streckenbegrenzung geraten;

— die Verringerung der Auswirkung von StoR3belastungen auf den Fahrer;
— die Verringerung der Auswirkung von StoRbelastungen auf den Rahmen und Bauteile.

Die relevanten Mal3e des Schutzes sind in Bild 2 dargestellt, die Male sind in Tabelle 4 festgelegt.

2
- N/ — \

=l

Legende

Rundumschutz (siehe Tabelle 4)

Oberkante des Rundumschutzes (siehe Tabelle 4)
Unterkante des Rundumschutzes (siehe Tabelle 4)

Hohe der Unterkante des Rundumschutzes uber dem Boden
Hoéhe der Oberkante des Rundumschutzes tiber dem Boden
Tiefenmald des Rundumschutzes

O T O WN -

Bild 2 — MaBe des Rundumschutzes

Die MalRe a, b und ¢ des Rundumschutzes missen an allen Positionen rings um das Kart den in Tabelle 4
angegebenen Werten entsprechen.

Die Ubereinstimmung mit Tabelle 4 muss Ulberpriift werden, indem die MaRe a, b und ¢ mindestens in den in
Bild 4 festgelegten 12 Positionen gemessen werden.

ANMERKUNG Tabelle 4 kann nur dann direkt angewendet werden, wenn die senkrechte Berlihrungsflache des
Rundumschutzes eben ist. Fiir andere Beriihrungsflachen siehe 7.4.1.2.

7.41.2 Zusitzliche Anforderungen an einen Rundumschutz mit geformter Oberflache

Wenn die senkrechte Flache des Rundumschutzes nicht eben, sondern geformt ist, missen die Malke a, b
und ¢ mit dem in Bild 3 beschriebenen Messgerat gemessen werden. Das Messgerat muss so angelegt
werden, dass das senkrechte Element des Messgerats (d) den &uBersten Punkt des Rundumschutzes
bertihrt, dann werden die beiden Messarme (e) und (f) mit dem Rundumschutz in Berlihrung gebracht; die
Werte fiir a, b und ¢ missen in den im Bild 3 gezeigten Positionen der beiden Messarme (e) und (f) bestimmt
werden.
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