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Nationales Vorwort

Diese Norm enthélt sicherheitstechnische Festlegungen im Sinne des Produktsicherheitsgesetzes (ProdSG).

Dieses Dokument (EN 16990:2020) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 354 ,Motorisierte (ride-on)
Fahrzeuge ohne Zulassung fiir den offentlichen Strafdenverkehr, bestimmt fiir den Transport von Personen
und Giitern — Sicherheitstechnische Anforderungen” erarbeitet, dessen Sekretariat von AFNOR (Frankreich)
gehalten wird.

Das zustidndige deutsche Gremium ist der Arbeitsausschuss NA 112-07-04 AA ,Motorisierte
Freizeitfahrzeuge nicht fiir den offentlichen Strafenverkehr im DIN-Normenausschuss Sport- und
Freizeitgerat (NASport).

Sofern die Norm vom Ausschuss fiir Produktsicherheit ermittelt und deren Fundstelle von der Bundesanstalt
fiir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin im Gemeinsamen Ministerialblatt bekannt gegeben worden ist, wird
bei geldndegingigen Fahrzeugen (ATV-Quads) und Side-by-Side-Fahrzeugen, die nach dieser Norm
hergestellt werden, vermutet, dass sie den betreffenden Anforderungen an Sicherheit und Gesundheit von
Personen gentigen.

Fiir die in diesem Dokument zitierten Internationalen Normen wird im Folgenden auf die entsprechenden
Deutschen Normen hingewiesen:

[SO 5348:1998 siehe DIN ISO 5348:1999-07

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument kénnen liber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch
eine Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN ISO 5348:1999-07, Mechanische Schwingungen und Stéfse — Mechanische Ankopplung von
Beschleunigungsaufnehmern (IS0 5348:1998)
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EUROPAISCHE NORM EN 16990
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Mai 2020

ICS 43.080.99; 43.140

Deutsche Fassung

Leicht motorisierte Fahrzeuge, ohne Typzulassung fiir den
Offentlichen Strafdenverkehr, bestimmt fiir den Personen- und
Gutertransport und die zugehorige Ausstattung —
Side-by-Side-Fahrzeuge —
Sicherheitstechnische Anforderungen und Prufverfahren

Light motorized vehicles for the transportation of Véhicules motorisés légers non soumis a la réception
persons and goods and related facilities and not subject par type pour le transport de personnes, de
to type-approval for on-road use — marchandises ainsi que d'autres équipements —
Side by Side Vehicles — Véhicules cote a cote —
Safety requirements and test methods Exigences de sécurité et méthodes d'essai

Diese Europdische Norm wurde vom CEN am 7. Madrz 2020 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschaftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter
denen dieser Europiischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand
befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim CEN-CENELEC-Management-
Zentrum oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europdische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzdsisch). Eine Fassung in einer anderen
Sprache, die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem
Management-Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland,
Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen,
Osterreich, Polen, Portugal, der Republik Nordmazedonien, Ruménien, Schweden, der Schweiz, Serbien, der Slowakei, Slowenien,
Spanien, der Tschechischen Republik, der Tiirkei, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

CEN-CENELEC Management-Zentrum: Rue de la Science 23, B-1040 Briissel

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 16990:2020-08


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08

DIN EN 16990:2020-08
EN 16990:2020 (D)

Inhalt

Seite
EUTOPAISCRES VOIWOTT cucucuiuieississasissssssssssssssssssssssssssssssssssssssass s sasss s s s s AR AR A AR AR SR SRR SRR R R AR S 6
EINIEITUNG oovcrirrsssssssssssssss s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssasasasasssasssssassssssssssssssssssssssnsnsnnns 7
1 ANWeNndunNGSDereiCh ... ——————————————————— 8
2 NOIrmative VerWeISUNZEIN ..o iiisisisisisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s s nes 9
3 5T o 10
4 LRI V200 QLTSS 210D 0 LD 07 ) o, 15
5 Sicherheitstechnische Anforderungen und/oder Schutzmafdnahmen........cconn. 15
5.1 Allgemeine ANfOrderUnNgeN.... . smsismsssssmsssssssssss s A AR e AR AR R 15
5.2 Mechanische GefaNrdUNGeN......cooiiimmms s ———————————— 15
5.2.1 Geschwindigkeitsregelpedal ... —————————————————————————————"—. 15
5.2.2 BremsSVOITICHTUNGEIN ....coiiircissisissssssssssssssss s sssssssss st e AR 16
LT TN T3 12} £ 1= 1 18
5.2.4 BeWegliche Teile ... s s sssesssessssssssssssasasasasass 19
LIRS T Yol 1 L= 1 g (3 1) o 20
5.2.6 Sicherheitsgurte und ihre Verankerungen ... 20
5.2.7 Uberrollschutzeinrichtungen (ROPS) ......ccoveersmeesseessssesssssesssssssness 24
5.2.8 Kraftstoff- und Hydrauliksysteme..........ccoummmmmmmsmsmsmssssssssssssssssnens 24
5.2.9  FaANIerSitZ .. sass s sssssssssssssassssssssssses 25
5.2.10 Mitfahrersitz und Haltegriff(e).......c.mnnmmmnesssnsnmsnsssssssnnans .25
5.2.11 AUfhANGUNG ... R AR AR 25
LI A T 1T =) L =) o 25
5.2.13 EleKtrische STArtSPEITE .....coimmsmsmsmsmsmsmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssass 26
5.2.14 Anzeige fiir Riickwartsfahrt und Warnsignal.........covnmn. 26
5.2.15 Zugangssysteme zum Bedienplatz, den Plitzen von Mitfahrenden und Wartungspunkte........ 27
LI T Y (3 0 1) g 01 ) . 27
5.2.17 Beleuchtungsanlage (Scheinwerfer, Schlussleuchten und Bremsleuchten) 27
5.2.18 Stabilititspriifungen mit einer Kippbaren Plattform (seitliche und Langsstabilitit).......c.cceeeue 27
LI s 2] =) 1 28
5.2.20 AuslegungshdéchstgeschwindigKkeit.......connmsmnmnmsssnssmnssssssssssscsnnns 29
LS00 T (01 00 QN0 Y ol =1 L) . 29
5.2.22 Manueller Kupplungshebel........ s 29
5.2.23 Unbefugte VerWenAUING......cccmimsmumusmsmsmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssas s ssssassssssssasssssssssssssssssssssssssssss 29
5.2.24 AKkustische WarneinriChtung ... 29
5.3 Elektrische Gefahrdungen — Allgemeines......ccummmnsmsmssmssssessssesssnens 29
L0 200 B 08 1 Tl 0L 29
5.3.2 Leistungsfihigkeit und UberstromschutzeinriChtuUnNGen........reeseessmeesssessssssssssssssssssssssssssssssns 29
5.3.3 Verkabelung und INStallation ... 30
5.3.4 Elektrische EnergieSpeiCher ... ssssssssssssssssssssssssssssans 30
5.3.5 Schutz gegen unbeabsichtigtes Aufheben der Sicherheits-Startsperre..........m———", 31
5.4 L3 L3 8 LT 0] 07=) i i b= U 1 ) 31
541  AlIZEIMEINES v 31
5.4.2 Temperaturgrenzen fiir beriihrbare Oberflichen ........ocnnnnsnnnnscssnsens 32
5.5 Schallschutz e eaeaEaEAEaEaEEAEAEAEAEAEALALALALALARALARA AL RR SRR SR SRR SRR RRRERE RN 32
5.5.1 Konstruktiver Schallschutz an der Quelle........c.coovmrrimirimsmsnsssnsssssssnnnns 32
5.5.2 Schallschutz durch SchutzmafRnahmen........coo————. 33

Documents

2 Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 16990:2020-08


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08

DIN EN 16990:2020-08

EN 16990:2020 (D)

5.5.3 Lirmminderung durch Information.........m 33
5.6 Gefihrdungen durch Schwingungen ......o——— 33
5.7 Gefihrdungen durch Werkstoffe /Substanzen.........n. 33
5.8 AufbewahrungsmoOgliChKeiten ... 33
5.9 00 a0 4 10 111 (. 34
LS00 T () 0¥ (] 1) =) 34
5.11 Zusatzliche Anforderungen an elektrisch angetriebene Fahrzeuge.........ccovinnnsnnnscsssssssscsnnns 34
5.11.1 ErdSCRIUSS . ssasssss s ssssassssssasassssseas 34
5.11.2 EleKktriSche WarmeerZeUGUIE .......cuumiusmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssasssssssssssssssssssssssssssss 34
5.11.3 Annahme der Warmepriifung......msmmmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 34
5.11.4 Bewegungsarten (Sicherheitstechnische Anforderungen).....cmmes 35
5.11.5 Anforderungen an Batterieladegerate .......mmmmsmsmsesesesessseseseses 35
5.11.6 HochspannungSanforderUNGeIN..... i mmsmmsmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssasssssssssssssssssssssssssssss 35
6 Verifizierung der sicherheitstechnischen Anforderungen und/oder Schutzmafinahmen........ 36
6.1 Verifizierungsverfalren ... ——————————————. 36
6.2 Verifizierung der ENAdmMONtAZEe ........cumnmmmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 38
7 BenUtZerinfOrmation ... e A AR 38
7.1 0 P 1 T 0 ¢ LT, 38
7.2 Zeichen (Bildzeichen), schriftliche Warnhinweise.........cocummmmmmmm 39
7.3 Begleitunterlagen (insbesondere Bedienungsanleitung) ... 39
7.4 L) 10 0T/ Tl 0D LD 42
Anhang A (informativ) Beispiele fiir Side-by-Side-Fahrzeuge (SbS) ... 44
Anhang B (normativ) Betriebsbremssystem und Leistung der Betriebsbremse .........cocoumnmnsnsesnscsnnas 48
B.1 Messung der HochstgeschwindigKeit.......commnmsnns 48
B.1.1 TeStfahrer... s ————————— 48
B.1.2  PrilfDediNgUNGEIN .. .cciicicsiusissssissmssssssssssssssssssssssssssssssssasss s sass s st e a s AR AR E SRR RS E SR SRR E AR E R AR R AR R 48
B.1.3 Durchfilhrung der Priifung ... s 48
B.2 Messung der Leistung der Betriebsbremse ........ccoouvninmnescsnsnnnnscanans 49
B.2.1 PrifbediNgGUIZEN ... s s AR AR AR AR AR 49
B.2.2 Durchfilhrung der Priifung ... 49
B.2.3 Nachlassen der BetriebShremse ... 50
B.2.4 Wiederherstellung der Bremswirkung der Betriebsbremse..........cunnnmmnnscsnsnsnnnnns 52
Anhang C (normativ) Leistung von Feststellbremse/-mechaniSmus.........———. 53
C1 PrifbedingUngen...... s ——————————— 53
C.2 Durchfilhrung der Prifung ... 53
Anhang D (normativ) Priifbedingungen fiir die StandfestigKeit.........cunmmnmmmmnmmmmnmnmns 54
D.1 Priifungen der seitlichen Stabilitit mit einer Kippbaren Plattform.........n.. 54
D.1.1 Priifbedingungen T, 54
D.1.2 Konfiguration des Priffahrzeugs ... 54
D.1.3 Anforderungen an die kippbare Priifplattform e ———— 54
D.1.4 Durchfilhrung der Priifung ... 54
D.2 Priifungen der Langsstabilitit mit einer Kippbaren Plattform ... 56
D.2.1 Priifbedingungen AR A 56
D.2.2 Durchfilhrung der Priifung ... s 56
Anhang E (normativ) Bestimmung heifder Oberflachen .........ccoommnmnesssnsnscsasenss 57
E.1 Allgemeines eSS ES 57
E.2 TemMPeratuUrMESSZEIATE .. E AR R SRR AR AR AR AR AR R R SRR RS 57
E.3 Bestimmung der Temperatur von zu beurteilenden Bereichen..........ccoonnncsnsesnscsnnns 57
E.4 Bestimmung von unbeabsichtigter Zuganglichkeit von heifden Oberflichen........connnsesnnnns 58
E.4.1 Fir Entfernungen iiber 100 mm zwischen dem ermittelten heifden Bereich und der
nichsten SteuereinriChtung ... —————————— 58
Documents
Document SharinggHub

Full document details: DIN EN 16990:2020-08


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08

DIN EN 16990:2020-08
EN 16990:2020 (D)

E.4.2 Fiir Entfernungen bis héchstens 100 mm zwischen dem ermittelten heif3en Bereich und

der nichsten Steuereinrichtung .......c——— 58
E.4.3 Aufzeichnung bestimmter unabsichtlich zugidnglicher heif3er Flachen.........connnsenencssssesnnns 59
Anhang F (normativ) GerduschmesSnOrm .....commmsssmssssssssssssssssassnns 61
F.1 Y1 1o 14 =) 0 0L 61
F.2 Bestimmung des A-bewerteten Emissions-Schalldruckpegels am Bedienerstand und an

den Positionen des/der Mitfahrenden ... 61
F.2.1 Grundlegende Normen und Durchfilhrung der MeSSUNE ......cccuummsmsmsmsmsmsmsmsmsmmssmsssssssssssssssssssssssssses 61
F.2.2 MeSSunsiCherheit..... s 62
F.3 Bestimmung des A-bewerteten Schallleistungspegels ... ————— 62
F.3.1 Grundlegende Normen und Durchfilhrung der MeSSUNE ......cuumsmmsmsmsmsmsmsmsmsmsmsmsmsmssssssssssssssssssssssssssses 62
F.3.2 Messunsicherheit......s s 64
F.4 PrifUIGEDUING .ccuieiiicissisisssssssisssssssss s ssssss s s s s s e AR SRR SRS AR SRR SRR SRR SRR SRR R SRR R R R AR 64
F.5 BetriebsbediNGUINGEN .. ..o iiisismsmsmssssssssssssssssssssssssssssssss s e nes 65
F.6 Aufzuzeichnende und im Bericht anzugebende Informationen......c.mmmmm 65
F.6.1 Zu priifendes FANIZEUG......ccooimmnmmmsssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssss s sssssssssssassssssssssssssssssssses 65
F.6.2 AKustische UmGEDUNG.......cooummmmnmmmssssssssssssssssssssssssssssssss s sssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 65
O B (R o) - L 66
| ST SN 1 U] 0 K04 T D P =) o . 66
F.7 GEraUSCRANGADE ...t AR AR 66
Anhang G (normativ) Schwingungspriifverfahren.......—n. 68
G.1 5 01T o0 D L 68
G.2 Ankopplung von Hand und Kérper an die Schwingungsquelle ... 69
G.3 Aufstellen und Bedienen des Fahrzeugs wihrend der Prifung.........ns 70
G.4 ZUu MESSENAE PATAIMETET ..cccuieieicsmssessssssssssssssss s A AR SRR R SRR R 70
G.5 Bestimmung der SChwingungswerte........cmssms 70
G.6 Aufzuzeichnende ANGaben ... ——————————————— 71
G.6.1  AlIZEIMEINES .. AR AR AR AR RS 71
G.6.2 Zu priifendes FANIZEUG......ccoimmmmsssssssssssssssssssssssssss s s asassss s s s sassaes 71
LT T (=TT o) o 71
G.6.4 SCHWINGUNZSUATEIN ceucurururesismssasissssississssssssss s s s R AR A R R SRS A AR SRR SRR E SRR SRR R R SRR RS 71
G.7 Fiir den Bericht erforderliche Angaben. ..., 71
Anhang H (normativ) Priifverfahren fiir Sicherheitsgurtverankerungen und Sicherheitsgurte .......... 72
H.1 AlIZEIMEINES ...ueircsresississiiss s AR AR AR RS 72
H.2 Lage der oberen effektiven Sicherheitsgurtverankerungen ..., 72
H.3 o0 W E 00 Tl 0L 74
Anhang I (normativ) Wirme erzeugende Bestandteile — Wiarmepriifung von elektrisch

angetriebenen FARIZeugen ... 78
1.1 Priifbedingungen fiir elektrischangetriebene FAhrzeuge ... 78
1.2 Durchfilhrung der Prilfung ... sssssssses 78
Anhang ] (informativ) Datenblatt fiir die Priifung vor der Auslieferung..........un. 79
J1 AlIZEIMEINES ..o ————————————————— 79
].2 HaAndlerdeKIaration . esesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssss s ssssnens 79
].3 DeKlaration des KAULETI'S ... sssssssssssssssssssssssssssassssssssssassssssnsassssssnsnsassssssnsassssssnsssassnss 80
Anhang K (informativ) Warnhinweise und Bildzeichen ... 81
Anhang L (informativ) In die Bedienungsanleitung aufzunehmende Anweisungen fiir Reifen............. 85
L1 AlIZEIMEINES ... AR A AR 85
L.2 GebrauchSanleituNGeN. ... ———————————————— 85
L.2.1 Montage und Demontage von Reifen.......cmmssmmsmssmssssessssens 85
L.2.2 ReifeniNNeNdITUCK. . s s s s s s s ass s s s ssassasaes 85
L.3 Wartung von Reifen und RAdern ... 85
L.4 Ersetzen VON REIfeN ... s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnas 85

Documents

4 Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 16990:2020-08


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08

DIN EN 16990:2020-08
EN 16990:2020 (D)

L.5 Alterung vVon ReIfenN ... ssssssssssssssssssasasanes 85
Anhang M (normativ) Liste von Gefahrdungen ... 86
Anhang ZA (informativ) Zusammenhang zwischen dieser Européischen Norm und den
grundlegenden Anforderungen der abzudeckenden EU-Richtlinie 2006 /42 /EG .......c.cosesesesesess 92
LiteraturNiNWeISe. ... s 95
Documents

Document SharingsHub

Full document details: DIN EN 16990:2020-08


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08

DIN EN 16990:2020-08
EN 16990:2020 (D)

Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (EN 16990:2020) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 354 ,Motorisierte (ride-on)
Fahrzeuge ohne Zulassung fiir den 6ffentlichen Strafdenverkehr, bestimmt fiir den Transport von Personen
und Giitern - Sicherheitstechnische Anforderungen” erarbeitet, dessen Sekretariat von AFNOR gehalten wird.

Diese Europdische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis November 2020, und etwaige entgegenstehende
nationale Normen miissen bis November 2020 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Moéglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
konnen. CEN ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument wurde im Rahmen eines Mandates erarbeitet, das die Europdische Kommission und die
Europdische Freihandelszone CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende Anforderungen der
EU-Richtlinie 2006/42/EG.

Zum Zusammenhang mit der EU-Richtlinie 2006/42/EG siehe informativen AnhangZA, der Bestandteil
dieses Dokuments ist.

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschéftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europdische Norm zu iibernehmen: Belgien, Bulgarien, Ddnemark, Deutschland, die
Republik Nordmazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien,
Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruminien,
Schweden, Schweiz, Serbien, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tiirkei, Ungarn,
Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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Einleitung

Dieses Dokument ist insbesondere fiir die folgenden interessierten Kreise von Relevanz, die die
Marktakteure im Hinblick auf die Sicherheit von Maschinen reprasentieren:

— Maschinenhersteller (kleine, mittlere und grofse Unternehmen);

— Organisationen des Arbeits- und Gesundheitsschutzes (Gesetzgeber, Unfallversicherungen,
Marktaufsicht usw.).

Andere interessierte Kreisen koénnen durch das in diesem Dokument (durch die oben genannten
interessierten Kreise) festgeschriebenen Sicherheitsniveau betroffen sein. Es handelt sich dabei um:

— Maschinenanwender/Arbeitgeber (kleine, mittlere und grofse Unternehmen);

— Maschinenanwender/Arbeitnehmer (z.B. Gewerkschaften, Organisationen fiir Personen mit
spezifischen Bediirfnissen);

— Dienstleistungsanbieter, z. B. fiir die Wartung (kleine, mittlere und grofe Unternehmen);
— Verbraucher (falls die behandelten Maschinen fiir die Nutzung durch Verbraucher bestimmt sind).

Den oben genannten interessierten Kreisen wurde die Moglichkeit eingerdumt, sich an der Erarbeitung
dieses Dokuments zu beteiligen.

Dieses Dokument ist eine Typ C-Norm wie in EN ISO 12100:2010 angegeben.

Auf die betreffenden Maschinen und die behandelten Gefdhrdungen, Gefiahrdungssituationen und
Gefahrdungsereignisse wird im Anwendungsbereich dieses Dokumentes hingewiesen.

Flir Maschinen, die nach den Anforderungen dieser Typ-C-Norm konzipiert und gebaut worden sind, gilt:
Wenn die Anforderungen in dieser Typ-C-Norm von den Anforderungen in Typ-A- oder Typ-B-Normen
abweichen, haben die Anforderungen dieser Typ-C-Norm Vorrang gegeniiber den Anforderungen der
anderen Normen.
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1 Anwendungsbereich
Dieses Dokument gilt flir Side-by-Side-Fahrzeuge, die durch Verbrennungsmotoren mit Fliissigkraftstoffen
(Benzin, Diesel, Biokraftstoffe, LPG) und/oder mit elektrischem Antrieb betrieben werden, und

hauptsachlich fiir die Verwendung auf unbefestigten Flachen und nicht auf offentlichen Strafden vorgesehen
sind1.

Dieses Dokument legt sicherheitstechnische Anforderungen in Bezug auf Elemente der Konstruktion, des
Betriebs und der Instandhaltung von Side-by-Side-Fahrzeugen fest und behandelt alle signifikanten
Gefahrdungen, gefahrbringenden Situationen und Gefdhrdungsereignisse, die Side-by-Side-Fahrzeuge bei
bestimmungsgemafiem Gebrauch und unter Missbrauchsbedingungen, die vom Hersteller verniinftigerweise
vorhersehbar sind, betreffen (siehe Anhang M). Es behandelt die signifikanten Gefdhrdungen wahrend der
gesamten Lebensdauer des Produktes wie in EN ISO 12100:2010, 5.3, festgelegt.

Dieses Dokument befasst sich nicht mit:

— Side-by-Side-Fahrzeugen, die ausschlieflich fiir den Rennbetrieb vorgesehen sind?;

— Side-by-Side-Fahrzeugen, die iiber nach der Seite gerichtete Sitze verfiigen;

— Side-by-Side-Fahrzeugen, die fiir die Bedienung durch Personen unter 14 Jahren vorgesehen sind;

— landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Traktoren, die der Verordnung (EU) Nr.167/2013
unterliegen;

— drei- oder vierradrigen Fahrzeugen, die der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unterliegen;
— Zubehor fiir Zusatzfunktionen3;

— den zusatzlichen Gefahrdungen aufgrund der Verwendung des Side-by-Side-Fahrzeugs auf offentlichen
Strafden;

— den zusatzlichen Gefdhrdungen aufgrund der Verwendung einer Fernbedienung.

Dieses Dokument ist nicht dafiir vorgesehen, alle gelindegédngigen Fahrzeuge (ATV — Quads) zu behandeln,
die in EN 15997:2011 festgelegt sind.

Dieses Dokument gilt nicht fiir Side-by-Side-Fahrzeuge, die vor dem Datum seiner Veroffentlichung als
Europdischer Norm hergestellt wurden.

1 Im Allgemeinen miissen Fahrzeuge, die fiir die Verwendung auf 6ffentlichen Strafden vorgesehen sind, besondere Anforderungen
erfiillen und/oder erfordern eine offizielle , Typzulassung".

2 Das Hauptkriterium fiir die Beurteilung, ob Fahrzeuge als ausschlief3lich fiir den Rennbetrieb bestimmt zu betrachten sind, ist die
Frage, ob sie entsprechend den Technischen Spezifikationen gestaltet sind, die von einer der offiziell anerkannten
Rennorganisationen festgelegt wurden.

3 Zughaken und Gepiacktrager innerhalb der senkrechten Projektion des Fahrzeugunterbodens werden nicht als Zubehorteile
angesehen.

Documents
8 Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 16990:2020-08


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08

DIN EN 16990:2020-08
EN 16990:2020 (D)

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon
oder ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieflich aller Anderungen).

CEN/TR 15172-1, Ganzkorper-Schwingungen —  Leitfaden zur Verringerung der Gefdhrdung durch
Schwingungen — Teil 1: Technische MafsSnahmen durch die Gestaltung von Maschinen

CR 1030-1, Hand-arm vibration — Guidelines for vibration hazards reduction — Part 1: Engineering methods
by design of machinery

EN 614-1:2006+A1:2009, Sicherheit von Maschinen — Ergonomische Gestaltungsgrundsdtze — Teil 1:
Begriffe und allgemeine Leitsdtze

ENISO 11201:2010, Akustik — Gerduschabstrahlung von Maschinen und Gerdten — Bestimmung von
Emissions-Schalldruckpegeln am Arbeitsplatz und an anderen festgelegten Orten in einem im Wesentlichen
freien Schallfeld fiiber einer reflektierenden Ebene mit vernachldssigbaren Umgebungskorrekturen
(150 11201:2010)

EN 14930:2007+A1:2009, Land- und forstwirtschaftliche Maschinen und Gartengerdte — Mitgdngergefiihrte
und handgehaltene Maschinen — Bestimmung der Zugdnglichkeit von heifsen Oberfldchen

EN 60335-2-29:2004, Sicherheit elektrischer Geridite fiir den Hausgebrauch und dhnliche Zwecke — Teil 2-29:
Besondere Anforderungen fiir Batterieladegerdte

EN 61310-1:2008, Sicherheit von Maschinen — Anzeigen, Kennzeichen und Bedienen — Teil 1: Anforderungen
an sichtbare, hdrbare und tastbare Signale

EN ISO 3471:2008, Erdbaumaschinen — Uberrollschutzaufbauten — Laborpriifungen und Leistungsanfor-
derungen (1SO 3471:2008)

EN ISO 3744:2010, Akustik — Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Gerduschquellen
aus Schalldruckmessungen — Hiillfldchenverfahren der Genauigkeitsklasse 2 fiir ein im Wesentlichen freies
Schallfeld tiber einer reflektierenden Ebene (ISO 3744:2010)

EN ISO 4871:2009, Akustik — Angabe und Nachpriifung von Gerduschemissionswerten von Maschinen und
Gerdten (1SO 4871:1996)

EN ISO 5349-1:2001, Mechanische Schwingungen — Messung und Bewertung der Einwirkung von
Schwingungen auf das Hand-Arm-System des Menschen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen (1SO 5349-1:2001)

EN ISO 8041:2005, Schwingungseinwirkung auf den Menschen — Messeinrichtung (1SO 8041:2005)

EN ISO 11688-1:2009, Akustik — Richtlinien fiir die Konstruktion Idrmarmer Maschinen und Gerdte —
Planung (1SO/TR 11688-1:1995)

ENISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitsitze — Risikobeurteilung und
Risikominderung (ISO 12100:2010)

EN ISO 13857:2008, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstinde gegen das Erreichen von
Gefihrdungsbereichen mit den oberen und unteren GliedmafSen (ISO 13857:2008)
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EN ISO 14120:2015, Sicherheit von Maschinen — Trennende Schutzeinrichtungen —  Allgemeine
Anforderungen an Gestaltung und Bau von feststehenden und beweglichen trennenden Schutzeinrichtungen
(IS0 14120:2015)

ISO 3463:2006, Tractors for agriculture and forestry — Roll-over protective structures (ROPS) — Dynamic test
method and acceptance conditions

[SO 5006:2017, Earth-moving machinery — Operator's field of view — Test method and performance criteria
[SO 5348:1998, Mechanical vibration and shock — Mechanical mounting of accelerometers

IS0 5700:2013, Roll-over protective structures (ROPS) (cab or frame) of wheeled or tracked tractors for
agriculture and forestry — Static test method and acceptance conditions

ISO 12003-1:2008, Roll-over protective structures (ROPS) Front Mounted on narrow-track wheeled
agricultural and forestry tractors — Procedures for both static and dynamic testing

ISO 12003-2:2008, Roll-over protective structures (ROPS) Rear Mounted on narrow-track wheeled agricultural
and forestry tractors — Procedures for both static and dynamic testing

OECD test code 3, OECD standard code for the official testing of protective structures on agricultural and
forestry tractors (dynamic test) (Edition 2015 - July 2014)

OECD test code 4, OECD standard code for the official testing of protective structures on agricultural and
forestry tractors (static test) (Edition 2015 - July 2014)

OECD test code 6, OECD standard code for the official testing of front mounted roll-over protective structures
on narrow-track wheeled agricultural and forestry tractors (Edition 2015 - July 2014)

OECD test code 7, OECD standard code for the official testing of rear mounted roll-over protective structure
on narrow-track wheeled agricultural and forestry tractors (Edition 2015 - July 2014)

SAE ] 141 (JUN 95), Seat Belt Hardware — Performance Requirements

SAE ] 383 (201303), Motor Vehicle Seat Belt Anchorages — Design Recommendations
SAE ] 384 (JUN 94), Motor Vehicle Seat Belt Anchorages — Test Procedures

SAE ] 386 (201208), Operator Restraint System for Off-Road Work Machines

SAE] 2292 (200612 or JAN 2016), Combination Pelvic/Upper Torso (Type 2) Operator Restraint Systems for
Off-Road Work Machines

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach ENISO 12100:2010 und die folgenden
Begriffe.

ISO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— IEC Electropedia: verfiigbar unter http://www.electropedia.org/

— ISO Online Browsing Platform: verfiigbar unter http://www.iso.org/obp
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3.1

Side-by-Side-Fahrzeug

SbS

selbstfahrendes, bedienergesteuertes Fahrzeug in starrer Bauweise, das auf vier oder mehr Radern
betrieben werden kann, mit einer Gesamtfahrzeugmasse von hochstens 2 000 kg, einer Masse in
fahrbereitem Zustand von mindestens 300 kg und einer Auslegungshdchstgeschwindigkeit von > 32 km/h,
ausgelegt, um Personen und/oder Fracht zu transportieren sowie Zug- und Druckvorrichtungen, in dem die
Bedienperson und mindestens ein Mitfahrer auf nicht sattelférmigen Sitzen nebeneinander sitzen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Ein Side-by-Side-Fahrzeug wird mit einer anderen Lenkung als einem Griff gesteuert und
ist fiir Freizeit- oder Nutzzwecke ausgelegt sowie zum Beférdern von nicht mehr als 6 Insassen.

3.2

Bremshebel oder

Griff

handbetétigte Steuerung, die bei Betdtigung die Bremse(n) auslost

3.3
Bremspedal
fulfbetatigte Steuerung, die bei Betadtigung die Bremse(n) auslost

3.4

Lenksystem

umfasst die Lenksteuerung, die Lenksaule, den Mechanismus, der die Lenksdule mit den Radern verbindet
und jegliche kraftbetriebene Unterstiitzung

Anmerkung 1 zum Begriff:  Eine Lenksteuerung ist ein Teil, das unmittelbar von der Bedienperson bedient wird, um
das Fahrzeug zu steuern.

3.5
Motor-Aus-Schalter
Vorrichtung zum Ausschalten des Motors

3.6

Getriebesteuerung

Steuerung fiir die Auswahl von Giangen, Vorwadrtsgang, Leerlauf, Riickwdrtsgang und der
Gesamt-Ubersetzungsbereiche

3.7
manuelle Unterbrechung der Kraftstoffzufuhr
manuelle Vorrichtung fiir das Ein- und Abschalten der Kraftstoffzufuhr vom Kraftstofftank

3.8

Geschwindigkeitsregelpedal

die Fahrzeuggeschwindigkeitsregelung erhoht oder verringert die Fahrgeschwindigkeit der Vorwérts- oder
Riickwartsbewegung

3.9

Ladeflache

vom Hersteller fiir die Lastenbeforderung auf dem SbS vorgesehener Gepacktrager oder ein anderer
bezeichneter Bereich

3.10

Deichselmasse
senkrecht auf den Punkt der Zugvorrichtung wirkende Masse
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3.11
Zugvorrichtung
Vorrichtung fiir das Anbringen eines Anhdngers oder anderer Ausriistung

3.12

Masse in fahrbereitem Zustand

MRO, en: Mass in Running Order

Gesamtmasse eines SbS einschliellich eines gefiillten Kraftstofftanks, Ol, Batterien und Kiihlmittel, jedoch
ohne Fahrer, Mitfahrer, Zubehor, Anbauteile oder Ladung

3.13

Achsstand

L

Abstand in Langsrichtung zwischen dem Mittelpunkt der Vorderachse und dem Mittelpunkt der Hinterachse

3.14

Federweg

Verschiebung eines Bezugspunktes der Aufhdngung (z. B. der Radachse) zwischen der hochsten Dehnung
(ohne Krafteinwirkung) und dem vollstdndigen Zusammenpressen der Aufhdngung

3.15

Bremsweg

S

zurlckgelegter Weg eines SbS zwischen Beginn der Bremsbetdtigung und dem Punkt, an dem der
vollstdndige Stillstand erreicht ist

3.16

Bremsverzogerung

Geschwindigkeitsdanderung eines SbS zwischen dem Punkt der ersten Bremsbetdtigung und dem Punkt, an
dem das SbS zum Stillstand kommt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die mittlere Vollverzégerung (MFDD, en. mean fully developed decelaration) wird als
mittlere Bremsverzégerung zwischen 80 % und 10 % der Priifgeschwindigkeit des Fahrzeugs festgelegt.

3.17
Handkupplung
Vorrichtung, die vom Fahrer betatigt wird, um den Motor vom Getriebe zu entkuppeln

3.18

mechanische Aufhingung

System, das die senkrechte Bewegung eines SbS-Rads gegeniiber dem Fahrgestell ermdglicht und Feder- und
Dampfungskrafte bietet

3.19

Leerlauf

vorgesehene Getriebestellung, bei der kein Zusammenhang oder direkte mechanische Verbindung zwischen
Getriebeantrieb und -ausgang besteht

3.20

Feststellbremse

Bremssystem, das nach Betdtigung eine oder mehrere Bremse(n) mittels rein mechanischer Mafdnahmen
dauerhaft in betatigtem Zustand halt
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3.21

Feststellmechanismus

System des Antriebs, das diesen verriegelt, wenn die Getriebesteuerung auf eine festgelegte Parkposition
eingestellt ist

3.22

Betriebsbremse

Hauptbremsanlage, bestehend aus der Steuerung, dem Getriebe und der eigentlichen Bremse, deren
Funktion darin besteht, die Geschwindigkeit eines in Bewegung befindlichen Fahrzeugs schrittweise zu
reduzieren oder es zu stoppen

3.23

Sicherheitsbremse

Bremsanlage, die mittels der Anwendung der Betédtigungseinrichtung fiir die Betriebsbremse das Anhalten
des Fahrzeugs innerhalb einer verniinftigen Entfernung ermdoglicht, falls die Betriebsbremsanlage ausfallt

3.24
Vorrichtung zur Geschwindigkeitsbegrenzung
Vorrichtung, die zur Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit eines Fahrzeugs vorgesehen ist

3.25

elektrisch angetriebenes Fahrzeug

SbS, das mit einem oder mehreren Motor(en) mit Elektroantrieb ausgestattet ist, der/die allein oder in
Kombination mit einer weiteren Energiequelle betrieben wird/werden

3.26

elektrische Startsperre

Vorrichtung, die unter bestimmten Bedingungen verhindert, dass der SbS-Motor durch elektrisches Anlassen
gestartet wird oder dass der Elektromotor eingeschaltet wird

3.27

Ziindsystem

System in einem Verbrennungsmotor mit Funkenziindung, das das Gemisch durch Erzeugung eines Funkens
entzlindet

3.28

Bedienungsanleitung

vom Hersteller als Teil des SbS mitgelieferte Publikation, die Angaben und Anleitungen zu Bedienung,
Betrieb, Pflege und Wartung des SbS enthilt

3.29
Antrieb
Vorrichtung, die die Geschwindigkeit des Fahrzeugs steuert

3.30

Zubehorteil

vom Hersteller des SbS geliefertes/genehmigtes optionales und zusatzliches Teil, um die Benutzung eines
SbS zu verbessern

Anmerkung 1 zum Begriff:  Beispiele sind Reifenketten, Schiebedach, Leuchten, Kabine usw. Es umfasst keine
Anbauteile.
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3.31

Anbauteil

vom SbS-Hersteller gelieferte/genehmigte Komponenten, die hauptsachlich fiir die Durchfithrung einer
bestimmten Aufgabe ausgelegt sind sowie zum Montieren an einem Fahrzeug, welche das
Energieversorgungs- und/oder Steuersystem des Fahrzeugs nutzen

3.32
batterieelektrisches Fahrzeug
elektrisch angetriebenes Fahrzeug, dessen Energiequelle (ein) Akkumulator(en) ist/sind

3.33

Riickhaltesystem fiir den Kérper

Haltegriff oder Kombination aus Haltegriff/Hiiftstiitze, die sicher mit dem Korper oder der Sitzfliche des
Fahrzeugs verankert ist und ein Hindernis erzeugt, um zu verhindern, dass ein Mitfahrer aus dem Fahrzeug
fallt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dies umfasst keine Sicherheitsgurte.

3.34

Batterie

Behalter, der aus einer oder mehreren Zellen besteht, in der/denen chemische Energie in Elektrizitat
umgewandelt wird, und der als Energiequelle verwendet wird

3.35

Gesamtmasse des Fahrzeugs

GVM, en: Gross Vehicle Mass

héchste angegebene Masse einschliefdlich Betriebsmasse, Materiallast, Personen, optionale Masse,
Zubehor- und Anbauteile

3.36

Handgriff

leicht zugingliche Vorrichtung, die sicher am Fahrzeug befestigt ist, die von den Fingern einer Hand
umschlossen werden kann, um sich festzuhalten

3.37
Bediener
ausgebildete und bevollméachtigte Person, welche die Bewegung des SbS steuert

3.38
Fahrersitz
Sitz, der sich unmittelbar hinter oder neben der Lenksteuerung befindet

3.39
Priiffahrzeug
SbS, das den Spezifikationen des Herstellers entspricht (sofern nicht anders angegeben)

3.40

Verstelleinrichtung

Vorrichtung, die es ermoglicht, den Sitz oder einen seiner Teile ohne eine feste Zwischenposition zu
verstellen, damit der Zugang zu oder Ausstieg aus dem Raum hinter dem betreffenden Sitz leicht méglich ist

3.41

Tempomat

System, das es ermoglicht, die Fahrgeschwindigkeit in Vorwdartsrichtung ohne Eingabe vom
Geschwindigkeitsregelpedal festzustellen und anzupassen
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4 Liste von Gefihrdungen

Die Gefahrdungen, die unter den in EN ISO 12100 aufgefiihrten Gefadhrdungen als fir die in dieser Norm
behandelten Maschinen anwendbar betrachtet werden, sind in Anhang M angegeben.

5 Sicherheitstechnische Anforderungen und/oder Schutzmafdnahmen

5.1 Allgemeine Anforderungen

Fahrzeuge miissen den Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmafdnahmen nach Abschnitt5
entsprechen. Darliber hinaus muss die Gestaltung des Fahrzeugs den Grundsatzen nach EN ISO 12100:2010
beziiglich mafigebender aber nicht signifikanter Gefihrdungen entsprechen, die in diesem Dokument nicht

behandelt werden.

Der Bediener und die Mitfahrer miissen in der tliblichen Bedienposition vor Teilen des Fahrzeugs geschiitzt
sein, die eine Gefahrdung darstellen.

Fahrzeuge sind an jeder zu besetzenden Position mit Sitz(en) und Riickhaltesystemen fiir den Korper
auszustatten.

Sitze fiir Bediener und Mitfahrer miissen fiir das 5. bis 95. Perzentil der mannlichen Benutzer ausgelegt sein
und sich innerhalb des Draufsichtentwurfs des Fahrzeugs befinden.

ANMERKUNG Dies bezieht sich auf das 5. bis 95. Perzentil der mannlichen Benutzer nach den National Aeronautics and
Space Administration (NASA) Man-Systems Integration Standards, Bandl, Teil3, ANTHROPOMETRY AND
BIOMECHANICS. http://msis.jsc.nasa.gov/sections/section03.htm

Der Bediener und die Mitfahrer in der {iblichen Bedienposition miissen vor Teilchen geschiitzt sein, welche
direkt von den Reifen und Radern des Fahrzeugs aufgeworfen werden.

5.2 Mechanische Gefihrdungen

5.2.1 Geschwindigkeitsregelpedal

5.2.1.1 Einleitung

Das Geschwindigkeitsregelpedal muss die primare Vorrichtung zur Steuerung der Fahrzeuggeschwindigkeit
darstellen und muss rechts von den anderen Fufdsteuerungen angeordnet und fiir die Betédtigung mit dem
rechten Fufd ausgelegt sein. Die Richtung des Pedalwegs muss vorwarts und/oder nach unten sein, um die
Geschwindigkeit des Fahrzeugs zunehmend zu erhéhen. Wenn die durch den Fufd aufgebrachte Kraft vom
Geschwindigkeitsregelpedal entfernt wird, muss sich die Geschwindigkeit der Maschine verringern, aufer
wenn der Tempomat (sofern vorhanden) eingeschaltet ist.

5.2.1.2 Tempomat

Wenn der Tempomat eingeschaltet ist, muss dies dem Bediener in seiner lblichen Fahrposition optisch
angezeigt werden.

Das Ausschalten des Tempomats, sofern vorhanden, muss bei Betdtigung der Einrichtung/Steuerung, mit der
er eingeschaltet wurde, sowie automatisch bei Betdtigung der Betriebsbremsen erfolgen.

Es darf nicht moglich sein, den Motor mit eingeschaltetem Tempomat zu starten.
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5.2.2 Bremsvorrichtungen
5.2.2.1 Allgemeine Anforderungen
Alle Fahrzeuge sind mit Betriebsbremsvorrichtungen auszustatten.

Die Betriebsbremsanlage muss bei allen Geschwindigkeiten und Belastungszustdnden und bei beliebiger
vorgesehener Steigung oder beliebigem vorgesehenen Gefille, fiir die das Fahrzeug ausgelegt ist, die
Kontrolle der Fahrzeugbewegung sowie ein sicheres, schnelles und wirksames Anhalten des Fahrzeugs
ermdglichen. Es muss moglich sein, diese Bremswirkung abzustufen. Der Bediener muss diese
Bremswirkung von seinem Fahrersitz aus erzielen konnen, ohne seine Hinde von der Lenksteuerung zu
nehmen.

Eine Sicherheitsbremsanlage muss vorgesehen werden, um die Betitigung der Steuerung fiir die
Betriebsbremse zu erméglichen, um das Fahrzeug innerhalb eines angemessenen Anhaltewegs fiir den Fall
des Versagens der Betriebsbremsanlage anzuhalten. Es muss moglich sein, diese Bremswirkung abzustufen.
Der Bediener muss diese Bremswirkung von seinem Fahrersitz aus erzielen konnen und dabei mindestens
eine Hand an der Lenksteuerung behalten.

Fiir diese Festlegungen wird angenommen, dass bei der Betriebsbremsanlage nicht mehr als eine Storung
gleichzeitig auftreten kann.

Bestimmte Teile wie z. B. das Bremspedal und seine Pedallagerung, der Hauptbremszylinder und sein(e)
Kolben (bei hydraulischen Bremsanlagen), die Verbindung zwischen Bremspedal und dem
Hauptbremszylinder oder das Gestinge, die Bremszylinder und ihre Kolben sowie die Bremswellen der
Bremsen dirfen nicht als storanfallig betrachtet werden, vorausgesetzt, dass diese Teile ausreichend
bemessen und fiir die Wartung leicht zuganglich sind sowie Sicherheitsmerkmale aufweisen, die mindestens
den fiir andere wichtige Fahrzeugteile (wie z. B. fiir das Lenkgestange) geforderten entsprechen. Wenn es
durch den Ausfall eines dieser Teile unmoéglich ware, das Fahrzeug mit einer Wirkung abzubremsen, die
mindestens gleich der fiir die Sicherheitsbremsanlage vorgeschriebenen ist, so muss dieses Teil aus Metall
oder aus einem Werkstoff mit gleichwertigen Eigenschaften bestehen und darf bei normalem Betrieb der
Bremsanlagen keine nennenswerte Verformung erfahren.

Alle SbS miissen mit einer Feststellbremse oder einem Feststellmechanismus ausgestattet sein, die/der
imstande ist, das SbS unter den in 5.2.2.4 vorgeschriebenen Bedingungen ohne weitere Mafdnahmen im
Stillstand zu halten. Die Steuerung muss an einer Stelle so angebracht sein, dass sie fiir den Bediener in
seiner Ublichen Fahrposition erreichbar ist.

5.2.2.2 Betriebsbremsen (Leistungsanforderungen)

5.2.2.2.1 Die Leistung der Betriebsbremse ist nach den in Anhang B enthaltenen Bedingungen zu priifen.
Die fiir die Bremsanlagen vorgeschriebene Leistung ist durch Messung des Bremswegs (5.2.2.2.2) in
Abhdngigkeit von der Anfangsgeschwindigkeit des Fahrzeugs oder durch Messung der mittleren
Vollverzégerung (MFDD, en: mean fully developed acceleration) wahrend der Priifung zu bestimmen. Nur
ein Ergebnis ist zum Nachweis der Ubereinstimmung erforderlich.

Die mittlere Vollverzoégerung d,,, ist nach der folgenden Gleichung als die durchschnittliche Verzogerung
beziiglich des Wegs im Intervall zwischen vy, und v, zu berechnen:

- 5 (1)
I = 359205 —s) /°
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Dabei ist

v, die Anfangsgeschwindigkeit des Fahrzeugs, berechnet wie in 5.2.2.2.3 beschrieben;
vy, die Geschwindigkeit des Fahrzeugs bei 0,8 v{, in km/h;

v, die Geschwindigkeit des Fahrzeugs bei 0,1 v, in km/h;

e

s, die zwischen v; und v}, zuriickgelegte Strecke, in Meter;
se die zwischen v, und v, zuriickgelegte Strecke, in Meter.

Alle SbS-Fahrzeuge miissen einen mittleren Vollverzogerungswert d,, von mindestens [5,0] m/s? (0,51 g)
erreichen kénnen.

5.2.2.2.2 Der Bremsweg muss der vom Fahrzeug zuriickgelegte Weg von dem Zeitpunkt, an dem der
Bediener beginnt, die Steuervorrichtung der Bremsanlage zu betatigen, bis zu dem Zeitpunkt, an dem das
Fahrzeug zum Stillstand kommt, sein; die Anfangsgeschwindigkeit des Fahrzeugs (v4) muss die

Geschwindigkeit in dem Augenblick sein, in dem der Bediener beginnt, die Steuervorrichtung der
Bremsanlage zu betétigen; die Anfangsgeschwindigkeit darf nicht weniger als 98 % der in B.1 fiir die
fragliche Priifung gemessenen Hochstgeschwindigkeit betragen.

Fiir ein SbS, das in der Lage ist, einen Bremsweg [s (Meter)] zu erreichen, der hdchstens dem mit der
folgenden Gleichung erhaltenen Wert entspricht, gilt der Nachweis der Ubereinstimmung als erbracht.

s <0,15v+v%/130 (2)
Dabei ist

v die Anfangsgeschwindigkeit des Fahrzeugs, in km/h, wie nach B.1 gemessen;

s der Bremsweg, in Meter.

5.2.2.2.3 Die Geschwindigkeit und der Bremsweg miissen unter Verwendung von Messgeraten mit einer
Fehlergrenze von +1 % bei der fiir die Prifung vorgeschriebenen Geschwindigkeit ermittelt werden. Der
Wert d,;, darf mit anderen Verfahren als dem Messen von Geschwindigkeit und Bremsweg ermittelt werden;

in diesem Fall muss die Grenzabweichung von d,,, innerhalb von £3 % liegen.

5.2.2.3 Nachlassen der Betriebsbremse
5.2.2.3.1 MFDD-Priifung

Bei Priiffung nach B.2.3.4 muss die Heiffbremswirkung des Priiffahrzeuges nach dem zwanzigsten
Bremsvorgang gemessen werden und darf nicht unter 80 % der nach 5.2.2.2.1 (MFDD) vorgeschriebenen
Bremswirkung und nicht unter 60 % des in den Anforderungen an die Leistung der Betriebsbremse in
5.2.2.2.1 (MFDD) mit ausgekuppeltem Motor ermittelten Werts liegen, es sei denn, das Fahrzeug ist mit
einem nicht auskuppelbaren Getriebe ausgestattet (z. B. stufenloses Getriebe (CVT, en: continuously variable
transmission), halbautomatisches Getriebe usw.).

5.2.2.3.2 Bremswegpriifung

Bei Priifung nach B.2.3.4 muss die HeifSbremswirkung des Priiffahrzeugs nach dem zwanzigsten
Bremsvorgang gemessen werden und darf um nicht mehr als 20 % der nach 5.2.2.2.2 (Bremsweg)
vorgeschriebenen Bremswirkung und um nicht mehr als 40 % des in den Anforderungen an die Leistung der
Betriebsbremse in 5.2.2.2.2 (Bremsweg) mit ausgekuppeltem Motor ermittelten Werts iiberschritten
werden, es sei denn, das Fahrzeug ist mit einem nicht auskuppelbaren Getriebe ausgestattet (z.B.
stufenloses Getriebe (CVT), halbautomatisches Getriebe usw.).
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5.2.2.3.3 Wiederherstellung der Betriebsbremse

Bei Priifung nach B.2.2 muss das Priiffahrzeug die in 5.2.2.2.1 oder 5.2.2.2.2 enthaltenen Anforderungen
erfiillen.

5.2.2.4 Feststellbremsen

Bei Priifung nach dem in Anhang C festgelegten Verfahren (Leistung von Feststellbremse/-mechanismus)
muss die Feststellbremse oder der Feststellmechanismus in der Lage sein, das SbS bis zur Grenze der
Bodenhaftung der Reifen der gebremsten Radder auf der Priiffliche zu halten. Nach dem Stillstand des
Fahrzeugs wird das SbS 5 min sowohl aufwarts als auch abwarts gerichtet stehen gelassen. Bei Priifung nach
dem Verfahren in Anhang C darf die Bewegung des Fahrzeugs wéhrend des Zeitraums von 5 min nicht mehr
als 25 mm betragen. Die Feststellbremse/Steuerung des Mechanismus muss so ausgefiihrt sein, dass
unbeabsichtigtes Losen verhindert wird. (Es ist nicht zuldssig, die Feststellbremse unter Verwendung
gespeicherter Energie, die austreten kann, in der eingeschalteten/betatigten Stellung zu halten; z.B.
hydraulisch oder pneumatisch, wobei eine Druckfeder jedoch zulassig ist).

5.2.2.5 Alternative Anforderungen an die Bremse

Als Alternative zur Erfiillung der Anforderungen in 5.2.2.2, 5.2.2.3 und 5.2.2.4 sollte ein SbS die
Anforderungen der UN/ECE-Regelung 78, Uberarbeitung 1 (20. Juli 2007) insbesondere fiir Kraftfahrzeuge
der Kategorie L5 erfiillen. Zusatzlich wird ein SbS als iibereinstimmend mit 5.2.2.2, 5.2.2.3 und 5.2.2.4
betrachtet, wenn es TUber eine Bremsanlage verfiigt, die den technischen Anforderungen der
Verordnung EU 2015/68 (Verordnung hinsichtlich der Anforderungen fiir die Bremsen von Fahrzeugen)
entspricht.

5.2.3 Lenksystem

SbS miissen mit einem Lenksystem ausgestattet sein, das ein sicheres Fahren bei jeder Geschwindigkeit und
jeder Bremsleistung des SbS sicherstellt.

Das Lenksystem muss so ausgefiihrt und konstruiert sein, dass die Kraft plotzlicher Bewegungen des
Lenksystems, die durch unwegsames Geldnde verursacht und auf den Bediener tibertragen wird, durch die
Lenksteuerung verringert wird.

Alle Lenksteuerungen miissen sich innerhalb des Draufsichtentwurfs des Fahrzeugs befinden und miissen so
gestaltet sein, dass das Fahrzeug wie folgt reagiert, wenn es sich vorwarts bewegt: Die Bewegung der
Lenksteuerung im Uhrzeigersinn oder nach rechts muss das Fahrzeug vom Bediener aus gesehen nach
rechts steuern. Die Bewegung der Lenksteuerung gegen den Uhrzeigersinn oder nach links muss das
Fahrzeug vom Bediener aus gesehen nach links steuern.

Die folgenden Anforderungen gelten fiir alle in den Anwendungsbereich dieses Dokumentes fallenden
Lenksysteme:

— die Gestaltung des Fahrzeugs muss gefahrliche Beeintrachtigungen des Lenksystems durch alle anderen
Bauteile, wie z. B. Kabel, Leitungen usw. verhindern;

— die Gestaltung muss die Priifung von kritischen Teilen, Schweifdndhten usw. erméglichen;
— das Lenksystem darf keinesfalls verriegeln, wihrend sich das Fahrzeug in Bewegung befindet;

— das Lenksystem darf keine anderen Bauteile beeintrachtigen.
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5.2.4 Bewegliche Teile

Eine feststehende trennende Schutzeinrichtung oder ein diese Funktion erfiillendes Bauteil, das fiir die
regelmiRige Uberpriifung, Einstellung oder Wartung entsprechend der Beschreibung in der
Bedienungsanleitung entfernt werden muss, ist mittels Befestigungen anzubringen, die bei Entfernen der
Schutzeinrichtung an dieser oder am Fahrzeug verbleiben.

Trennende Schutzeinrichtungen nach EN ISO 14120:2015 oder Konstruktionsteile des Fahrzeugs missen
den Zugang zu den folgenden gefahrlichen beweglichen Teilen verhindern:

— alle beweglichen Teile, die sich bei Stillstand des SbS innerhalb der Reichweite der Hinde des Bedieners
in dessen lblicher Fahrposition oder innerhalb der Reichweite von Umstehenden oder Mitfahrern
befinden;

— alle beweglichen Teile, die sich wahrend der Fahrt des SbS innerhalb der Reichweite der Hande des
Bedieners befinden, wenn dieser sich in {liblicher Fahrposition befindet und von dort aus bedienbare
Steuerungen betétigt oder, sofern zutreffend, alle beweglichen Teile innerhalb der Reichweite eines
Mitfahrers.

Der zu verifizierende Bereich muss durch die folgenden Ebenen begrenzt sein:

— an der Vorderseite des SbS: eine senkrechte Ebene, die rechtwinklig zur Langsmittelachse des
Fahrzeugs und durch die Mitte der Vorderrader verlauft;

— an der Riickseite des SbS: eine senkrechte Ebene, die rechtwinklig zur Langsmittelachse des Fahrzeugs
und durch den hintersten Punkt des hintersten Sitzes verlauft;

— links und rechts des SbS: eine senkrechte Ebene, die parallel zur Langsmittelachse des Fahrzeugs und
durch den dufdersten Punkt auf der linken und rechten Seite des Fahrzeugs verlauft.

Sicherheitsabstdnde in diesem Bereich miissen EN ISO 13857:2008 entsprechen.

Die Sicherheitsabstinde fiir das Eingreifen durch Offnungen in trennenden Schutzeinrichtungen miissen
Tabelle 1 dieser Norm (nachstehend) entsprechen.

Tabelle 1 — Sicherheitsabstinde nach EN ISO 13857:2008 fiir Offnungen in trennenden

Schutzeinrichtungen
) Sbs
Gefihrdete Person -
Stillstand Fahrt
JA,
JA,
_ 424.12
Bediener
42412 R .
(+ 4.2.4.3 ©) (in Ublicher Fahrposition)
(+4.2.4.39)
JA, JA,
Mitfahrer 4242b 4242P
(+4.243°9 (+4.24.3°9
JA,
Umstehende 4242b nicht zutreffend
(+4.24.3 C)
2 ENISO 13857:2008, 4.2.4.1, Tabelle 4: Eingreifen durch Offnungen durch Personen alter als 14 Jahre.
b EN ISO 13857:2008, 4.2.4.2, Tabelle 5: Eingreifen durch Offnungen durch Personen alter als 3 Jahre.
¢ ENISO 13857:2008, 4.2.4.3, Bild 3: Zusitzliche Vorschriften nur fiir unregelmafig geformte Offnungen.
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5.2.5 Scharfe Kanten

Samtliche Teile, die moglicherweise mit dem Bediener, Mitfahrern oder Umstehenden in Berlihrung
kommen, diirfen keine scharfen Kanten aufweisen.

5.2.6 Sicherheitsgurte und ihre Verankerungen
5.2.6.1 Allgemeines

Side-by-Side-Fahrzeuge mit einer Auslegungshéchstgeschwindigkeit von < 60 km/h miissen mindestens mit
zwei unteren Verankerungspunkten und einem Beckengurt (2-Punkt-Gurt) ausgestattet sein. Fahrzeuge mit
einer Auslegungshochstgeschwindigkeit von > 60 km/h miissen mit mindestens zwei unteren und einem
oberen Verankerungspunkt ausgestattet sein sowie einem Beckengurt und einem Schulterschraggurt
(3-Punkt-Gurt). Sicherheitsgurtsysteme missen an allen Sitzplatzen in Side-by-Side-Fahrzeugen angebracht
sein.

5.2.6.2 Anforderungen an die Verankerung von Sicherheitsgurten

Ein SbS sollte mit Sicherheitsgurtverankerungen ausgestattet sein, die alle entsprechenden Anforderungen
der Regelung UN/ECE 14.07 (Beiblatt 1) erfiillen.

Hierzu gibt es die folgenden zuldssigen Alternativen:
a) Ubereinstimmung mit allen magebenden Anforderungen von SAE J386 (201208) oder
b) Ubereinstimmung mit allen maRgebenden Anforderungen von SAE J2292 (200612 oder JAN2016) oder

c) fiir Typ II, 3-Punkt-Riickhaltesystem (Verankerungspunkte), Ubereinstimmung mit allen maRgebenden
Anforderungen von SAE ]J386 (201208), geandert wie nachfolgend beschrieben:

— die Anforderungen von SAE ]J386, 4.3, Einbau der Sicherheitsgurtanordnung, werden durch die
Anforderungen der SAE-Empfehlung J383-JUNO95, 5.1, Leitlinien fiir den Winkel des Beckengurtes,
und Abschnitt 6, Lage der Schultergurt-Verankerungen, ersetzt;

— die Anforderungen von SAE]386, 4.4, Leistungsanforderungen, werden durch die
Priifanforderungen an 3-Punkt-Riickhaltesysteme vom TyplIl der SAE-Empfehlung]384-JUN94
ersetzt, und legen eine neue Anforderung an 3-Punkt-Riickhaltesysteme vom Typ Il fest, wenn
entsprechend den Anforderungen von SAE ]384 gepriift wird, dahingehend, dass Verankerungen,
Befestigungsbeschlage und Befestigungsschrauben einer auf den Beckengurtteil der
Sicherheitsgurtanordnung aufgebrachten Kraft von mindestens 9 000 N und gleichzeitig einer auf
den Schultergurtteil der Sicherheitsgurtanordnung aufgebrachten Mindestkraft von 9 000 N
standhalten miissen;

— die Anforderungen von SAE ]386, 5.5.4, Befestigungsbeschlage, werden durch die Anforderungen
der SAE-Empfehlung J141-JUN95, 4.4, Festigkeit der Befestigungsbeschlége, ersetzt.

Fir Fahrzeuge < 600 kg ist die Kombination der Anforderungen in 5.2.6.3 bis 5.2.6.4 und AnhangH eine
alternative Moglichkeit, um die Ubereinstimmung mit den Festlegungen beziiglich der Verankerung von
Sicherheitsgurten fiir SbS nachzuweisen.

5.2.6.3 Alternative Anforderungen an die Verankerung von Sicherheitsgurten

5.2.6.3.1 Sicherheitsgurtverankerungen miissen mit den Spezifikationen der 7/16-20 UNF 2B hinsichtlich
der Gewindegrofie und der Grenzabweichungen iibereinstimmen.

5.2.6.3.2 Wenn die Sicherheitsgurte jedoch vom Hersteller des SbS-Fahrzeugs als Standardausriistung an
spezifischen Sitzpositionen angebracht wurden, diirfen die Sicherheitsgurtverankerungen an diesen
Sitzpositionen Eigenschaften aufweisen, die sich von den in 5.2.6.3.1 festgelegten Eigenschaften
unterscheiden.
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5.2.6.3.3 Verankerungspunkte, welche die spezifischen Festlegungen fiir den Einbau von besonderen
Sicherheitsgurten (z. B. Schulterdoppelgurt mit Beckengurt) erfiillen, diirfen Eigenschaften aufweisen, die
sich von den in 5.2.6.3.1 festgelegten Eigenschaften unterscheiden.

5.2.6.3.4 Es muss moglich sein, einen Sicherheitsgurt aus dem SbS-Fahrzeug zu entfernen, ohne dadurch
den Verankerungspunkt des Sicherheitsgurts zu beschadigen.

5.2.6.3.5 Wenn Schwingsitze verwendet werden, miissen die Sicherheitsgurteinbauten am beweglichen
Teil der Sitze angebracht sein, um die Fahrbewegung der Mitfahrer aufzunehmen.

5.2.6.3.6 Die Sicherheitsgurtverankerungen diirfen am Fahrgestell, der Karosserie, dem Sitz oder einem
anderen Aufbau des Fahrzeugs angebracht sein.

5.2.6.3.7 Ein einzelner Sicherheitsgurtverankerungspunkt darf verwendet werden, um die
Sicherheitsgurte fiir zwei nebeneinander liegende Sitzpositionen zu befestigen.

5.2.6.3.8 Die zuldssigen Stellen fiir die effektiven Sicherheitsgurtverankerungspunkte fiir alle
Sitzpositionen sind in Bild H.1 angegeben.

5.2.6.3.9 Lage der unteren effektiven Sicherheitsgurtverankerungen

5.2.6.3.9.1 Die Winkel @y und a, in Bild H.1 miissen in allen tblichen Gebrauchsstellungen des Sitzes
zwischen 30° und 80° liegen.

5.2.6.3.9.2 Wenn Sitze mit einem Verstellsystem ausgestattet sind und der vom Hersteller angegebene
Rumpfwinkel weniger als 20° betragt, diirfen die Winkel a; und a,, auf die im vorstehenden Punkt Bezug

genommen wurde, in allen iiblichen Gebrauchsstellungen des Sitzes zwischen 20° und 80° liegen.

5.2.6.3.9.3 Der Abstand zwischen den beiden senkrechten Ebenen, die parallel zur Langsmittelebene des
Fahrzeugs liegen und durch jede der beiden unteren effektiven Verankerungenl; und L, in Bild H.1

desselben Sicherheitsgurts verlaufen, darf nicht weniger als 350 mm betragen. Dieser Abstand darf an einer
Sitzposition in der Mitte einer Reihe auf 240 mm verringert werden. Die Langsmittelebene der Sitzposition
muss in einem Abstand von mindestens 120 mm durch die Punkte L, und L, verlaufen.

5.2.6.3.10 Lage der oberen effektiven Sicherheitsgurtverankerung

5.2.6.3.10.1 Ein einzelner oberer effektiver Sicherheitsgurtverankerungspunkt muss die folgenden
Anforderungen erfiillen.

5.2.6.3.10.2 Der obere effektive Sicherheitsgurtverankerungspunkt muss unterhalb der Ebene FN liegen,
die senkrecht zur Langsmittelebene der Sitzposition verlduft und mit der Rumpfreferenzlinie einen Winkel
von 65° bildet. Bei hinteren Sitzen darf dieser Winkel auf 60° verringert werden. Es kann sein, dass die
Ebene FN deshalb nicht perfekt horizontal verlauft, und sie muss die Rumpfreferenzlinie an einem Punkt D
schneiden, so dass:

DR=315+18S (3)
Wenn jedoch S 200 mm nicht liberschreitet:
DR = 675 mm.

S =der Abstand vom effektiven oberen Sicherheitsgurtverankerungspunkt zur Langsmittelebene des Sitzes
(siehe Bild H.1).
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5.2.6.3.10.3 Der obere effektive Sicherheitsgurtverankerungspunkt muss ebenfalls hinter der Ebene FK,
senkrecht zur Langsmittelebene des Sitzes liegen und die Rumpfreferenzlinie in einem Winkel von 120° an
einem Punkt B schneiden, so dass BR = 260 + Sist.

Wenn S nicht weniger als 280 mm betragt, darf der Hersteller wahlweise BR = 260 + 0,8 S verwenden.
5.2.6.3.10.4 Der Wert S darf nicht weniger als 140 mm betragen.

5.2.6.3.10.5 Der obere effektive Sicherheitsgurtverankerungspunkt muss auflerdem hinter einer
senkrechten Ebene liegen, die senkrecht zur Langsmittelebene des Fahrzeugs steht und durch den R-Punkt
verlauft.

5.2.6.3.10.6 Der obere effektive Sicherheitsgurtverankerungspunkt muss aufierdem iliber der waagerechten
Ebene liegen, die durch den Punkt C verlauft.

Punkt Cliegt 450 mm senkrecht iiber dem R-Punkt.

Betrdagt der Abstand S jedoch 280 mm oder mehr und hat der Fahrzeughersteller nicht wahlweise die
alternative Gleichung fiir BR in 5.2.6.3.10.3 verwendet, muss der senkrechte Abstand von 500 mm zwischen
Punkt C und dem R-Punkt gelten.

5.2.6.3.10.7 Es diirfen mehr als ein tatsichlicher oberer Sicherheitsgurtverankerungspunkt angebracht
sein, vorausgesetzt, dass alle sich ergebenden effektiven Sicherheitsgurtverankerungspunkte die
Anforderungen in 5.2.6.3.10.1 bis 5.2.6.3.10.6 erfiillen.

5.2.6.3.10.8 Wenn die Hohe des oberen Sicherheitsgurtverankerungspunkts ohne Anwendung von
Werkzeugen von Hand einstellbar ist, miissen alle auswahlbaren Positionen der oberen
Sicherheitsgurtverankerungspunkte = und der sich  ergebenden effektiven  Sicherheitsgurt-
verankerungspunkte den Anforderungen in 5.2.6.3.10.1 bis 5.2.6.3.10.6 entsprechen. In diesem Fall darf der
zuldssige Bereich, wie vorstehend definiert, vergrofiert werden, indem er 80 mm senkrecht nach oben und
nach unten verschoben wird; jedoch bleibt der zuldssige Bereich durch die waagerechte Ebene begrenzt, die
durch Punkt C verlauft. (Siehe Bild H.1).

5.2.6.3.11 Festigkeit von Sicherheitsgurtverankerungen

Jeder Sicherheitsgurtverankerungspunkt muss in der Lage sein, den entsprechenden in H.3.1 bis H.3.5
vorgesehenen Priifungen standzuhalten. Dauerhafte Verformung einschliefdlich Anbruch einer Verankerung
oder deren Umgebung stellt kein Versagen dar, wenn die erforderliche Kraft fiir die festgelegte Zeit
aufrechterhalten wird. Wahrend der Priifung miissen die in 5.2.6.3.9.3 festgelegten Mindestabstande fiir die
unteren effektiven Sicherheitsgurtverankerungspunkte und die in 5.2.6.3.10.3 festgelegte Mindesth6he der
oberen effektiven Sicherheitsgurtverankerungspunkte beibehalten werden.

Verstelleinrichtungen, die an Sitzen angebracht sind, miissen von Hand betatigt werden konnen, sobald die
Zugkraft nicht langer aufgebracht wird.

5.2.6.4 Verankerungspunkte, die fiir spezielle Typen (z. B. Schulterdoppelgurt mit Beckengurt)
von Sicherheitsgurten vorgesehen sind

Alle zusétzlichen oberen effektiven Sicherheitsgurtverankerungspunkte miissen in Bezug auf die
Langsmittelebene der Sitzposition gegeniiber dem ersten oberen effektiven Gurtverankerungspunkt liegen.
Aufierdem gilt Folgendes:

— Beide oberen effektiven Sicherheitsgurtverankerungspunkte miissen iiber der waagerechten Ebene
liegen, die durch Punkt C verlauft (siehe Bild H.1).

— Beide oberen effektiven Sicherheitsgurtverankerungspunkte miissen hinter der durch die
Rumpfreferenzlinie verlaufenden Querebene liegen.

Documents
22 Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 16990:2020-08


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-16990-2020-08

DIN EN 16990:2020-08
EN 16990:2020 (D)

— Wenn ein einzelner vorhandener Sicherheitsgurtverankerungspunkt verfiigbar ist (d. h. beide Enden des
Sicherheitsgurts sind an einem einzelnen Verankerungspunkt zu befestigen), muss dieser im
gemeinsamen Bereich zweier Winkelflachen liegen, begrenzt von den durch die Punkte/; und J,

verlaufenden Senkrechten, und durch jeden Punkt, der einen waagerechten Winkel von 30° zwischen
zwei senkrechten Ebenen bildet, die wiederum mit den beiden senkrechten Langsebenen
zusammenhangen, welche sowohl J; als auch J, schneiden und einen Aufenwinkel von 10° und einen

Innenwinkel von 20° mit diesen Lingsebenen bilden (siehe Bild H.1).

— Wenn zwei einzelne vorhandene Sicherheitsgurtverankerungspunkte verfligbar sind, miissen diese in
den jeweiligen Bereichen zweier Winkelflichen liegen, begrenzt von den durch die Punkte J; und J,

verlaufenden Senkrechten, und durch jeden Punkt, der einen waagerechten Winkel von 30° zwischen
zwei senkrechten Ebenen bildet, die wiederum mit den beiden senkrechten Langsebenen
zusammenhangen, welche sowohl J; als auch J, schneiden und einen Aufienwinkel von 10° und einen

Innenwinkel von 20° mit diesen Langsebenen bilden (siehe Bild H.1). Auferdem miissen die beiden
Verankerungspunkte so angeordnet sein, dass sie in keiner Richtung mehr als 50 mm voneinander
entfernt sind, wenn einer der Punkte zur senkrechten Liangsebene gespiegelt wird, die durch den
R-Punkt der betreffenden Sitzposition verlauft.

5.2.6.5 Einbau von Sicherheitsgurten

5.2.6.5.1 Ein SbS sollte mit Sicherheitsgurten ausgestattet sein, die alle entsprechenden Anforderungen
der Regelung UN/ECE 16.06 erfiillen, die fiir die Fahrzeugkategorie N1 vorgeschrieben sind.

Eine gleichwertige Alternative dazu stellt die Ubereinstimmung mit allen maRgebenden Anforderungen von
SAE J386 (201208) oder SAE J2292 (200612 oder JAN2016) dar.

Fiir 3-Punkt-Sicherheitsgurtsysteme vom Typ Il ist auch die Ubereinstimmung mit allen mafRgebenden
Anforderungen von SAE J386 (201208) zulassig, sofern wie nachfolgend beschrieben gedndert:

— Die Anforderungen von SAE 386, 5.1.6, Bruchfestigkeit (der gesamten Sicherheitsgurtanordnung),
werden durch die Anforderungen der SAE-Empfehlung J141-JUN95, Abschnitt 7, Anforderungen an die
Leistungsfahigkeit der Anordnung, Unterabschnitt 7.2, Sicherheitsgurtanordnung vom Typ I, ersetzt.

— Die Anforderungen von SAE ]J386, 5.2.6, Festigkeit (Gurtband), werden durch die Anforderungen der
SAE-Empfehlung J141-JUN95, Abschnitt6, Anforderungen an Gurtband, Unterabschnitt6.1.b,
Sicherheitsgurtanordnung vom Typ II, ersetzt.

— Die Anforderungen von SAE]386, 5.4.3.1.a und 5.4.3.1.d in 5.4.3, Aufrolleinrichtungen mit
Notverriegelung, werden durch die Anforderung ersetzt, dass Hersteller den angemessenen
Verriegelungspunkt ausgehend vom vorgesehenen Verwendungszweck des Fahrzeugs ermitteln
miissen.

— Die Anforderungen von SAE ]J386, 5.1.7, Kennzeichnung (Beschriftung), werden durch eine Anforderung
ersetzt, dass jede Sicherheitsgurtanordnung oder die einzelnen Teile einer Anordnung dauerhaft und
lesbar mit dem Jahr der Herstellung, der Modell- oder Bauart-Nummer sowie dem Namen oder
Warenzeichen des Sicherheitsgurtherstellers oder -importeurs beschriftet sein miissen.

Zusatzlich zu den Anforderungen nach SAE J2292 oder SAE ]J386 miissen Fahrzeuge mit Aufrolleinrichtungen
mit Notverriegelung ausgestattet sein. Sicherheitsgurte miissen aufierdem auch {ber eine
Kippverriegelungsfunktion unter einem Winkel verfiigen, der vom Hersteller festgelegt wird.

Da die in der UN/ECE-Regelung Nr.16.06 (Beiblatt1), SAE]386 und SAE]J2292, vorgeschriebenen
Anforderungen nicht untereinander austauschbar sind, sollten Sicherheitsgurteinbauten ausschliefdlich den
Anforderungen jeweils einer der vorstehend genannten Vorschriften fiir die gesamte Baugruppe
entsprechen.
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5.2.6.5.2 Jede Verweisung in der UN/ECE-Regelung Nr.16.06 (Beiblatt 1) auf die UN/ECE-Regelung
Nr.14.07 (Beiblatt 1) sollte als Verweisung auf 5.2.6.1 bis 5.2.6.3.11 sowie H.2 bis H.3.6 wie jeweils
anwendbar angesehen werden.

5.2.7 Uberrollschutzeinrichtungen (ROPS)
5.2.7.1  Ein SbS muss mit Uberrollschutzeinrichtungen ausgestattet sein.

5.2.7.2 ROPS (en: roll over protective structures), die an einem SbS mit einer Masse in fahrbereitem
Zustand von > 600 kg angebracht sind, miissen den Anforderungen der Priifvorschriften 3, 4, 6 und 7 der
OECD wie jeweils anwendbar, (Ausgabe 2015 bis Juli 2014 oder einer spater veroffentlichten Fassung)
entsprechen oder ISO 3463:2006, ISO 5700:2013, ISO 12003-1:2008, 1SO 12003-2:2008, abhingig vom
Fahrzeugtyp/Typ der Uberrollschutzeinrichtung.

5.2.7.3 Als Alternative zu 5.2.7.2 und 5.2.7.4 darf ein SbS die Anforderungen von ISO 3471:2008 unter
Verwendung der in Tabelle 1 Punkt1 - ,Erdbaumaschine auf Kettenlaufwerk: Planiermaschine, Lader,
Rohrleger und Grabenfréase“, oder von OSHA 1928.53 (1. Juli 2010) erfiillen.

5.2.7.4 Ein SbS mit einer Masse im fahrbereiten Zustand von > 300kg bis < 600kg muss den
Anforderungen von I1SO 21299:2009 oder den Anforderungen der Priifvorschriften 6 und 7 der OECD,
(Ausgabe 2015 bis Juli 2014) oder einer spéater veroffentlichten Fassung entsprechen oder 1SO 3463:2006,
[SO0 5700:2013, ISO 12003-1:2008, ISO 12003-2:2008, abhdngig vom  Fahrzeugtyp/Typ der
Uberrollschutzeinrichtung. Als Alternative muss es den Anforderungen, die fiir Uberrollschutzeinrichtungen
fir Fahrzeuge der Kategorie L7e-B2 gelten, die in der Delegierten Verordnung (EU) Nr.3/2014 der
Kommission (24.0Oktober 2013), AnhangXI, enthalten sind, jeweils abhingig von der Anwendbarkeit,
entsprechen.

5.2.8 Kraftstoff- und Hydrauliksysteme
5.2.8.1 Rohrleitungen, Formstiicke und Schlauchleitungen

Rohrleitungen, Formstiicke und Schlauchleitungen miissen so eingebaut werden, dass sie gegen
Undichtigkeit, mechanische und/oder thermische Beschdadigungen geschiitzt sind.

Dies muss wie jeweils anwendbar erfolgen durch:

— die Auswahl geeigneter Werkstoffe;

— die Verhinderung von Abrieb;

— die Bereitstellung geeigneter Befestigungen;

— sonstige Mafdnahmen, die Schutz vor Beschadigung bieten.

Eine Sichtpriifung von Formstiicken und Schlauchleitungen muss moglich sein, sofern diese nicht innerhalb
von Rahmen eingebaut sind.

5.2.8.2 Kraftstoffsystem

Kraftstofftanks miissen einem Innendruck von 30 kPa (0,3 bar) ohne dauerhafte Verformung oder
Undichtigkeit widerstehen.

Wenn der Motor mittels Schwerkraft mit Kraftstoff versorgt wird, miissen die SbS mit einer manuellen
Unterbrechung der Kraftstoffzufuhr ausgestattet sein, um zu verhindern, dass die Kraftstoffzufuhr andauert,
nachdem der Motor abgeschaltet wurde, sofern die Konstruktion des Kraftstoffsystems diesen Zweck nicht
bereits erfiillt.
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5.2.9 Fahrersitz

Das SbS muss mit einem vorschriftsméafiig ausgerichteten Sitz ausgestattet sein, damit der Bediener das SbS
unter allen vom Hersteller vorhersehbaren Anwendungsbedingungen sicher steuern kann.

5.2.10 Mitfahrersitz und Haltegriff(e)

Die Gestaltung des Sitzes in Verbindung mit dem/den Haltegriff(en) muss es dem Mitfahrer ermoglichen,
wahrend der Fahrt eine stabile Position beizubehalten.

Flir jede festgelegte Sitzposition muss ein Haltegriff vorgesehen sein. Wenn die Lenksteuerung ein Rad ist,
muss sie als Haltegriff fiir den Bediener betrachtet werden. Ein Haltegriff muss so angeordnet sein, dass die
Hande des Mitfahrers sich innerhalb des Insassenraums befinden miissen, wenn er den Haltegriff ergreift.

Diese Haltegriffe miissen so gestaltet sein, dass jeder ohne Versagen einer senkrecht aufwarts und abwarts
wirkenden Kraft von 500 N widerstehen kann, die statisch auf die Mitte der Oberfliche des Haltegriffs mit
einem Druck von hdchstens 0,5 MPa aufgebracht wird. Die Haltegriffe miissen so gestaltet sein, dass das
Ein- und Absteigen der Mitfahrer ohne Beeintrachtigung durch die Haltegriffe moglich ist.

5.2.11 Aufhingung

Das SbS muss mit einem Aufhdngungssystem versehen sein, das dafiir geeignet ist, dass das Fahrzeug seine
vorgesehene Funktion erfiillt und das dem Bediener und den Mitfahrern angemessenen Schutz vor
Schwingungen und Erschiitterungen bietet.

5.2.12 Antriebssteuerungen

5.2.12.1 Getriebesteuerungen

Getriebesteuerungen missen so angeordnet sein, dass sie fiir den Bediener leicht zu betdtigen sind.
Steuerungen fiir die Auswahl von Gangen, Vorwartsgang, Leerlauf, Riickwartsgang und fiir die
Gesamt-Ubersetzungsbereiche miissen durch ein Diagramm/Bildzeichen gekennzeichnet sein, das die
verschiedenen Positionen der Steuereinrichtungen darstellt. Das Diagramm muss sich in Sichtweite des
Bedieners befinden, wenn er im Fahrzeug sitzt sowie in der Ndhe der entsprechenden Steuerung. Die
Kennzeichnungen miissen dauerhaft sein.

5.2.12.2 Weitere Steuerungen und Anzeigen aufder Antriebssteuerungen

Die wesentlichen Steuerungen des SbS (z. B. Lenksteuerung, Griffe, Pedale, Schalter) miissen so gestaltet und
angeordnet sein, dass:

a) sie leicht erreichbar sind;

b) ihre Funktionen in der Bedienungsanleitung Kklar bezeichnet und erldutert sind (siehe 7.3
Bedienungsanleitung);

c) die Bewegungsrichtung zur Betdtigung der Steuerungen und Anzeigen der vorgesehenen Wirkung oder
allgemeinen Praxis entspricht, sofern es die Anwendung nicht anders erfordert;

d) wenn eine Steuerung dazu bestimmt und konstruiert ist, mehrere Funktionen zu erfiillen, z. B. eine Taste
oder ein Griff am Armaturenbrett, muss die betdtigte Funktion klar bezeichnet sein.
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5.2.13 Elektrische Startsperre

Es ist eine Sperre vorzusehen, um zu verhindern, dass der Motor des SbS durch elektrisches Anlassen
gestartet wird oder dass der Elektromotor eingeschaltet wird, es sei denn, die Kupplung ist ausgekuppelt
oder das Getriebe befindet sich im Leerlauf oder in der Parkstellung.

Die elektrische Startsperre muss bewahrten Grundsatzen entsprechen und wendet bewdahrte Bauteile an.
Ein ,bewahrtes Bauteil” fiir eine sicherheitsrelevante Anwendung ist ein Bauteil, das entweder

a) in der Vergangenheit haufig eingesetzt wurde mit erfolgreichen Ergebnissen in dhnlichen Anwendungen
oder

b) unter Anwendung von Grundsdtzen hergestellt und verifiziert wurde, welche seine Eignung und
Zuverlassigkeit fiir sicherheitsrelevante Anwendungen nachweisen.

Neu entwickelte Bauteile und Sicherheitsgrundsatze diirfen als gleichwertig zu den ,bewdahrten” betrachtet
werden, wenn sie die Bedingungen von b) erfiillen.

ANMERKUNG Fiir weitere Informationen siehe EN ISO 13849-1.
5.2.14 Anzeige fiir Riickwartsfahrt und Warnsignal

Alle SbS mit einer Riickwartsfunktion sind mit einer Riickfahranzeige auszustatten, die fiir den Bediener gut
sichtbar ist, wenn er auf dem SbS sitzt. Die Anzeige muss immer aktiviert sein, wenn der Motor lauft oder der
Elektromotor eingeschaltet ist, und das Getriebe auf Riickwartsfahrt eingestellt ist.

Wenn auflerdem die direkte oder indirekte Sicht vom Fahrersitz nach hinten nach ISO 5006:2017 nicht
erreicht werden kann, wenn die festgelegten Priifkriterien in Tabelle 1 — Muldenfahrzeug mit Starrrahmen
m < 10 Tonnen oder IS0 5721:2014, Teil 1 und Teil 2, verwendet werden, ist das Fahrzeug mit einem
akustischen und/oder optischen Warnsignal auszustatten, das automatisch aktiviert wird, wenn der Befehl
zum Riickwartsfahren gegeben wird. Die Riickfahrwarnanzeige muss beibehalten werden, solange das
Riickwartsfahren moglich ist.

Wenn ein optisches Warnsignal eingebaut ist, sollte dieses die technischen Anforderungen der
UN/ECE-Regelung 86 in Bezug auf Riickwartsleuchten erfiillen. Wenn ein akustisches Warnsignal eingebaut
ist, muss dieses die entsprechenden Anforderungen von ISO 9533:2010 in Bezug auf ,Riickfahrwarnsignale”
erfiillen.

Die optische Warnanzeige fiir Rickwartsfahrt und/oder das akustische Riickfahrwarnsignal miissen
bewdhrten Grundsatzen entsprechen und bewadhrte Bauteile anwenden.

Ein ,bewahrtes Bauteil” fiir eine sicherheitsrelevante Anwendung ist ein Bauteil, das entweder

a) in der Vergangenheit haufig eingesetzt wurde mit erfolgreichen Ergebnissen in dhnlichen Anwendungen
oder

b) unter Anwendung von Grundsitzen hergestellt und verifiziert wurde, welche seine Eignung und
Zuverlassigkeit fiir sicherheitsrelevante Anwendungen nachweisen.

Neu entwickelte Bauteile und Sicherheitsgrundsatze diirfen als gleichwertig zu den ,bewahrten” betrachtet
werden, wenn sie die Bedingungen von b) erfiillen.

ANMERKUNG Fiir weitere Informationen siehe EN ISO 13849-1.
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5.2.15 Zugangssysteme zum Bedienplatz, den Pliatzen von Mitfahrenden und Wartungspunkte

Alle Oberflachen, die fiir den Zugang zum Fahrzeug vorgesehen sind, miissen fiir die libliche Lebensdauer
des Fahrzeugs rutschhemmend bleiben, wobei moglicherweise auftretende nasse Bedingungen, Schlamm,
Schnee usw. zu bertcksichtigen sind.

5.2.16 Steuerpedale

Alle Oberflachen von fuf3betitigten Steuerungen des Fahrzeugs miissen fiir die {ibliche Lebensdauer des
Fahrzeugs rutschhemmend bleiben, wobei moglicherweise auftretende nasse Bedingungen, Schlamm,
Schnee usw. zu berticksichtigen sind.

5.2.17 Beleuchtungsanlage (Scheinwerfer, Schlussleuchten und Bremsleuchten)

Alle SbS miissen an der Vorderseite mit mindestens zwei Scheinwerfern mit weiffem Licht und an der
Riickseite mit mindestens einer Schlussleuchte mit rotem Licht ausgestattet werden. Alle SbS miissen mit
einer Bremsleuchte oder einer Kombination aus Schlussleuchte und Bremsleuchte ausgestattet werden, und
(eine) derartige Bremsleuchte(n) muss/miissen durch die Betdtigung einer beliebigen Steuereinrichtung der
Betriebsbremse ausgeldst werden.

Jeder Scheinwerfer muss die folgenden Beleuchtungswerte beim Anstrahlen eines senkrechten Schirms in
25 m Entfernung aufweisen:

— an einem Punkt 1,7 Grad unterhalb der waagerechten Ebene durch die Leuchte und in der Langsebene
des Fahrzeugs: mindestens 3 Ix; und

— an einem Punkt 0,5 Grad oberhalb der waagerechten Ebene durch die Leuchte und in der Langsebene
des Fahrzeugs: hochstens 4 Ix.

Ist ein Umschalten zwischen Fernlicht und Abblendlicht méglich, diirfen diese Anforderungen getrennt
erfiillt werden.

ANMERKUNG Scheinwerfer nach ECE R 98, 112, 113 oder SAE ] 1623 erfiillen tiblicherweise diese Anforderungen.
5.2.18 Stabilititspriifungen mit einer kippbaren Plattform (seitliche und Langsstabilitit)
5.2.18.1 Allgemeines

Fahrzeuge, die die in den Stabilitiatspriifungen angegebenen Festlegungen erfiillen, sind im Allgemeinen
stabil, wenn sie in Ubereinstimmung mit spezifischen Sicherheitsregeln und -praktiken, die fiir vorhandenes
offenes Geldnde und dessen Bedingungen festgesetzt wurden, ordnungsgemafd betdtigt werden. Jedoch
kénnen unsachgemafe Betdtigung oder fehlende Instandhaltung zu einem instabilen Zustand beitragen und
den Zweck der Norm zunichtemachen. Einige Bedingungen, die die Stabilitit beeintrachtigen konnten, sind
das Versagen des Bedieners beim Befolgen von Sicherheitspraktiken, Oberflichenbedingungen, Gefille,
Geschwindigkeit, Bremslast, Wenden, ungeeignete Ladungen, Schleppen, Anbauteile, dynamische Krafte
sowie die vom Bediener des Fahrzeugs ausgeiibte Einschatzung.

5.2.18.2 Leistungsanforderung an seitliche Stabilititspriifungen mit einer kippbaren Plattform

Die Annahme der seitlichen Stabilitdtspriifungen mit kippbarer Plattform nach D.1.4 muss erfordern, dass
mindestens einer der tragenden Reifen auf der aufwarts gerichteten Seite nicht von der Plattformoberflache
abhebt, wenn das Fahrzeug in jeder Richtung fiir jede Konfiguration gepriift wird. Abheben und Versagen bei
der Prifung muss vorgelegen haben, wenn alle tragenden Reifen auf der aufwarts gerichteten Seite sichtbar
nicht mehr mit der Oberflache in Beriihrung bleiben.

Es wird empfohlen, das Fahrzeug wahrend der Priifung so festzuspannen, dass durch das angewendete
Verfahren verhindert werden muss, dass es sich tiberschlagt, wobei jedoch dadurch die Priifung in keiner
Weise behindert oder eingeschrankt werden darf.
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5.2.18.3 Leistungsanforderung an Priifungen der Langsstabilitiat mit einer kippbaren Plattform

Die Annahme der Priifung der Langsstabilitat mit kippbarer Plattform nach D.2.1 und D.2.2 muss erfordern,
dass mindestens einer der tragenden Reifen auf der aufwarts gerichteten Seite nicht von der
Plattformoberflache abhebt, wenn das Fahrzeug in jeder Richtung geprift wird. Abheben und Versagen bei
der Priifung muss vorgelegen haben, wenn beide tragenden Reifen auf der aufwarts gerichteten Seite
sichtbar nicht mehr mit der Oberfldche in Beriihrung bleiben.

5.2.19 Reifen

5.2.19.1 Allgemeines

Die als Originalausstattung montierten Reifen und Rdder miissen von den Fahrzeugherstellern unter
Berticksichtigung der fiir den Fahrzeugtyp vorhersehbaren Nutzungsbedingungen ausgewahlt werden.

Die Grofdenbezeichnung und Art der flr das Fahrzeug geeigneten Reifen sind in der Bedienungsanleitung
festzulegen.

Die Reifen miissen den folgenden Anforderungen entsprechen:

— die hochste Tragfahigkeit bei dem vom Hersteller empfohlenen Druck und der
Auslegungshochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs muss bei jedem am Fahrzeug montierten Reifen
mindestens der hochstzulassigen Achsmasse des Fahrzeugs dividiert durch die Anzahl der an dieser
Achse montierten Reifen entsprechen;

— jeder am Fahrzeug montierte Reifen muss fiir eine erreichbare Hochstgeschwindigkeit zugelassen sein,
die mindestens so hoch ist wie die Auslegungshdchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs (einschlief3lich der
Schwankungen aufgrund von Serienproduktion);

— der Drehbereich des Rads muss uneingeschrankte Beweglichkeit erméglichen, wenn die hochstzulassige
Reifengrofde innerhalb der Grenzen der Aufhdngung, Lenkung, des Fahrgestells und des Radschutzes, die
vom Fahrzeughersteller geliefert werden, verwendet wird.

5.2.19.2 Kennzeichnung fiir pneumatische Reifen

Ein SbS ist mit Reifen auszustatten, die auf mindestens einer Flanke mit den folgenden

Kennzeichnungen/Angaben versehen sind, es sei denn, das Profilmuster ist laufrichtungsgebunden, was

dann Kennzeichnungen/Angaben auf beiden Flanken erfordert:

a) Kennzeichnungen: mindestens eine Reifenflanke muss die folgenden Angaben aufweisen:

1) Name des Herstellers oder Markenbezeichnung;
2) Code fir das Herstellungsdatum;
3) Grofdenbezeichnung des Reifens;

4) Index fiir Last/Geschwindigkeit;

b) die nach 5.2.19.2 (1) und (2) erforderlichen Angaben miissen als Buchstaben oder Ziffern von
mindestens 2 mm Hohe und dauerhaft auf die Reifenflanke gepragt werden.

5.2.19.3 Druck fiir pneumatische Reifen

Es muss moglich sein, den Druck in den Reifen auf einfache Weise zu priifen.
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