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Anwendungsbeginn

Anwendungsbeginn dieser Norm ist 2013-05-01.

Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN 1915-1:2013) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 274 ,Luftfahrt-Bodengerate*®
(Sekretariat: DIN, Deutschland) des Europaischen Komitees fir Normung (CEN) unter deutscher Mitarbeit
ausgearbeitet. Der zustandige Arbeitsausschuss im DIN Deutsches Institut fir Normunge.V. ist der
NA 131-08-01 AA ,Luftfracht und Bodengerate (Spiegelausschuss zu CEN/TC 274 und ISO/TC 20/SC 9)“.

Entsprechend Beschluss 57/9 des Technischen Ausschusses des Beirats des Normenausschusses Luft- und
Raumfahrt (NL) im DIN Deutsches Institut fir Normung e. V. sind die europaischen Luft- und Raumfahrt-
Normungsergebnisse zweisprachig, in Deutsch und Englisch, in das Deutsche Normenwerk zu tberflihren.
Aus diesem Grund wurde der Deutschen Fassung dieses Dokuments die Englische Fassung hinzugefugt.

Fir die im Abschnitt 2 zitierten Internationalen Normen wird im Folgenden auf die entsprechenden Deutschen
Normen hingewiesen:

ISO 3864 (all parts) siehe DIN ISO 3864 (alle Teile)

Die vorliegende Norm ist Teil einer Reihe, in der die allgemeinen Anforderungen fur Luftfahrt-Bodengerate
behandelt werden.

EN 1915, Luftfahrt-Bodengeréate — Allgemeine Anforderungen, besteht derzeit aus:

— Teil 1: Grundlegende Sicherheitsanforderungen
— Teil 2: Standsicherheits- und Festigkeitsanforderungen, Berechnungen und Priifverfahren
— Teil 3: Schwingungsmessverfahren und -minderung

— Teil 4: L&rmmessverfahren und -minderung
Die besonderen Anforderungen fir Luftfahrt-Bodengerate sind in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.
EN 12312, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — besteht derzeit aus:

— Teil 1: Fluggasttreppen

— Teil 2: Catering-Hubfahrzeuge

— Teil 3: Férderbandwagen

— Teil 4: Fluggastbriicken

— Teil 5: Betankungseinrichtungen fiir Luftfahrzeuge

— Teil 6: Enteiser und Enteisungs-/Vereisungsschutzgeréate
— Teil 7: Luftfahrzeug-Schleppgeréte

— Teil 8: Wartungstreppen und -blihnen

— Teil 9: Container-/Paletten-Hubfahrzeuge

— Teil 10: Container-/Paletten-Transfer-Transporter

— Teil 11: Container-/Paletten-Dollys und Anhénger fiir lose Ladung
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Teil 12: Trinkwasser-Servicegeréte

Teil 13: Toiletten-Servicegeréte

Teil 14: Behinderten-Transportgeréte

Teil 15: Gepéck- und Geréate-Schlepper

Teil 16: Luftstartgeréte

Teil 17: Klimatisierungsanlagen

Teil 18: Stickstoffgeréte oder Sauerstoffgeréte

Teil 19: Flugzeugheber, Radwechselheber und hydraulische Heckstlitzen

Teil 20: Ausriistungen zur Bodenstromversorgung

Anderungen

Gegenlber DIN EN 1915-1:2009-06 sind folgende Anderungen vorgesehen:

a)

Anderung A1:2009 wurde aufgenommen;

der Anwendungsbereich wurde aktualisiert;

Abschnitt 2 Normativen Verweisungen wurde aktualisiert;
es wurden weitere Begriffe hinzugeflgt;

die Liste der Gefahrdungen wurde Anhang A hinzugefugt (die folgenden Anhdnge wurden neu
nummeriert);

die Unterabschnitte 5.2, 5.3, 5.4 wurden geandert;

Unterabschnitt 5.5, Sicherheitsbezogene Teile, wurde eingefiigt, was eine neue Nummerierung der
folgenden Unterabschnitte notwendig machte;

Unterabschnitte 5.6 bis 5.28 wurden geandert und neu nummeriert;
Unterabschnitt 6.2 wurde geandert;

Abschnitt 7 wurde geandert;

ein Begriff wurde der dreisprachigen Liste der GSE hinzugefigt;
die Abschnitte D.2, D.3 und D.4 wurden hinzugeflgt;

Anhang G wurde hinzugefligt;

Anhang ZA, der sich auf die Maschinenrichtlinie 98/37/EG bezog, wurde durch Anhang ZA ersetzt, der
sich auf die neue Maschinenrichtlinie 2006/42/EG bezieht;

die Literaturhinweise wurden aktualisiert.

Frithere Ausgaben

DIN EN 1915-1: 2001-06, 2009-06
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Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN ISO 3864 (alle Teile), Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen
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EUROPAISCHE NORM EN 19151
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Januar 2013

ICS 49.100 Ersatz fur EN 1915-1:2001+A1:2009

Deutsche Fassung

Luftfahrt-Bodengerate - Allgemeine Anforderungen -
Teil 1: Grundlegende Sicherheitsanforderungen

Aircraft ground support equipment - General requirements - Matériels au sol pour aéronefs - Exigences générales -
Part 1: Basic safety requirements Partie 1 : Exigences fondamentales de sécurité

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 24. November 2012 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Européaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN-CENELEC oder bei jedem CEN-
Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, der ehemaligen jugoslawischen
Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta,
den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der
Tschechischen Republik, der Turkei, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Briissel

© 2013 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Verfahren, Ref. Nr. EN 1915-1:2013 D
sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 1915-1:2013) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 274 ,Luftfahrt-Bodengerate*
erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Juli 2013, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis Juli 2013 zurtickgezogen werden.

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
kénnen. CEN [und/oder CENELEC] sind nicht daflir verantwortlich, einige oder alle diesbeziglichen
Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt EN 1915-1:2001+A1:2009.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstltzt grundlegende Anforderungen der
EU-Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.
EN 1915, Luftfahrt-Bodengerédte — Allgemeine Anforderungen, besteht aus folgenden Teilen:

— Teil 1: Grundlegende Sicherheitsanforderungen (das vorliegende Dokument)

— Teil 2: Standsicherheits- und Festigkeitsanforderungen, Berechnungen und Priifverfahren

— Teil 3: Schwingungsmessverfahren und -minderung

— Teil 4: L&rmmessverfahren und -minderung

EN 12312, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen, besteht aus den folgenden Teilen:

— Teil 1: Fluggasttreppen

— Teil 2: Catering-Hubfahrzeuge

— Teil 3: Férderbandwagen

— Teil 4: Fluggastbriicken

— Teil 5: Betankungseinrichtungen fiir Luftfahrzeuge

— Teill 6: Enteiser und Enteisungs-/Vereisungsschutzgeréate

— Teil 7: Luftfahrzeug-Schleppgeréte

— Teil 8: Wartungstreppen und -blihnen

— Teil 9: Container-/Paletten-Hubfahrzeuge

— Teil 10: Container-/Paletten-Transfer-Transporter

— Teil 11: Container-/Paletten-Dollys und Anhénger fiir lose Ladung
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Teil 12: Trinkwasser-Servicegeréte

Teil 13: Toiletten-Servicegeréte

Teil 14: Behinderten-Transportgeréte

Teil 15: Gepéack- und Geréateschlepper

Teil 16: Luftstartgeréte

Teil 17: Klimatisierungsanlagen

Teil 18: Stickstoffgeradte oder Sauerstoffgeréte

Teil 19: Flugzeugheber, Radwechselheber und hydraulische Heckstlitzen

Teil 20: Ausriistungen zur Bodenstromversorgung

Die wesentlichen Anderungen im Vergleich zur vorherigen Ausgabe sind Folgende:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

Anderung A1:2009 wurde aufgenommen;

der Anwendungsbereich wurde aktualisiert;

Abschnitt 2, Normative Verweisungen, wurde aktualisiert;
es wurden weitere Begriffe hinzugeflgt;

die Liste der Gefahrdungen wurde Anhang A hinzugefigt (die folgenden Anhange wurden neu
nummeriert);

die Unterabschnitte 5.2, 5.3, 5.4 wurden geandert;

Unterabschnitt 5.5, Sicherheitsbezogene Teile, wurde eingeflugt, was eine neue Nummerierung der
folgenden Unterabschnitte notwendig machte;

Unterabschnitte 5.6 bis 5.28 wurden geandert und neu nummeriert;
Unterabschnitt 6.2 wurde geandert;

Abschnitt 7 wurde geandert;

ein Begriff wurde der dreisprachigen Liste der GSE in Anhang B hinzugeflgt;
die Abschnitte D.2, D.3 und D.4 wurden hinzugeflugt;

Anhang G wurde hinzugefuigt;

Anhang ZA, der sich auf die Maschinenrichtlinie 98/37/EG bezog, wurde durch Anhang ZA ersetzt, der
sich auf die neue Maschinenrichtlinie 2006/42/EG bezieht;

die Literaturhinweise wurden aktualisiert.

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, die
ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island,
Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tirkei, Ungarn,
Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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Einleitung

Im Rahmen dieser Europaischen Norm ist unter der Abkiirzung GSE ein vollstindiges Luftfahrt-Bodengerat
(en: Aircraft ground support equipment) zu verstehen.

Bei der Ausarbeitung dieser Europadischen Norm wurde vorausgesetzt, dass:
a) die GSE nur durch sachkundige Personen auf dem Flughafenvorfeld betrieben werden;
b) Bauteile ohne spezifische Festlegungen:

1) nach den gangigen Regeln der Ingenieurwissenschaften und Berechnungsmethoden konstruiert
sind;

2) ausreichende mechanische und elektrische Eigenschaften aufweisen;
3) aus Materialien ausreichender Festigkeit und angemessener Giite bestehen;
4) aus mangelfreiem Material bestehen;
c) als schadlich bekannte Materialien, wie z. B. Asbest, nicht an GSE verwendet werden;

d) Bauteile in gutem Wartungszustand gehalten werden, so dass die geforderten Eigenschaften trotz
Abnutzung erhalten bleiben;

e) die Konstruktion lasttragender Elemente einen sicheren Betrieb der Maschine im Lastbereich von Null bis
100 % der Nennwerte sowie wahrend der Prifungen bietet;

f)  besondere Bedingungen fiir den Einsatz und den Einsatzort des GSE vereinbart wurden;
g) der Einsatzort eine sichere Benutzung des GSE ermdglicht.
Im Anwendungsbereich dieser Europaischen Norm ist angegeben, welche Gefahrdungen behandelt werden.

Aufzahlungen in dieser Europdischen Norm sind als nicht ausschliellich anzusehen, sie sind dem
gegenwartigen Stand der Technik entsprechend aufgestellt.

Bei der Festlegung der Mindestanforderungen wurde besonders darauf geachtet, sichere, 6konomische und
zweckdienliche GSE zu gestalten. Abweichungen sollten nur dann erfolgen, wenn sorgfaltige Prifung,
ausgiebige Untersuchungen und intensiver Probebetrieb durch zufriedenstellende Ergebnisse die Eignung
anderer Verfahren oder Vorgaben erbracht haben. Solche Abweichungen fallen nicht in den
Anwendungsbereich dieser Norm und der Hersteller sollte in der Lage sein, eine gleichwertige Schutzklasse
nachzuweisen.

Diese Europaische Norm ist eine Typ-C-Norm nach der Definition in EN ISO 12100.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm gilt fir GSE, die entsprechend den vom Hersteller festgelegten Betriebs-
bedingungen im zivilen Luftverkehr eingesetzt werden und enthalt die allgemeinen Sicherheitsanforderungen
an diese Gerate.

Diese Europaische Norm legt die technischen Anforderungen an GSE zur Verminderung der in Abschnitt 4
aufgelisteten Geféahrdungen fest, die bei Inbetriebnahme, Betrieb und Wartung auftreten kénnen, wenn diese
in Ubereinstimmung mit den Anweisungen des Herstellers oder dessen Beauftragten, ausgefiihrt werden,
einschlieBlich vom Hersteller vernlnftigerweise vorhersehbarer Missbrauch. Sie bericksichtigt auch einige
Funktions- und Gestaltungsanforderungen, die von offiziellen Stellen, den Herstellern von Luftfahrzeugen und
Bodengeraten (GSE) sowie Luftverkehrs- und Abfertigungsgesellschaften als wesentlich erachtet wurden.

Es ist beabsichtigt, diesen Teil von EN 1915 in Verbindung mit EN 1915-2, EN 1915-3 (fUr selbstfahrende
Fahrzeuge) und EN 1915-4 und mit dem entsprechenden Teilder EN 12312 anzuwenden, um die
Anforderungen an GSE innerhalb des Anwendungsbereiches von EN 12312 anzugeben.

Wenn EN 12312 keinen entsprechenden Teil fir GSE enthalt, gibt EN 1915 (alle Teile) allgemeine Anforde-
rungen an, die gelten kénnen, auch wenn zusatzliche maschinenspezifische Anforderungen erforderlich sein
kénnen, die vom Hersteller festzulegen sind.

Dieser Teil von EN 1915 gilt nicht fur fahrzeugtechnische Teile, die fir Fahrzeuge freigegeben sind, in der EU
und der EFTA, die an GSE entsprechend ihrer konstruktiven Bestimmung unverandert Verwendung finden.

In diesem Teil von EN 1915 sind fur folgende Aspekte keine zuséatzlichen Festlegungen enthalten:

a) Betrieb auBerhalb des Flughafens;

b) Betrieb unter erschwerten Bedingungen, z. B. bei Umgebungstemperaturen unter -20 °C oder Uber
50 °C, in tropischer oder gesattigter Salzatmosphare oder in starken magnetischen oder

Strahlungsfeldern;

c) Betrieb, der besonderen Regelungen unterliegt, z. B. in potentiell explosionsfahiger Atmosphare, mit
Ausnahme des Betriebs in der Nahe eines Flugzeugtanks beim Betanken;

d) Gefahrdungen aus anderer Energieversorgung als der aus elektrischen Stromnetzen;
e) Gefahrdungen, die wahrend Bau, Transport, Inbetriebnahme und AulRerbetriebnahme von GSE auftreten;

f)  Gefahrdungen aus Windgeschwindigkeiten oberhalb der in dieser Europaischen Norm angegebenen
Werte;

g) direkter Kontakt mit Nahrungsmitteln;

h) Erdbeben, Uberschwemmungen, Erdrutsche, Blitze und allgemein jede Art von Naturkatastrophen;
i) elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV);

j)  durch Larm und Vibration verursachte Gefahrdungen, siehe EN 1915-3 und EN 1915-4.

Obgleich diese Norm einige grundlegende Anforderungen an drahtlose Fernbedienungen angibt, werden
zusatzliche Anforderungen erforderlich sein.

Dieser Teil von EN 1915 ist nicht auf GSE anzuwenden, die vor der Veroffentlichung dieser Norm durch CEN
hergestellt wurden.
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2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fir die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene
Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlieRlich aller Anderungen).

EN 894-1, Sicherheit von Maschinen — Ergonomische Anforderungen an die Gestaltung von Anzeigen und
Stellteilen —Teil 1: Allgemeine Leitsétze fiir Benutzer-Interaktion mit Anzeigen und Stellteilen

EN 894-3, Sicherheit von Maschinen — Ergonomische Anforderungen fiir die Gestaltung von Anzeigen und
Stellteilen — Teil 3: Stellteile

EN 953, Sicherheit von Maschinen — Trennende Schutzeinrichtungen — Allgemeine Anforderungen an
Gestaltung und Bau von feststehenden und beweglichen trennenden Schutzeinrichtungen

EN 982, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitstechnische Anforderungen an fluidtechnische Anlagen und
deren Bauteile — Hydraulik

EN 983, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitstechnische Anforderungen an fluidtechnische Anlagen und
deren Bauteile — Pneumatik

EN 1915-2, Luftfahrt-Bodengerdte — Allgemeine  Anforderungen —  Teil 2:  Standsicherheits- und
Festigkeitsanforderungen, Berechnungen und Priifverfahren

EN 1915-3, Luftfahrt-Bodengerédte — Allgemeine Anforderungen — Teil 3: Schwingungsmessverfahren
und -minderung

EN 1915-4, Luftfahrt-Bodengerdte — Allgemeine Anforderungen — Teil 4: Larmmessverfahren und
-minderung

EN 12312 (alle Teile), Luftfahrt-Bodengeréate — Besondere Anforderungen

EN 13501-1:2007, Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten — Teil 1:
Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den Priifungen zum Brandverhalten von Bauprodukten

EN 60073, Grund- und Sicherheitsregeln fiir die Mensch-Maschine-Schnittstelle, Kennzeichnung —
Codierungsgrundsétze fiir Anzeigengeréate und Bedienteile (IEC 60073)

EN 60204-1, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen — Teil 1: Allgemeine
Anforderungen (IEC 60204-1:2005, modifiziert)

EN 60529:1991,") Schutzarten durch Geh&use (IP-Code) (IEC 60529:1989)

EN 60825-1, Sicherheit von Lasereinrichtungen — Teil 1: Klassifizierung von Anlagen und Anforderungen
(IEC 60825-1)

EN I1SO 3411, Erdbaumaschinen — Kérpermal3e von Maschinenfiihrern und Mindestfreiraum (ISO 3411)
EN ISO 3457, Erdbaumaschinen — Schutzeinrichtungen — Begriffe und Anforderungen (ISO 3457)

EN ISO 6682, Erdbaumaschinen — Stellteile — Bequemlichkeitsbereiche und Reichweitenbereiche
(ISO 6682)

EN ISO 7731:2008, Ergonomie — Gefahrensignale fiir 6ffentliche Bereiche und Arbeitsstétten — Akustische
Gefahrensignale (ISO 7731:2003)

EN ISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitsétze, Risikobeurteilung und
Risikominderung (ISO 12100:2010)

1) Dieses Dokument ist beeinflusst durch den Anderungsentwurf EN 60529:1991/A1:2000.
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EN ISO 13732-1, Ergonomie der thermischen Umgebung— Bewertungsverfahren filir menschliche
Reaktionen bei Kontakt mit Oberflachen — Teil 1: Heil3e Oberfldchen (ISO 13732-1)

EN ISO 13849-1:2008, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen — Teil 1:
Allgemeine Gestaltungsleitsétze (ISO 13849-1:2006)

EN ISO 13850, Sicherheit von Maschinen — Not-Halt — Gestaltungsleitsatze (ISO 13850)

EN ISO 13857, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstdnde gegen das Erreichen von Gefdhrdungs-
bereichen mit den oberen und unteren Gliedmal3en (ISO 13857)

EN ISO 14122-1:2001, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugénge zu maschinellen Anlagen — Teil 1:
Wahl eines ortsfesten Zugangs zwischen zwei Ebenen (ISO 14122-1:2001)

EN I1SO 14122-2:2001, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugdnge zu maschinellen Anlagen — Teil 2:
Arbeitsbihnen und Laufstege (ISO 14122-2:2001)

EN ISO 14122-3:2001, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugédnge zu maschinellen Anlagen — Teil 3:
Treppen, Treppenleitern und Geldnder (ISO 14122-3:2001)

EN ISO 14122-4:2004, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugénge zu maschinellen Anlagen — Teil 4:
Ortsfeste Steigleitern (ISO 14122-4:2004)

ISO 3795, Road vehicles and tractors and machinery for agriculture and forestry — Determination of burning
behaviour of interior materials

ISO 3864 (alle Teile), Graphical symbols — Safety colours and safety signs
ISO 6966-1:2005, Aircraft ground equipment — Basic requirements — Part 1: General design requirements
ISO 11228-2, Ergonomics — Manual handling — Part 2: Pushing und pulling

DIN 51130:2004, Priifung von Bodenbeldgen — Bestimmung der rutschhemmenden Eigenschaft — Arbeits-
rdume und Arbeitsbereiche mit Rutschgefahr, Begehungsverfahren — Schiefe Ebene

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN ISO 12100:2010, EN ISO 14122-1:2001,
EN ISO 14122-2:2001, EN ISO 14122-3:2001 und EN ISO 14122-4:2004 und die folgenden Begriffe.

3.1

Luftfahrt-Bodengerat

GSE

bewegliches Geréat, das fur die besonderen Erfordernisse der Luftfahrt gebaut ist

Anmerkung 1 zum Begriff: Die ,besonderen Erfordernisse“ ergeben sich aus der konstruktiven Gestaltung und den
Abfertigungsverfahren von Luftfahrzeugen; das bedingt Konstruktionen, die in anderen Bereichen im Allgemeinen nicht
verwendet werden. Hierzu z&hlen insbesondere:

—  GSE fir den Passagier- und Gepacktransport und zur Frachtverladung;
— GSE zum Bewegen und Abfertigen von Luftfahrzeugen;

— bewegliche Teile von Fluggastbriicken.
ANMERKUNG 2 zum Begriff: Eine dreisprachige Liste von Benennungen der GSE ist im Anhang B angegeben.

3.2

Passagier

jede Person, die an Bord des Flugzeugs, das vom GSE abgefertigt wird, befordert wird, mit Ausnahme von
Mitgliedern der Flugzeugbesatzung, Beschaftigten der Luftverkehrsgesellschaft in dienstlichem Auftrag,
bevollmachtigten Vertretern der Aufsichtsstellen oder Frachtbegleitern fir den Flug

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Von Passagieren werden ausschlief3lich diejenigen Bodengerate benutzt, die besonders fir
den Einstieg in oder den Ausstieg aus Luftfahrzeugen ausgelegt sind.
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3.3
Hubplattform/Arbeitsbiihne
zum Heben von Lasten und/oder Personen bestimmte/-r Blihne, Kabine oder Arbeitsplatz

3.4

Arbeitsplatz

Bereich, in dem sich Beschaftigte betriebsmaRig aufhalten, z. B. Fahrer/Beifahrerplatze, Gange, fest
angebrachte Laufstege, Treppen, Leitern, Plattformen, Standflachen

3.5
Standflache
Flache auf dem GSE, auf der eine Person wahrend des Betriebes steht oder Arbeiten im Stehen ausfihrt

3.6
Laufsteg
Flache auf dem GSE auf der Personen zu verschiedenen Orten auf dem GSE gehen kénnen

3.7

Abstiitzeinrichtung

Stiitze, die die Standsicherheit des GSE erhalt und/oder vergrof3ert und in der Lage ist, es zu tragen oder
auszurichten

3.8

kraftschliissige Sicherung

Sicherheitseinrichtung, bei der die Bewegung von Teilen relativ zueinander aufgrund von Reibkraften
(Haftreibung) gehemmt oder verhindert ist, z. B. Bremsen, Rutschkupplungen

3.9

Betriebsanleitung

vom Hersteller oder Lieferer mitgelieferte Begleitdokumente des GSE, die dessen bestimmungsgemale
Verwendung beschreiben und Hinweise fir sicheren Betrieb, Aufstellung, Transport und Instandhaltung
enthalten

3.10

Betrieb

betrieblicher Einsatz

Tatigkeiten, Einflisse, Ablaufe oder Bewegungen, die sich aus der bestimmungsgemaflen Verwendung des
GSE ergeben

3.1
unbeabsichtigte Bewegung
Bewegung, die nicht bewusst von der Bedienungsperson eingeleitet wurde, z. B. durch Fehler am GSE

3.12

Ladeeinheit

ULD

Zusammenstellung von Komponenten zu einer Einheit, bestehend z. B. aus entweder einer Luftfrachtpalette
mit Luftfrachtnetz, einer Luftfrachtpalette, einem Container mit integrierter Luftfrachtpalette oder einem
Luftfrachtcontainer

3.13

Lenkeinrichtung

alle Teile der Lenkanlage, die die Mittel zur Ubertragung der Lenkkrafte bereitstellen, einschlieRlich der
Steuereinrichtung und Energieversorgung

Anmerkung 1 zum Begriff: Sie umfasst alle Teile ab dem Punkt, an dem die Lenkbetatigungskraft durch mechanische,
hydraulische, elektrische oder kombinierte Mittel umgewandelt wird.

3.14
Lenksteuerung
Teil der Lenkanlage, mit dem der Fahrer oder die Bedienungsperson den Lenkvorgang steuert
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3.15
Lenkbetatigungskraft
auf die Betatigungseinrichtung aufgebrachte Kraft, um das GSE zu lenken

3.16
Lenkkrafte
alle Kréfte, die in der Ubertragungseinrichtung wirksam werden

3.17
Lenkeinschlag
Winkel einer gegebenen Stellung der gelenkten Rader zur Geradeausstellung

3.18

elektrische Lenkung

Lenkkraftiibertragung, bei der Lenkkrafte an einem beliebigen Punkt der Ubertragungseinrichtung nur durch
elektrische Mittel Ubertragen werden

3.19

kombinierte Lenkung

Hybridlenkung

Lenkkraftibertragung, bei der die Lenkkrafte durch mehr als ein Mittel GUbertragen werden

4 Liste der Gefahrdungen

Diese Liste der Gefahrdung (siehe Anhang A) basiert auf EN ISO 12100 und enthalt die Gefahrdungen und
Gefahrdungssituationen, soweit sie in dieser Europdischen Norm behandelt sind, die nach einer Risiko-
bewertung als signifikant fir diese Art von Maschinen erkannt wurden und die MalRnahmen zur Beseitigung
oder Reduzierung des Risikos erfordern. Siehe auch die ergéanzende Liste der Gefahrdungen in den anderen
Teilen der EN 1915 und in den verschiedenen Teilen der EN 12312.

5 Sicherheitsanforderungen und/oder SchutzmaBnahmen
5.1 Allgemeines

GSE mussen mit den Sicherheitsanforderungen und/oder den SchutzmafRnahmen in diesem Abschnitt, sofern
relevant mit den Anforderungen von EN 1915-2, EN 1915-3 und EN 1915-4 sowie mit den Anforderungen des
entsprechenden Teils von EN 12312 Ubereinstimmen. Zusatzlich muss das Gerat nach den Gestaltungs-
leitsatzen von EN ISO 12100 im Hinblick auf die Gefahrdungen, die relevant aber nicht signifikant sind und die
nicht in diesem Dokument behandelt werden, konstruiert werden.

Bei der Anwendung von EN ISO 13849-1, EN 953, EN 982 und EN 983 muss der Hersteller in Bezug auf die
Anforderungen, die eine Auswahl erfordern und die nicht im flr das GSE zutreffenden Teil der Reihe
EN 12312 behandelt sind, eine entsprechende Risikobeurteilung durchfiihren.

ANMERKUNG Diese besondere Risikobeurteilung ist Teil der allgemeinen Risikobeurteilung fiir diejenigen
Gefahrdungen, die nicht in dieser Typ-C-Norm behandelt sind.

Feststehende trennende Schutzeinrichtungen und Gelénder, die zur Routinewartung oder zur Einstellung
entfernt werden mussen, sind durch Befestigungen zu sichern, die in der trennenden Schutzeinrichtung oder
der Maschine verbleiben, wenn die Schutzeinrichtung entfernt wird.

5.2 Fahrerplatz und Platze fir andere Personen

5.2.1 Allgemeine Anforderungen

Der Fahrerplatz und Platze flr andere Personen mussen ausreichenden Bewegungsfreiraum haben. Ecken

und Kanten im Arbeitsbereich mussen konstruktiv vermieden werden oder mussen durch Abdeckungen
gepolstert sein.
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Sitzplatze muissen so gestaltet sein, dass Korperschaden unter Berlcksichtigung der Einsatzzeiten, des
Einsatzzweckes und der Einsatzbedingungen sowie GroRe und Gewichts des Fahrers verhindert werden,
z. B. durch Verwendung von Nutzfahrzeugsitzen. Sofern zutreffend, sind besondere Anforderungen in den
Normen der Reihe EN 12312 enthalten.

Vibrationsbeurteilungen missen auf den Messungen nach EN 1915-3 beruhen.

5.2.2 Fahrerplatz

Die MindestgroRe des Fahrerraums muss mit den Anforderungen von EN ISO 3411 (bereinstimmen. Diese
Anforderung gilt flr Sitze in deren aulRersten Positionen.

Der Fahrer muss gegen Beeintrachtigungen durch die Fahrzeugrader geschutzt sein.

Rickhaltesysteme sind erforderlich fir alle GSE, die Geschwindigkeiten Uber 25 km/h erreichen kdnnen. Die
Anforderung an Rickhaltesysteme ist gegebenenfalls in dem Teil der Reihe EN 12312 fir den zutreffenden
Typ des GSE angegeben.

5.2.3 Platze fiir andere Personen

GSE, die fur den Transport von anderen Personen vorgesehen sind, missen mindestens ausgerustet sein
mit:

a) Sitzplatzen mit Rickhaltesystemen, mindestens ein Beckengurt, bei den GSE, die Geschwindigkeiten
Uber 25 km/h erreichen kénnen; oder

b) Stehplatzen innerhalb einer geschlossenen Kabine mit angemessenen Handgriffen; oder

c) Stehplatzen aullerhalb der Kabine mit geeigneten Schutvorrichtungen gegen Absturz. Mindestens eine
Kombination von Handgriffen und gepolsterten Absturzsicherungen muss vorgesehen sein.

5.3 Fuhrerhaus

ANMERKUNG  Siehe die entsprechende GSE-Norm (EN 12312-Reihe).

5.3.1 Anforderungen an Fiihrerhduser von GSE

a) Die Gestaltung und Anordnung des Fihrerhauses darf die fur die Bewegung oder den Betrieb
erforderliche Sicht nicht einschranken. Kann das nicht direkt erreicht werden, miissen zusatzliche Mittel,
z. B. Spiegel, Videolberwachung, vorgesehen sein.

ANMERKUNG 1  Ein Verfahren fur die Prifung und den Nachweis ist in prEN ISO 13564-1 enthalten.

b) Es missen mindestens Spiegel vorhanden sein, die so gestaltet und befestigt sind, dass der Fahrer die
seitlich rickwartigen Vorgange beobachten kann.

c) An der Windschutzscheibe muss mindestens ein kraftbetriebener Scheibenwischer vorhanden sein.
Zusatzliche Scheibenwischer sind vorzusehen, um dem Fahrer/Bediener eine angemessene Sicht der zu
kontrollierenden Tatigkeiten zu ermdglichen.

Eine Scheibenwaschanlage sollte installiert sein, wenn diese zwischen Hersteller und Anwender vereinbart
wurde.

d) Scheiben von Turen und Fenstern missen aus Sicherheitsglas oder aus anderem Material mit
mindestens den gleichen Gebrauchseigenschaften bestehen insbesondere im Hinblick auf die
Vermeidung von Kratzern.

ANMERKUNG 2 Technische Anforderungen an das Sicherheitsglas flir Fahrzeuge, die fur den Ooffentlichen
Stralenverkehr vorgesehen sind, sind in ECE 43 angegeben.
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e) Scheiben, die fur die Sicht des Fahrers wahrend der Fahrt von Bedeutung sind, missen klar, und
weitgehend verzerrungsfrei sein.

f) Die Beleuchtung muss so angeordnet sein, dass stdrende Blendwirkung in Verbindung mit der
Windschutzscheibe und den ibrigen Scheiben im Blickfeld des Fahrers ausgeschlossen ist.

g) Ecken und Kanten missen angefast oder mit einem Mindestradius von 3 mm gerundet sein.

h) Der Boden, die Auskleidung und die Isolierung geschlossener Fihrerhduser missen aus feuer-
hemmendem Material bestehen, das eine horizontale Flammenausbreitungsgeschwindigkeit von
héchstens 250 mm je Minute nach ISO 3795, oder nach EN 13501-1:2007, Klassen A oder B, aufweist.

5.3.2 Zusétzliche Anforderungen an geschlossene Fiihrerhduser mit Tiiren

a) Es mussen Einrichtungen vorhanden sein, z. B. Scheibenwischer, Waschanlagen, Defroster, Scheiben-
heizungssysteme, um alle Fenster klar zu halten, die fur den Betrieb des GSE unter Berucksichtigung
aller betrieblichen und klimatischen Bedingungen des vorgesehenen Einsatzortes des GSE notwendig
sind.

b) Alle Taren missen mit Sicherungseinrichtungen ausgeristet sein, die die Turen in geschlossener und,
sofern gefordert, in gedffneter Stellung halten. Diese Einrichtungen missen so eingebaut sein, dass sie
bei gedffneten Tiren kein Verletzungsrisiko darstellen.

c) Mechanische Tirbestandteile miissen so gestaltet und eingebaut sein, dass Offnen nur durch
beabsichtigte Handbetatigung mdglich ist und das Verletzungsrisiko vermieden wird.

d) Eine ausreichend bemessene Einrichtung fiir die BelUftung muss vorhanden sein. Fir den Einbau einer
Beheizung und/oder Klimatisierung missen Vorkehrungen getroffen sein, sofern das erforderlich ist.

ANMERKUNG 1  Konkrete technische Anforderungen koénnen in dieser Europadischen Norm aufgrund des weiten
Bereichs von Temperaturen und Umgebungsbedingungen, in dem GSE eingesetzt werden, nicht angegeben werden.

e) Die Verbrennungsluft fur Heizungen darf nicht aus dem Kabineninneren entnommen werden;
Verbrennungsabgase dlrfen nicht die Mdglichkeit haben, in die Heizluft Gberzutreten. Im Falle des
Erléschens der Brennerflamme darf keine weitere Zufuhr von Brennstoff erfolgen.

ANMERKUNG 2  Anforderungen an Verbrennungsheizgerate sind in der EU-Richtlinie 78/548/EWG angegeben.

f)  Selbstfahrende Fahrzeuge mit Fihrerhaus, das nur einen Zugang hat, missen fiir den Notfall Gber einen
alternativen Ausgang verfugen.

5.4 Steuerungen und Befehlseinrichtungen

5.4.1 Stellteile (Steuerungen)

Stellteile mussen den Anforderungen nach EN 894-1 und EN 894-3 entsprechen. Sie muissen nach
EN ISO 6682 in Reichweite der Bedienungsperson angeordnet und ihre Wirkung muss eindeutig und sichtbar
nach EN 60073 gekennzeichnet sein. Sie missen so gestaltet und befestigt sein, dass das Risiko einer
unbeabsichtigten Betatigung verringert wird.

Stellteile zum Einleiten von Bewegungen, mit Ausnahme der Fahrfunktionen, mussen so gestaltet sein, dass
beim Loslassen der Stellteile die Energiezufuhr fir die eingeleitete Bewegung unterbrochen wird (Taster).
Stellteile mit einer Feststellmoglichkeit dirfen nur dann angewendet werden, wenn sie aus technischen
Griinden erforderlich sind und wenn andere MalRinahmen zur Risikominderung getroffen sind.

Die Beleuchtung der Steuereinrichtungen muss blendfrei und nicht reflektierend sein.

Documents
Document Sharingé—iub

Full document details: DIN EN 1915-1:2013-05


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2013-05
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2013-05

DIN EN 1915-1:2013-05
EN 1915-1:2013 (D)

5.4.2 Sicherung gegen unbefugte Benutzung

GSE mit Fahrantrieb missen mit Mitteln zu deren Sicherung gegen unbefugte Benutzung ausgestattet sein.
Es darf nicht mdglich sein, diese Sicherungen mit einfachen Mitteln, z. B. Klebeband oder Nagel, wirkungslos
zu machen.

Elektronische Steuerkreise, Software, einstellbare Sicherheitseinrichtungen und einstellbare sicherheits-
relevante Ausristungen missen flr nichtautorisierte Personen unzuganglich gemacht werden, z. B. durch
Anwendung von Zugangscodes oder Spezialwerkzeugen.

5.4.3 Mehrere Steuerplatze fiir Fahrbewegungen

Sind mehrere Steuerplatze vorhanden, so darf zu einem festgelegten Zeitpunkt nur ein Steuerplatz wirksam
ist. Die Verriegelungseinrichtung muss ein gefordertes Leistungsniveau nach EN ISO 13849-1 sicherstellen,
dass der entsprechenden Sicherheitsfunktion zugewiesen ist. Diese Anforderung gilt nicht far
NOT-HALT-Einrichtungen.

5.4.4 Anordnung von Steuerpldtzen
Stellteile missen so angeordnet sein, dass die Bedienungsperson bei deren Bedienung:
a) nicht durch die Ladung oder Teile des GSE gefahrdet wird;

b) nicht dem Absturzrisiko ausgesetzt ist, oder sie sich mindestens 1 m entfernt von dieser Gefahrdung
befindet; und

c) die gesteuerte Bewegung jederzeit beobachten kann.

5.4.5 Elektrische Steuerungen

5.4.5.1 Allgemeines

Elektrische Steuerungen mussen mit EN 60204-1 Ubereinstimmen.
5.4.5.2 Kabelgebundene Fernsteuerungen

Ferngesteuerte GSE missen so ausgelegt sein, dass die Bewegung selbsttatig gestoppt wird und das GSE
unbeweglich bleibt, wenn:

a) eine Betatigung der Steuerungen beendet wurde;
b) die Energieversorgung unterbrochen ist.

Stecker von kabelgebundenen Fernsteuerungen muissen unverwechselbar sein, um fehlerhaften Austausch
zu vermeiden. Bei gesteckter Verbindung muss die Anforderung nach 5.4.3 erflllt sein. Die Lange des Kabels
muss fur einen sicheren Betrieb bei allen Zustdnden entsprechend der vorgesehenen Verwendung
ausreichend bemessen sein.

Die Fernsteuerungseinheiten missen so ausgelegt sein, dass durch eine mechanische Erschitterung (z. B.
beim Fallen auf den Boden) kein Signal ausgeldst wird.

Die Fernsteuerung muss so ausgelegt sein, dass die Steuerung nur von den Stellen aus maoglich ist, von
denen aus die Bedienungsperson die volle Sicht Uber das GSE oder dessen bewegte Teile und den Bereich,
in den sich das GSE hineinbewegt, hat.

Falls zutreffend, muss die Fernsteuerung ein gefordertes Leistungsniveau nach EN ISO 13849-1
sicherstellen, dass der entsprechenden Sicherheitsfunktion zugewiesen ist.

Piktogramme oder Kennzeichnungen, die jedes Stellteil auf der Fernbedienung kennzeichnen, missen
hinsichtlich der Ausrichtungen der aktivierten Funktionen eindeutig sein, unabhangig von der Position der
Fernbedienung.

Obgleich diese Norm einige grundlegende Anforderungen an drahtlose Fernbedienungen angibt, werden
zusatzliche Anforderungen erforderlich sein.
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5.5 Sicherheitsbezogene Teile

Sicherheitseinrichtungen, z. B. Ausldsevorrichtungen, Endschalter, Geschwindigkeitsbegrenzer,
Verriegelungsschalter und NOT-HALT-Einrichtungen missen so ausgelegt, ausgewahlt, angeordnet und/oder
geschutzt sein, dass sie den vorgesehenen ortlichen und den Einsatzbedingungen, z. B. Eisbildung, gerecht
werden.

Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungssystemen missen nach EN ISO 13849-1 ausgelegt sein und den
entsprechenden geforderten Performancelevel erfiillen, der nach der Norm durch die Risikobeurteilung
ermittelt wurde (EN ISO 13849-1:2008, Anhang A). Der kleinste geforderte Performancelevel, der in
bestimmten Teilen der Normenreihe EN 12312 festgelegt ist, muss eingehalten werden.

5.6 Kontroll- und Anzeigeeinrichtungen

GSE missen mit den zum sicheren Betrieb notwendigen Kontroll- und Anzeigeeinrichtungen ausgeristet
sein. Diese mussen Ubersichtlich angeordnet, leicht ablesbar und bei bestimmungsgemalier Verwendung
gegen Beschadigungen geschutzt sein.

Die Beleuchtung von Anzeigeeinrichtungen muss blendfrei und nicht reflektierend sein.

5.7 Lenkeinrichtungen

5.7.1 Allgemeine Anforderungen

Die Lenkanlage muss eine leichte und sichere Bedienung des GSE bis zu dessen bauartbedingter
Hochstgeschwindigkeit und unter allen vorgesehenen Einsatzbedingungen sicherstellen. Manuelle
Steuereinrichtungen mussen so gestaltet und bemessen sein, dass sie unter den vorgesehenen
Einsatzbedingungen nicht zu Verletzungen fihren koénnen und den voraussichtlichen Betriebskraften

widerstehen.

Alle Teile der Lenkkraftiibertragungseinheit missen ausreichend dimensioniert und leicht zuganglich fir die
Wartung sein, z. B diirfen nicht der Gefahr eines Bruches oder wesentlicher Beschadigung ausgesetzt sein.

Ist eine Energiequelle dazu vorgesehen, nicht nur die Lenkanlage zu versorgen, muss die Versorgung der
Lenkanlage Vorrang vor den anderen Anlagen haben, die mit der gleichen Energiequelle verbunden sind.

GSE, die eine Fahrgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h erreichen, missen entweder mit einer
Zweikreislenkanlage oder mit einer kraftunterstitzten mechanischen Lenkanlage ausgerUstet sein.
Lenkanlagen mit pneumatischer Ubertragung sind nicht zulassig.

Bei Unterbrechung der Energieversorgung an der Ausristung der Hilfskraftlenkung muss es méglich sein, die
Abschleppbarkeit des GSE aufrechtzuerhalten (z. B. verwirklicht mit einer Notfall-Pumpanlage).

5.7.2 Anforderungen an die Betatigungskraft

Die hdchstzulassige Lenkbetatigungskraft bei unbeschadigter Lenkanlage darf 250 N und bei Versagen 600 N
nicht Gberschreiten.

Es ist empfehlenswert, fir den Ublichen Einsatz 100 N oder 250 N bei Stromunterbrechung nicht zu
Uberschreiten.

Bei bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von mehr als 15 km/h missen die Reaktionskrafte dem Fahrer
eine ausreichende Riickmeldung geben, dadurch wird das Verhalten des GSE flir den Fahrer berechenbarer.
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5.7.3 Hydraulische Lenkung

Das GSE mit hydraulischem Steuerkreis muss

a) zum Schutz der gesamten Anlage oder von Teilen der Anlage gegen Uberdruck im Primarkreis
(Versorgungskreis) ein Druckbegrenzungsventil eingebaut haben, das bei dem hdchstzulassigen
Betriebsdruck ,P* anspricht;

b) im Sekundarkreis (Lenkungskreis) ein Druckbegrenzungsventil aufweisen, das bei einem Druck
anspricht, der mindestens 5 MPa Uber dem héchstzulassigen Betriebsdruck ,P* oder 2,2 ,P* liegt, wobei
der kleinere Wert gilt;

c) um ein Versagen auszuschlielen, muss der Berstdruck aller Hydraulik-Schlauche viermal héher als der
maximal zulassige Betriebsdruck sein.

Bei Verlust von Oldruck muss es méglich sein, das GSE abzuschleppen.

5.7.4 Komplexe Elektronikteile der GSE-Lenkanlagen

5.7.41 Anforderungen an GSE > 15 km/h

Alle komplexen Elektronikteile der Lenkanlagen, die fir die Sicherstellung einer Sicherheitsfunktion
vorgesehen sind, missen den Performancelevel ,d“ nach EN ISO 13849-1 erfiullen. Komplexe Elektronikteile

sind in EN 1SO 13849-1 definiert.

Bei Auftreten einer einzelnen Stérung in den ,komplexen Elektronikteilen der GSE-Lenkanlagen® muss die
vorgeschriebene Lenkfunktion immer mindestens bis zum Anhalten des Fahrmomentes ausgefihrt werden.

5.7.4.2 Anforderungen an GSE < 15 km/h

Bei GSE, die fir eine geringere Geschwindigkeit als oder bis zu 15 km/h ausgefuhrt wurden, missen deren
komplexen Elektronikteile der Lenkanlagen den Performancelevel ,c* nach EN ISO 13849-1 erfillen.
Komplexe Elektronikteile sind in EN ISO 13849-1 definiert.

ANMERKUNG Diese Anforderung bezieht die Moglichkeit des vollstandigen Versagens der Lenkung ein.

Wenn nicht anders in EN 12312 (alle Teile) festgelegt, wird fir die Zwecke dieser Norm vorausgesetzt, dass
nicht mehr als ein Versagen in der Lenkausristung zu jedem Zeitpunkt auftreten kann.

5.7.5 Hybridlenkung
Bauteile von Hybridlenkanlagen mussen die vorstehende spezifische Anforderung erfillen.

ANMERKUNG  Anforderungen an Lenkanlagen von Fahrzeugen, die fir den o&ffentlichen Stralenverkehr vorgesehen
sind, und ein Nachweisverfahren sind in ECE-R 79 angegeben.

5.8 Bremsen fiir Fahrbewegungen oder gleichwertige Vorrichtungen
5.8.1 Betriebsbremse

Die Mindestabbremswerte von GSE mit Fahrantrieb sind in der Tabelle C.1 des Anhangs C (normativ)
enthalten.

Bei GSE mit hydrostatischem Antrieb darf dieser als Betriebsbremse verwendet werden, wenn kein

Kurzschlussventil fur den Hydraulikkreis vorhanden oder das Kurzschlussventil so angeordnet ist, dass es
dem unmittelbaren Zugriff der Bedienungsperson entzogen ist.
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5.8.2 Feststellboremse oder gleichwertige Vorrichtungen

GSE mussen eine Feststelloremse oder eine gleichwertige Einrichtung haben, mit der das Wegrollen des
GSE mit zulassiger Gesamtmasse bei einem Gefalle von mindestens 7 % verhindert wird.

GSE mit Fahrantrieb, die zum Schleppen von anderen GSE bestimmt sind, miissen mit einer Feststelloremse
oder einer gleichwertigen Einrichtung ausgertstet sein, die das GSE selbst, ohne Anhanger und Zuladung,
bei einem Gefalle mit einer Mindestabbremsung von 18 % gegen Wegrollen sichert.

ANMERKUNG  Siehe auch Einleitung, f) — Vereinbarung tGiber Bodenneigung auf dem vorgesehenen Einsatzflughafen.

5.9 Rader — Mittengeteilte Felgen

GSE mit Luftbereifung dirfen nicht mit mittengeteilten Felgen, die durch PunktschweiRung oder
Senkkopfschrauben verbunden sind, ausgerustet sein.

Mittengeteilte Felgen mit Luftbereifung dirfen nur dann geteilt werden kénnen, wenn sie von der Achse
abgenommen sind. Soweit mdglich, durfen die Befestigungen der mittengeteilten Felgen nur von der
Ruckseite aus zuganglich sein. Ist das nicht maoglich, ist es notwendig, einen Unterschied zwischen den
Befestigungsmitteln des Rades an der Nabe und den Montagevorrichtungen der Felge zu machen. Die
Schraubenmuttern des Rades mussen hexagonal, die Felgenbefestigungen dirfen nicht hexagonal sein.
Mittengeteilte Felgen, die nicht fur Luftbereifung vorgesehen sind, diirfen kein Ventilloch haben.

5.10 Beriuhrbare Oberflichen — Abgase

5.10.1 Beruhrbare Oberflachen

Von Arbeitsplatzen, Laufstegen oder vom Boden aus erreichbare heille Oberflachen missen abgedeckt sein,
oder ihre Temperatur darf die in ENISO 13732-1 fir 1s unbeabsichtigter Kontakizeit angegebene
Temperatur nicht Ubersteigen.

5.10.2 Abgase

Sofern die Temperatur austretender Abgase 80 °C Ubersteigt, muss der Auslassstrom auflerhalb der
Reichweite von Personen auf Arbeitsplatzen oder Laufstegen an oder auf dem Bodengerat sein.

5.11 Fahrbeleuchtung und Reflektoren fiir Fahrbewegungen

5.11.1 GSE mit Fahrantrieb

GSE mit Fahrantrieb mussen mit folgenden lichttechnischen Einrichtungen ausgeristet sein:

a) zwei Scheinwerfer fur Fahrlicht mit mindestens je 250 Im;

b) zwei rote Schlussleuchten mit mindestens je 50 Im;

c) zwei rote Riickstrahler mit einer reflektierenden Oberflache von mindestens je 20 cm?;

d) zwei Bremsleuchten fiir rotes Licht mit mindestens je 150 Im;

e) an Vorder- und Riickseite Fahrtrichtungsanzeiger flr gelbes Licht mit mindestens je 150 Im;
f)  Ruckfahrleuchten fir weil3es Licht mit mindestens je 150 Im.

Retroreflektierende Streifen oder Konturkennzeichnungen nach ECE 104 verbessern die Sichtbarkeit der
GSE. Das kann auf bestimmten Flughafen eine Anforderung sein.
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5.11.2 Schleppbare GSE

Schleppbare GSE miissen vorzugsweise mit zwei roten Ruckstrahlern, zwei weilten Front-Reflektoren und

beidseitig mit gelben Seitenstrahlern mit einer reflektierenden Oberfliche von mindestens je 20 cm?2
ausgerustet sein. Ersatzweise muissen Dollys oder Anhanger fir lose Ladung mit an allen vier Ecken
angebrachten rot-weild oder gelb-schwarz schraffierten retroreflektierenden Markierungen ausgertstet sein.

5.11.3 Anordnung von lichttechnischen Einrichtungen

Leuchten und Reflektoren mussen in einem Abstand von nicht mehr als 400 mm von den AulRenkanten des
GSE, mdglichst symmetrisch zur Langsachse des GSE, und im gleichen Abstand von der Fahrbahnebene
angebracht sein.

5.12 Einrichtungen fiir akustische Warnsignale

GSE mit Fahrantrieb missen Einrichtungen fir die Abgabe deutlich wahrnehmbarer akustischer Warnsignale
haben, die von der Bedienungsperson betatigt werden.

ANMERKUNG  Annehmbare Werte fiir den Schalldruckpegel und die Frequenzen sind in der Richtlinie 70/156/EWG
enthalten.

Wenn zusétzliche Signaleinrichtungen angewendet werden, dann missen diese nach den Anforderungen in
EN ISO 7731:2008, Abschnitt 4, ausgelegt sein.

Intermittierende Einfrequenztdne darfen nur zur Anzeige der Ruckwartsfahrt verwendet werden.
Warnhinweise fiir weitere Funktionen kénnen in anderen Teilen der EN 12312 angegeben sein.

5.13 Standflachen und Laufstege auf GSE

5.13.1 Allgemeine Anforderungen

Standflachen und Laufstege auf GSE missen einen sicheren Aufenthalt sicherstellen; insbesondere missen:

a) Laufstege im Allgemeinen eine Breite von mindestens 0,4 m haben. Laufstege auf Plattformen zum
Fordern von Ladeeinheiten (ULD) missen eine Mindestbreite von 0,35 m haben;

b) Standflachen Maf3e von mindestens 0,4 m x 0,5 m haben.

Der Arbeitsplatz der Bedienungsperson sowie alle Arbeitsbihnenflachen, einschliellich der Standflachen und
Laufstege, bei denen unter bestimmten Umstanden Personal zulassig ist, missen einen rutschhemmenden
Bodenbelag mit einer Mindestklassifizierung der Rutschhemmung von R11 haben.

Die Klassifizierung der Rutschhemmung muss nach DIN 51130:2004, Tabelle 3, gemessen werden.

Der Bodenbelag muss so hergestellt sein, dass jegliche auf ihn verschitteten Flissigkeiten, wie z. B. Wasser
oder Enteisungsflissigkeit, abflie3t, damit das Risiko einer Ansammlung von Schmutz, Schnee oder Eis
vermindert wird.

Oberflachen, die nicht betreten werden dirfen, missen moglichst unzuganglich gemacht oder wenn das nicht
maoglich ist, deutlich gekennzeichnet werden.

5.13.2 Absturzsicherungen
5.13.21 Aligemeines

Standflachen, Laufstege und jegliche Flachen mit Elementen, die wahrend des Betriebes eine Tatigkeit der
Bedienungsperson am GSE erfordert, bei denen eine Mdglichkeit des Absturzes aus Hohen von mehr als 1 m
besteht, miissen Gelander mit einer Mindesthéhe von 1,1 m haben. Keine Offnung im Gelander darf groRer
als 120 mm sein. Wo Zugang vorgesehen ist, muss eine selbstschlie®ende Durchgangssperre angewendet
werden.
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5.13.2.2 Festigkeit der Geldnder

Gelander mussen nach EN ISO 14122-3 bemessen werden. Bei einem Uberstehenden oder ineinander-
schiebbaren Gelanderteil in ausgefahrener Position, das einer horizontalen Kraft von (300 x /) N ausgesetzt
wird, darf die elastische Durchbiegung am Lastaufnahmepunkt am Uberstehenden/ineinanderschiebbaren
Gelanderende beim groten Abstand 30 mm nicht Uberschreiten; dabei ist / die La&nge des Uberstehenden
Abschnittes in Meter. Die Last wird horizontal auf die obere Leiste am freien Ende aufgebracht, in die
Richtung, die sich von der Plattform oder vom Laufsteg wegbewegt (siehe Bild 1). Hinsichtlich des
Nachweises siehe Abschnitt 7 der vorliegenden Europaischen Norm.

5.13.2.3 Feststehende Gelédnder

Gelander missen mindestens bestehen aus:

a) einem Handlauf;

b) mindestens einer Knieleiste;

c) einer FuBleiste, mindestens 0,1 m hoch.

Knieleiste und FuBleisten dirfen durch ein gleichwertiges vollstandiges Paneel ersetzt werden.

Der Abstand zwischen zwei Handlaufen oder zwischen Knieleiste und Fuldplatte darf nicht grofer als 0,5 m
sein. Um Danebengreifen zu vermeiden, darf bei einem unterbrochenen Handlauf jeder Abstand zwischen
zwei Handlaufsabschnitten nicht kleiner als 75 mm und nicht gréRer als 120 mm sein. Der Abstand zwischen
Pfosten oder Befestigungen ist vorzugsweise auf 1 500 mm zu begrenzen. Wird dieser Abstand tberschritten,
muss der Verankerungskraft des Pfostens und der Befestigungsvorrichtungen eine besondere Beachtung
gelten.

Jegliche Uberstehenden oder beweglichen Teile mussen mit einem Handlauf, einer Knie- und Fulleiste
ausgertstet sein und grundsatzlich die gleichen Anforderungen wie die festen Handlaufteile erfillen.

Ist ein Zugang durch ein Gelander hindurch erforderlich, muss eine selbstschlieRende Durchgangssperre
angewendet werden. Eine Durchgangssperre muss einen Handlauf und Knielauf haben, die auf dem gleichen
Niveau angebracht sind wie der Handlauf, bis zu dem sich dieser erstreckt.

In besonderen Fallen muss die selbstschliefende Durchgangssperre zu verschlieRen und zu verriegeln sein,
wie in EN 12312 (alle Teile) angegeben. Die Durchgangssperre darf nicht einklappen oder sich nach auf3en
offnen.

5.13.2.4 Bewegliche Gelander

Bewegliche Teile der Gelander missen die gleichen Anforderungen wie feststehende Gelander erflllen und
sie mussen in Schutzstellung selbsttatig durch eine Schutzeinrichtung, die durch Formschluss wirkt, gesichert
sein. An Luftfahrzeuge anpassbare Teile des Gelanders mussen durch eine Kraft von mindestens 200 N
gegen Zurtickschieben gesichert sein. Deren Arretierung nach dem Entriegeln muss durch ein einzelnes Mittel
mit einer horizontalen maximalen Kraft der Hand von 62 N mdglich sein und muss an einer Stelle erfolgen, die
mindestens 1 m vom feststehenden Gelanderende und der Kante der Plattform entfernt ist (siehe 5.13.2.5).

Ist ein Teil des GSE an das Luftfahrzeug angekoppelt, missen die Abstidnde zwischen Gelandern und
Luftfahrzeug in Schritten, die 120 mm nicht Gberschreiten, einstellbar sein.

Der groRte ungesicherte Abstand zwischen dem eingestellten Gelander und dem Luftfahrzeug darf 120 mm
nicht Uberschreiten.

Klapp- oder versenkbare Gelander dirfen nur dann angewendet werden, wenn das Anbringen feststehender
Gelander nicht mdglich ist. Sie missen die Anforderungen an feststehende Gelander erflllen. Sie durfen sich
nicht nach auen schwenken oder umklappen lassen und muissen in der Schutzstellung selbsttatig
automatisch gegen Lageveranderung gesichert sein.

Wenn das fir Knieleisten aus starrem Material nicht maglich ist, missen sie mit 5.13.2.5 Uibereinstimmen.
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5.13.2.5 Flexible Gelander

Aus flexiblem Material hergestellte Gelander dirfen nur an behelfsmafRigen Arbeitsbihnen angewendet
werden, die nicht Teil des Arbeitsplatzes sind und wenn die Anwendung von festen Materialien nicht mdglich
ist. Sie missen den gleichen Sicherheitsgrad bieten wie die Gelander in 5.13.2.2. Sie missen mindestens
1,1 m hoch sein und muissen aus mindestens vier in gleichen Abstédnden Ubereinander angeordneten
witterungsbestandigen, straffgespannten und nachspannbaren Seilen oder Gurten bestehen.

ANMERKUNG Die Ubliche Anwendung der flexiblen Gelander ist, sie an Stellen unterzubringen, die flr einen
gelegentlichen Zugang flr Instandhaltungsarbeiten genutzt werden.

5.13.2.6 Warnhinweise zur Absturzgefahr

Kann ein Bereich nicht vollstdndig von Gelandern umschlossen werden oder ist dieser durch ein bewegliches
Gelander umgeben, muss der eventuelle Gefahrenbereich mit dem Risiko, aus einer Héhe von mehr als 1 m
abzustirzen auf dem Boden der Arbeitsbihne durch gut sichtbare Sicherheitszeichen gekennzeichnet
sein(siehe nachster Absatz). Die Kennzeichnungen missen sich ber die Lange der freiliegenden Kante
mindestens 1 m nach innen von der freiliegenden Kante aus erstrecken. Bei beweglichen Gelandern ist die
Lange der freiliegenden Kante die Lange des Gelanders in seiner grofdten offenen Position. Zur Bestimmung
von ausgewahlten Anwendungsbereichen siehe die zutreffende Norm der Normenreihe EN 12312,

Diese gut sichtbaren Sicherheitszeichen kdnnen z. B. aus breiten, diagonal angeordneten, abwechselnd
schwarzen und gelben Sicherheitsstreifen nach ISO 3864 (alle Teile) Uber den gesamten Boden des (der)
eventuellen Gefahrenbereiche(s) bestehen.

Zusatzliche Warnhinweise gegen das Absturzrisiko missen durch das mindestens 200 mm hohe graphische

Symbol in Anhang G dargestellt werden, das an leicht sichtbaren Stellen an jeder ungeschitzten Kante des
betreffenden Teils des GSE angebracht ist.

5.14 Zugangsmittel

Das Erreichen und Verlassen von Fahrerplatzen und Platzen fir andere Personen sowie von Standflachen
und Laufstegen auf GSE muss gefahrlos mdglich sein.

Zugangsmittel mussen bereitgestellt werden, wenn Einstiege zu Fahrer- oder Beifahrerplatzen oder
Standflachen und Laufstege hoher als 0,5 m tGber dem Boden liegen. Die bevorzugten Zugangsmittel miissen
in der folgenden Reihenfolge sein: ,Aufziige, Rampen, Treppen, Treppen-, Steigleitern oder Auftritte®.

Die Auswahl der Steig-, Treppenleitern, Treppen oder Rampen muss nach EN ISO 14122-1:2001, 5.3,
erfolgen. Die Auftritte dirfen nur bericksichtigt werden, wenn Anforderungen an Steig- und Treppenleitern
nicht erflllt werden kénnen.

Zugangsmittel mussen die in Anhang D angegebenen Mindestanforderungen erfullen.

Geeignete Teile der Konstruktion des GSE durfen als Zugangsmittel ausgelegt werden.

Folgende Teile der GSE sind nicht als Zugangsmittel anzusehen:

a) alle Teile des Reifens, der Felge oder der Radnabe;

b) Rundsprossen mit glatter Oberflache;

c) Sprossen ohne Profilierung oder dauerhaft angebrachte rutschhemmende Oberflachen.
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5.15 Quetsch- und Scherstellen

Der Zugriff zu Quetsch- und Scherstellen muss nach EN ISO 13857 verhindert werden. Die Mindestabstande
zum Vermeiden von Quetschen oder Scheren missen EN 349 entsprechen. Sofern Quetsch- und
Scherstellen konstruktiv nicht vermieden werden kdnnen, missen sie nach EN 953 gesichert sein.

Kdénnen diese Anforderungen bei GSE mit Hubeinrichtung nicht erflllt werden, missen andere Sicherungs-
mafnahmen, die das Verletzungsrisiko fir Personen durch die Hubeinrichtung, die Tragkonstruktion sowie die
Hubplattform vermindern, getroffen werden.

ANMERKUNG Beispiele fir MalBnahmen, die das Verletzungsrisiko unter der Hubplattformen/Arbeitsbiihnen
vermindern, sind im Anhang E und in EN 1570 angegeben.

5.16 Ladungssicherung
GSE miussen konstruktive Einrichtungen aufweisen, die es ermdglichen, Ladungen und lose Teile bei
bestimmungsgemallem Gebrauch gegen gefahrbringende Bewegungen, d. h. Verrutschen, Verrollen,

Umfallen und Herabfallen, zu sichern.

Die Konstruktion des GSE muss das sichere Mitfihren nicht benutzter Hilfsmittel zur Ladungssicherung (z. B.
Seile, Netze) ermdglichen.

5.17 Bewegliche Aufbauten, Ausriistungsgegenstiande, An- und Aufbauteile

5.17.1 Sicherung kipp- oder anhebbarer Aufbauten

Kippbare oder anhebbare Aufbauten missen in mindestens einer Stellung durch (eine) Schutzeinrichtung(en),
die durch Formschluss wirken, gegen Absenken oder Zurtickschlagen gesichert werden, wobei alle mdglichen
Krafteinwirkungen in Betracht zu ziehen sind.

Diese Sicherungen missen selbsttatig wirken, wenn der Zugang von Personen unter gekippte oder ange-
hobene Aufbauten betriebsmafig beabsichtigt ist oder wenn die angehobene Stellung die Transportstellung

ist.

Das Uberschreiten der konstruktiv vorgesehenen Endstellungen der Kipp-, Schwenk-, Teleskop- oder
Hubbewegung muss mechanisch verhindert sein.

5.17.2 Ausriistungsgegenstiande und An- und Aufbauteile

Ausristungsgegenstédnde und An- und Aufbauteile missen so beschaffen sein, dass sie nur durch
absichtliches Handeln zerlegt oder entfernt werden kénnen.

5.17.3 Sicherung beweglicher An- oder Aufbauteile

Bewegliche Teile, z. B. Turen, Klappen, Deckel, missen in gewahlten Positionen durch Schutzeinrichtungen,
die durch Form- oder Kraftschluss wirken, gegen unbeabsichtigte Bewegungen gesichert sein, wenn diese
Bewegungen zu Gefahrdungen fiihren kénnen. Bei Anwendung kraftschlissiger Sicherungen missen diese
doppelt angeordnet und so bemessen sein, dass eine Sicherung allein in der Lage ist, die beweglichen Teile
in der gewahlten Position zu sichern.

5.18 Hydraulische und pneumatische Einrichtungen

5.18.1 Allgemeine Anforderungen

Schlauchleitungen, Rohrleitungen, Armaturen und andere Bauteile von hydraulischen oder pneumatischen
Einrichtungen von GSE mussen grundséatzlich mit den Anforderungen von EN 982 und/oder EN 983 und mit

den ergdnzenden Anforderungen in 5.18 Ubereinstimmen. Zu den zuséatzlichen Anforderungen siehe relevante
Normen der Reihe EN 12312.
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5.18.2 Einbau und Armaturen

Schlauche missen so eingebaut, verlegt und befestigt werden, dass Beschadigungen z. B. durch Quetschen,
Scheuern, Erhitzen oder Verdrehen usw., vermieden wird (siehe Anhang F fiir Beispiele).

Hydraulikschlauchleitungen mit einem Betriebsdruck des Hydrauliksystems von mehr als 15 MPa dirfen nicht
mit wiederverwendbaren Endarmaturen versehen sein.

5.18.3 Sicherung gegen unzulidssigen Uberdruck

Druckbegrenzungsventile missen sicherstellen, dass Druckleitungen nicht mit mehr als dem 1,4-fachen des
statischen Druckes bei der zuldassigen Belastung von der Antriebsseite her beaufschlagt werden. Druck-
begrenzungsventile missen gegen Verstellen durch Unbefugte gesichert sein.

Pneumatische Uberdruckventile im Arbeits- oder Verkehrsbereich miissen so angeordnet oder gesichert sein,
dass im Luftaustrittsbereich das Risiko, dass Personen sich verletzen, vermieden wird.

5.18.4 Abdeckungen von Hydraulikschlauchleitungen

Hydraulikschlauchleitungen in Arbeits- oder Verkehrsbereichen an GSE, die Flissigkeiten mit einem Druck
Uber 5 MPa und/oder einer Temperatur Gber 50 °C enthalten, missen mit Abdeckungen nach EN ISO 3457
versehen sein. Wenn Bauteile vorhanden sind, die einen gefahrlichen Flissigkeitsstrahl ablenken (z. B.
Schutzbleche), sind solche Abdeckungen nicht erforderlich.

5.18.5 Besondere Anforderungen an Hydrauliksysteme
Hydrauliksysteme mussen folgende Mindestanforderungen erflllen:

a) Hydrauliksysteme missen entliiftbar sein;

b) in jedem Hydraulikkreis, auf3er bei hydraulischen Bremsanlagen, muss im Druckteil an leicht zuganglicher
Stelle eine Anschlussmaoglichkeit fir ein Prifmanometer vorhanden sein;

c) der Stand der Hydraulikflissigkeit im Vorratsbehalter muss leicht feststellbar sein. Der niedrigste und der
héchste Stand missen deutlich gekennzeichnet sein;

d) Vorratsbehalter fur Hydraulikflissigkeiten missen so bemessen sein, dass zusatzlich zur maximal
bendtigten Flussigkeitsmenge ein Vorrat von mindestens 10 % der Gesamtmenge im Behalter verbleibt;

e) Hydrauliksysteme, bei denen Verschmutzung der Hydraulikflissigkeit zu gefahrlichen Betriebszustanden
fuhren kann — z. B. an Hubeinrichtungen oder hydrostatischen Antrieben — muissen mit Filtern mit leicht
ablesbarer Verschmutzungsanzeige ausgeristet sein.

5.19 Standsicherheit und Festigkeit
5.19.1 Allgemeine Anforderungen

GSE missen so bemessen sein, dass die Standsicherheit und Festigkeit bei bestimmungsgemaler
Anwendung sichergestellt ist. Die Grundlage der Berechnung der Standsicherheit und Festigkeit muss die
Kombination der ungunstigsten statischen, dynamischen und Windlasten sein. Die Windlasten mussen in
vollstandig ausgefahrener Stellung bei einer fur den vom Hersteller vorgegebenen Einsatzort malRgebenden
Windgeschwindigkeit, jedoch mindestens von 20,58 m/s (40 kn) betragen (siehe auch EN 1915-2).

5.19.2 Abstiitzeinrichtungen

Wenn Abstitzeinrichtungen flir die Standsicherheit erforderlich sind, missen diese in Arbeits- und
Fahrstellung gegen unbeabsichtigte Lageveranderung durch Schutzeinrichtungen, die durch Formschluss
wirken, gesichert sein, z. B. Riickschlagventile mit hydraulischen Systemen.

Es darf nur dann moglich sein, kraftbetatigte Abstiltzeinrichtungen des GSE einzuziehen, wenn die
Standsicherheit erhalten bleibt.

Abstitzeinrichtungen zur Sicherstellung der Standsicherheit missen so bemessen sein, dass
Gelandeneigungen bis 2,5 % und Bodenunebenheiten ausgeglichen werden kénnen. Bodenteller missen in
Arbeitsstellung mindestens 5° gegen die Waagerechte in allen Richtungen schwenkbar sein.
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5.20 Hubsysteme
5.20.1 Allgemeine Anforderungen

Hubsysteme mussen so ausgerUstet sein, dass Storungen im Antriebssystem nicht zu einer gefahrlichen
Bewegung der Hubplattform fihren.

Sofern ein Absenken der Hubplattform/Arbeitsbiihne im Stérungsfall zulassig ist, darf die Senkgeschwindigkeit
das 1,4-fache der Hubgeschwindigkeit nicht Uberschreiten.

5.20.2 Sicherheitseinrichtungen

Sicherheitseinrichtungen gegen von der Bedienungsperson nicht beabsichtigtes Absenken mussen in allen
Stellungen der Hubplattform/Arbeitsbiihne wirksam sein. Die Sicherheitseinrichtungen (z. B. Keile, Spindeln,
Tragmuttern, Ventile) dirfen nach dem Ansprechen nur noch entsperrt werden kdnnen, um die
Hubplattform/Arbeitsbihne in die Grundstellung zu fahren. Die Sicherheitseinrichtungen missen jedoch nach
dem Loslassen des Stellteils fiir das Entsperren wieder selbsttatig wirksam werden.

Die sicherheitsbezogene Ausrustung muss die folgenden Konstruktionsmerkmale enthalten, um sicher-
zustellen, dass sie durch Federbruch nicht unwirksam wird:

a) Druckfedern miissen so gefiihrt sein, dass sie nicht knicken und beide Enden miissen so befestigt sein,
dass sie wahrend des Gebrauchs nicht die Lage verandern; oder

b) Druckfedern missen so gewahlt sein, dass ihr Drahtdurchmesser gréRer als der Zwischenraum zwischen
den Windungen ist, damit sich die Federenden bei einem Bruch nicht ineinander drehen kdénnen.

Fir jedes Gerat mit Hubeinrichtung missen in Sicherheitsfarbe gestrichene Einrichtungen, z. B. Wartungs-
sttzen, zum Sichern angehobener Arbeitsbuhnen, -kérbe oder anderer Hubeinrichtungen vorhanden sein,
um darunter arbeitendes Wartungspersonal vor dem Risiko des Absenkens zu schitzen.

5.20.3 Notabsenkeinrichtungen

Im Notfall muss es mdglich sein, die Hubplattform/Arbeitsbliihne in jeder Position zu verlassen oder von ihr
geborgen zu werden. Wenn fest montierte Leitern nicht angebracht werden kdnnen, muss es maglich sein, die
Hubplattform/Arbeitsbliihne mit einer Notabsenkeinrichtung in eine Position zu bringen, in der die Bergung auf
sichere Weise mdglich ist.

Notabsenkeinrichtungen mussen deutlich gekennzeichnet und leicht erreichbar sein.
5.21 Hubeinrichtungen
5.21.1 Teile der Hubeinrichtung

Teile der Hubeinrichtungen muissen sicher miteinander verbunden und so gesichert sein, dass ein Lésen nur
durch eine absichtliche Handlung méglich ist. Ist zur Vermeidung von Uberbeanspruchungen bei der
Bewegung von Teilen der Hubeinrichtung eine festgelegte Reihenfolge erforderlich, muss diese zwangslaufig
sichergestellt sein.

5.21.2 Hubeinrichtungen mit mechanischem Antrieb oder Seilen oder Ketten als Tragmittel

Hubeinrichtungen, deren Hubplattform/Arbeitsbihne von Seilen oder Ketten gehalten wird und
Hubeinrichtungen mit einem mechanischem Triebwerk (z. B. Spindel und Mutter) mussen so bemessen sein,
dass die Hubplattform/Arbeitsbihne bei Ausfall eines Tragmittels (z. B. Seil, Kette, Tragmutter oder Getriebe)
um nicht mehr als 100 mm absinkt. Falls Ketten oder Seile als Tragmittel fir das Anheben von Personen
angewendet werden, missen mindestens zwei unabhangige Ketten oder Seile, jeweils mit einer eigenen
Befestigung, angewendet werden.

Drahtseilklemmen dirfen nicht an als Tragmittel verwendeten Seilen eingesetzt werden.

Sicherheitseinrichtungen fur Tragmittel mussen unabhangig vom betriebsmalRigen Tragmittel sein und im
Normalbetrieb unbelastet mitlaufen.
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5.21.3 Hubeinrichtungen mit besonderen Anforderungen
Bei Hubeinrichtungen,

a) deren Hubplattform/Arbeitsbihne Uber die &auBere Begrenzung des Geradtes hinausragt oder
hinausbewegt werden kann; und/ oder

b) deren Hubplattform/Arbeitsbiihne eine zum Luftfahrzeug festgelegte Arbeitshohe einhalten muss,

muss bei Undichtigkeiten im Hydrauliksystem oder bei Seil-, Ketten-, Tragmutter- oder Getriebebruch jede
unbeabsichtigte Bewegung verhindert werden.

5.22 Hubplattformen/Arbeitsbiihnen

5.22.1 Hubplattformen/Arbeitsbiihnen mit horizontaler und vertikaler Bewegung
Hubplattformen/Arbeitsbliihnen missen in allen betriebsmafigen Stellungen parallel zur Aufstellungsebene
geflhrt werden, wobei Abweichungen bis 5° in jeder Richtung zulassig sind. Bei Versagen der Antriebskraft,
der Steuerung, oder bei Undichtigkeiten im Fluidsystem darf die Gesamtneigung der
Hubplattform/Arbeitsbihne 10° nicht Uberschreiten.

Lasttragende ParallelfiUhrungselemente, z. B. parallel wirkende Hydraulikzylinder, missen so ausgelegt sein,
dass beim Versagen eines Elements die verbleibenden Elemente die Gesamtlast tragen kdnnen und das GSE
standsicher bleibt.

5.22.2 Hubplattformen/Arbeitsbiihnen mit gefiihrter, ausschlieBlich vertikaler Bewegung
Hubplattformen/Arbeitsbliihnen missen so geflihrt sein, dass ihr Boden in allen betriebsmaRigen Stellungen
parallel zur Aufstellungsebene bleibt, wobei Abweichungen bis 1° in jeder Richtung zuldssig sind. Bei
Versagen der Antriebskraft, der Steuerung, oder bei Undichtigkeiten im Fluidsystem darf die Gesamtneigung
der Hubplattform/Arbeitsbiihne 3° nicht tberschreiten.

5.23 Betriebsgeschwindigkeiten

5.23.1 Fahrgeschwindigkeit

Die Fahrgeschwindigkeit der GSE mit Fahrantrieb muss auf max. 6 km/h begrenzt sein:

a) bei direktem Betrieb durch Mitganger;

b) bei Betrieb mittels Fernsteuerung;

c) wenn eine Hubplattform/Arbeitsbiihne aus der Grundstellung herausgefahren ist;

d) bei GSE ohne festen Fahrerstand.

5.23.2 Geschwindigkeit fiir Bewegung der Hubplattform

Bewegungen von Hubplattformen/Arbeitsbihnen durfen in jeder Richtung folgende Werte nicht tGberschreiten:

a) 0,2 m/s bei Bewegung mit nur einer Geschwindigkeit;

b) 0,4 m/s bei Bewegung mit zwei Geschwindigkeiten; (niedrigere Geschwindigkeit beim Anfahren und
Abbremsen);

c) 0,6 m/s bei proportional gesteuerter Bewegung mit ruckfreiem Anfahren und Abbremsen.
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5.24 Kupplungseinrichtungen zum Schleppen, Deichseln und Abschleppstangen
5.24.1 Allgemeine Anforderungen

Einrichtungen zum Schleppen von GSE oder Luftfahrzeugen missen starr ausgefihrt sein und gegen
unbeabsichtigtes Lésen mit einer mechanischen Schutzeinrichtung, die durch Formschluss wirkt, gesichert
werden. Die Wirksamkeit der formschlissigen Sicherung muss durch Sichtkontrolle leicht und gefahrlos
festgestellt werden kénnen.

Kupplungen mussen leicht und gefahrlos betatigt werden kénnen.

Fir das Bewegen von Hand (einschlief3lich mit Handschuh) vorgesehene GSE missen mit geeigneten Griffen
oder Griffmulden zum Ziehen oder Schieben ausgestattet sein.

Die Anordnungen der Griffe und die Hochstkrafte, um von Hand zu schieben/zu ziehen, missen in
Ubereinstimmung mit ISO 11228-2 festgelegt werden.

5.24.2 Abschleppstangen, Deichseln

Abschleppstangen und Deichseln von mehrachsigen GSE miissen in nicht-gekuppeltem Zustand bodenfrei
sein. Die Bodenfreiheit der Zugdése muss beim Herunterschlagen mindestens 120 mm betragen.

Hochgestellte Abschleppstangen und Deichseln missen formschlissig gegen Herunterfallen zu sichern sein.
5.25 Versorgungsanschliisse

Versorgungsanschlisse, die zur Verbindung der GSE mit Flughafeneinrichtungen oder mit dem Luftfahrzeug
fur die Ver- oder Entsorgung eingesetzt werden, missen so beschaffen sein, dass sie nicht miteinander
verwechselt werden kdnnen, z. B. durch nicht kompatible GréRe/ Form.

Elektrische Anschlussstellen zwischen GSE mit Fahrantrieb und festen Installationen oder dem Luftfahrzeug
muissen mit Einrichtungen ausgeristet sein, die ein Wegfahren des GSE mit Fahrantrieb vor dem Trennen
verhindern.

Elektrische Steckverbindungen missen so ausgelegt sein, dass Gefahrdungen fir die Bedienungsperson
beim Trennen vermieden werden (z. B. Berlihrung von unter Spannung stehenden Teilen, Verhinderung von
Lichtbogen).

5.26 Auslegung der elektrischen Anlage, Bauteile und Batterien
5.26.1 Auslegung der elektrischen Anlage

Die elektrischen Systeme von GSE einschlieRlich des Fahrgestells missen mindestens den Anforderungen
nach EN 60204-1 entsprechen. Das gilt nicht flr ein Fahrgestell, das die StraRenverkehrsvorschriften erfillt.

Der Schutzleiter jedes elektrischen Systems muss mit dem Fahrgestell verbunden sein.
Elektrische Verriegelungen missen die Anforderungen von 5.5 erfillen.

An angetriebenen GSE mussen NOT-HALT-Einrichtungen vorhanden sein (sieche EN ISO 13850). Hinsichtlich
weiterer Einzelheiten fur die bestimmten Arten der GSE siehe die Normenreihe EN 12312.

5.26.2 Elektrische Bauteile

Elektrische Leitungen, Bauteile und Verbindungen mussen so eingebaut sein, dass Zerrei3en und Verschleil
sowie schadigende Umwelteinfliisse vermieden werden.

Elektrische Bauteile, die in Bereichen mit unmittelbarem Witterungseinfluss angeordnet sind, missen
mindestens der Schutzart IP 65 nach EN 60529:1991 entsprechen.
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5.26.3 Batterien

Batterien missen so angeordnet und befestigt sein, dass sie gegen mechanische Beschadigung geschitzt
sind. Sie mussen leicht erreichbar und leicht auswechselbar sein. Batteriebehalter miissen feuerbestandig
sein. Behalter, Facher und Deckel fir Batterien miissen mit ausreichenden Beliiftungsoffnungen versehen
sein, sodass keine gefahrliche Ansammlung von Gasen bei Betrieb des GSE entsprechend der
Herstellerangabe entstehen kann.

ANMERKUNG Wenn die Beliftungséffnungen so angeordnet sind, dass die Gase frei entweichen kdnnen, sind
Offnungen Ublicherweise als ausreichend anzusehen, wenn ihr Querschnitt in mm?2 gleich der halben Zellenanzahl
multipliziert mit der auf 5 h bezogenen Nennkapazitat (in Ah) ist. Mit dieser Grof3e der Offnungen sind jedoch nicht die
Bedingungen bei einer vollstandigen Beladung bericksichtigt.

Batterien und/oder deren Einbaustellen missen so bemessen und ausgefiihrt oder abgedeckt sein, dass auch
im Falle des Umstliirzens des GSE keine Gefahr fur die Bedienungsperson durch Batteriesdure oder
Batteriegase besteht. Die Batteriepole missen gegen unbeabsichtigtes Berlhren gesichert sein, z. B. durch
Isolierkappen oder Abdeckungen.

Der Minuspol von Starterbatterien bei GSE mit Verbrennungsmotor muss eine sichere Masseverbindung zum
Motor und zum Fahrgestell haben.

Um das Abschalten der Batterie zu ermdglichen, muss ein leicht zuganglicher Batterie-Hauptschalter in der
Nahe von Batterien mit einer Nennkapazitat von mehr als 10 Ah angebracht sein.

5.27 Brandschutz

Auf kraftbetriebenen und GSE mit Fahrantrieb muss zumindest eine Unterbringungsmaglichkeit flr einen
geeigneten Feuerléscher vorhanden sein.

Anzahl und Art der Feuerldscher sollten zwischen Hersteller und Anwender in Abhangigkeit von den
Bedingungen des Einsatzflughafens vereinbart werden (siehe Einleitung, f) — Vereinbarungen).

Wenn es nach den vorgesehenen Einsatzbedingungen zulassig ist, das GSE wahrend des Betankens eines
Luftfahrzeugs in dessen Brandschutzzone zu betreiben, missen folgende zusatzlichen Brandschutz-
anforderungen erfillt sein:

a) ein leicht erreichbarer funkensicherer Hauptschalter im Falle elektrisch angetriebener GSE;

b) ein Funkenfanger oder eine gleichwertige Einrichtung im Auspuff von Verbrennungsmaschinen, der/die
den Austritt von Funken oder Teilchen verhindert.

5.28 Laser
Jegliche Lasergerate, die z. B. fur die Ausrichtung der Ausristung angewendet werden, sollten der Klasse 1

der EN 60825-1 entsprechen. Falls ein Gerat mit einer hoheren Klasse eingesetzt werden muss, missen
zuséatzliche, in EN 60825-1 geforderte, SicherheitsmalRnahmen angewendet werden.

6 Benutzerinformation
6.1 Kennzeichnung
6.1.1 Kenndaten auf dem Fabrikschild

Die dauerhafte Kennzeichnung von Kenndaten (z. B. auf dem Fabrikschild) muss aus einem Metallschild
bestehen, welches am GSE sicher befestigt (z. B. genietet, geschweillt) sein muss. Darauf muissen
mindestens folgende Kenndaten lesbar und dauerhaft angegeben sein:

a) eingetragener Firmenname und vollstdndige Anschrift des Herstellers und, falls zutreffend, dessen
Bevollmachtigter;

b) Kennzeichnung des Gerates;
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c) vorgeschriebene Kennzeichnungen?);

d) Baujahr, das entspricht dem Jahr, in dem der Herstellungsprozess beendet wurde;
e) Typ;

f)  Seriennummer;

g) Eigenmasse;

h) die zulassige Fahrgeschwindigkeit, wenn das GSE nur mit eingeschrankter Hochstgeschwindigkeit
betrieben werden darf;

i) die zulassige Windgeschwindigkeit, sofern der sichere Betrieb hiervon direkt abhangig ist;

j)  die zulassige Gesamtmasse, sofern das GSE flir den Personen- oder Lastentransport vorgesehen ist.
6.1.2 Zusatzliche Angaben

Wenn der sichere Betrieb von GSE von festgelegten Bedingungen abhangig ist, die nicht ohne Weiteres
erkennbar sind, dann muissen diese Bedingungen angegeben und am GSE leicht erkennbar und dauerhaft
angebracht sein. Die Zeichen missen die Anforderungen von ISO 3864 (alle Teile) erfillen.

Sofern zutreffend, missen folgende Kenndaten angegeben sein:

a) zuldssige Fahrgeschwindigkeit;

(die zuldssige Hochstfahrgeschwindigkeit muss an den GSE angegeben sein, die diese Geschwindigkeit
Uberschreiten kénnen);

b) zuladssige Windgeschwindigkeit;

(an den GSE, deren sicherer Betrieb von der Windgeschwindigkeit abhangt, muss die fir die Sicherstellung
eines gefahrlosen Betriebes hdchstzulassige Windgeschwindigkeit angegeben sein);

c) zulassige Belastungen:
1) Nutzlast oder zulassige Personenzahl;

2) Lastverteilung, sofern die zulassige Belastung hierdurch beeinflusst wird;
d) Betriebsdruck von Luftreifen;
e) Kurzbetriebsanleitung;
f)  maximaler Bodendruck am Bodenteller der Abstitzeinrichtung.
6.1.3 Sicherheitszeichen

Sicherheitswarn- und Informationszeichen mussen mindestens mit 1ISO 3864 (alle Teile) Ubereinstimmen,
dauerhaft angebracht und aus angemessener Entfernung lesbar sein.

ANMERKUNG Die EU-Richtlinie 92/58/EWG behandelt Sicherheitszeichen.
Piktogramme sind bevorzugt zu verwenden (siehe 1SO 7000). Sofern keine Piktogramme verfligbar sind,

muissen Sicherheitszeichen in mindestens einer der Sprachen des Landes, in dem das GSE eingesetzt
werden soll, abgefasst sein.

2) Fur Maschinen und deren zugehorige Produkte, die dafiir vorgesehen sind, auf den EWR-Markt gebracht zu werden,
erfolgt die CE-Kennzeichnung wie in der (den) geeigneten Europaischen Richtlinie(n), z. B. Maschinen, festgelegt.
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Sicherheitszeichen missen mindestens flr folgende Restrisiken angebracht sein:
a) GSE mit Fahrantrieb, die nicht fir das Mitfahren von Personen zugelassen sind;

b) hervorstehende Teile, sofern diese wahrend des bestimmungsgemafien Betriebes Uber die Kontur des
GSE hinaus in Arbeits- und Verkehrsbereiche hineinragen kénnen;

c) GSE, bei denen Reinigung mit Flussigkeitsstrahlern (Hochdruckreinigern) gefahrlich sein kann;

d) GSE mit Hubsystemen, die nicht eingerichtet sind fiir die Sicherheit von Personen:
1) beim Betreten der Hubplattform/Arbeitsbiihne;
2) beim Mitfahren auf der Hubplattform/Arbeitsbiihne;
3) beim Aufenthalt unter der Hubplattform/Arbeitsbiihne;

e) Versorgungsanschlisse;

f)  Batterieanschlisse.

6.1.4 Kennzeichnung von Einfiillstellen

Einflllstellen fur Betriebsstoffe missen nach 1ISO 6966-1:2005, 6.6, farblich gekennzeichnet sein.
6.2 Betriebsanleitungen

Betriebs- und Instandhaltungsanleitungen muissen mit jedem GSE mitgeliefert werden. Form und Inhalt
mussen die Anforderungen von EN ISO 12100:2010, 6.4.5, erfullen.

Die erlaubten  Arbeitsbedingungen, z.B. Wind-, Schneelast, Verzdgerung, Bodenneigung,
Auslegungsberechnung und maximaler Bodendruck oder Abstutzrichtung, die einbezogen wurden, mussen in
den Betriebsanleitungen fiir jeden Typ eines GSE angegeben werden.

Angaben Uber die Anforderungen an die zu verwendenden Ersatzteile missen vorhanden sein, wenn diese
die Gesundheit und Sicherheit der Bedienungsperson beeintrachtigen.

Falls zutreffend, missen Einschrankungen fiir die Anwendung von Fernbedienungen, um die vollstdndige
Sicht sicherzustellen (siehe 5.4.5.2), in den Betriebsanleitungen angegeben werden.

Falls eine Hubeinrichtung Bestandteil eines GSE ist, muss ein Prifbericht, der detailliert die durch den oder
fur den Hersteller durchgefihrten statischen und dynamischen Prifungen angibt, Teil der Anleitungen sein.

7 Nachweis der Sicherheitsanforderungen und/oder MaBRnahmen

7.1 Allgemeines

Es ist notwendig, einen Nachweis zu fiihren, dass die in diesem Teil von EN 1915 festgelegten Anforderungen
bei der Entwicklung und der Herstellung von GSE beachtet wurden. Das muss durch geeignete Priifung und
Unterlagen wie folgt nachgewiesen werden:

a) durch Messung, z. B. der Entfernungen, Abstande, Geschwindigkeiten, Temperaturen;

b) durch Sichtprifung, z. B. des Vorhandenseins, des Betriebs;

c) durch Prifung, z. B. des Drucks, der Funktion oder der Ausflihrung;

d) durch Bewertung der Inhalte der vom Hersteller zu fuhrenden Dokumentation, z. B. Nachweis bei
Kaufteilen, wie z. B. Windschutzscheiben, dass diese nach den erforderlichen Normen hergestellt sind.
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Siehe auch Einzelheiten zur Nachweisfuhrung in EN 1915-2 und in den spezifischen Teilen der Normenreihe
EN 12312.

Bei folgenden Einrichtungen muss der Nachweis durch Funktionsprifungen und/oder Berechnung erfolgen:

e) Gelander (siehe 5.13.2.2 und nachstehend 7.2);

f)  Steigleitern (siehe nachstehend 7.3).

7.2 Gelander

Die Durchbiegung der Gelander (siehe 5.13.2.2) muss nach EN ISO 14122-3:2001, 8.2, Uberprift werden. Bei
einem Uberstehenden Gelanderteil ist die Last ohne Beiwert, F, am Ende des am weitesten vom letzten

Pfosten entfernten Handlaufbereichs aufzubringen, wie in Bild 1 dargestellt.

MalRe in Millimeter

1100

Legende
a Uberhang
b letzter Pfosten
Bild 1 — Priifung des iiberstehenden Gelanderteils

Die bei der Belastung gemessene Durchbiegung (f;, Durchbiegung des Handlaufs) und die zum Einstellen
von Teleskopteilen gemessene Handkraft missen die Anforderungen von 5.13.2.2 erfullen.

7.3 Steigleitern

Die Festigkeit der Steigleitern muss nach EN ISO 14122-4:2004, 5.1, 5.2, 5.3 und 5.5 nachgewiesen werden.
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Anhang A
(normativ)

Liste der Gefahrdungen

Tabelle A.1 — Liste der Gefdhrdungen

. . Entsprechende
Genannte Gefahrdungen in Abschnitte in
Nr. |in ENISO 12100:2010, Gefahrliche Situationen . -
Anhang B und Tabelle B.1 diesem Teil der
’ EN 1915
1 Mechanische Gefahrdungen
Ungleichgewicht infolge der Energie sich bewegender
Bestandteile (dynamische Krafte); 51 5.19.1
Strukturelles Versagen infolge unzureichender I
mechanischer Festigkeit
Strukturen fallen infolge des Versagens von Teilen der
Allgemeine mechanische | ybeinrichtung g g 5.21.1,5.21.2
Gefahrdungen
Flussigkeiten und Gase unter Druck 5.18
Kippen oder Umstiirzen sowie fehlende Standsicherheit
des Fahrzeuges infolge von Wind oder ungeeigneten
Bodenbedingungen 5.1,5.19.1,5.19.2
Strukturelles Versagen infolge Schneelast
ZusammenstoR oder Uberfahren einer Person infolge
. . - 5.7
eines Fehlers in der Lenkeinrichtung
Zusam!"nenstoB oder Uberfahren einer Person infolge 5.8, Anhang C
unzureichenden Abbremsens
ZusammenstoR oder Uberfahren einer Person durch
unbeabsichtigte und/oder unvorhersehbare Bewegung 5.8.2
. ) des Fahrzeuges
Uberfahren werden infolge -
der Beweglichkeit der Zusammenstof’ oder Uberfahren einer Person infolge 5.3.1a), b),c), d), e),
Maschine unzureichender Sichtverhaltnisse f), 5.3.2 a), 5.11.1
ZusammenstoR oder Uberfahren einer Person infolge
. ) - N 5.12
unzureichender akustischer Signalgerate
ZusammenstoR oder Uberfahren einer Person infolge 593 1
Uberhohter Fahrgeschwindigkeit o
ZusammenstoR oder Uberfahren einer Person infolge
5.24 1
der Trennung des geschleppten Gegenstandes
Fahrer oder Bedienungsperson wird weggeschleudert
oder verletzt infolge unzureichender 522,523
Ruckhaltevorrichtung
Weggeschleudert werden
Fahrer oder Bedienungsperson wird aus dem
Fuhrerhaus geschleudert infolge eines unzureichenden 5.3.2b), ¢)
Tursicherungsmechanismus
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