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Anwendungsbeginn

Anwendungsbeginn dieser Norm ist 2023-12-01.

Nationales Vorwort

Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Dieses Dokument (EN 1915-1:2023) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 274 ,Luftfahrt-Bodengerate“
erarbeitet, dessen Sekretariat von DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustdndige deutsche/nationale Normungsgremium ist der Arbeitsausschuss NA 131-08-01 AA , Luftfracht
und Bodengerate” im DIN-Normenausschuss Luft- und Raumfahrt (NL).

Entsprechend Beschluss 57/9 des Technischen Ausschusses des Beirats des DIN-Normenausschusses Luft-
und Raumfahrt (NL) sind die europdischen Luft- und Raumfahrt-Normungsergebnisse zweisprachig, in
Deutsch und Englisch, in das Deutsche Normenwerk zu iiberfiihren. Aus diesem Grund wurde der Deutschen
Fassung dieses Dokuments die Englische Fassung hinzugefiigt.

Fiir die in diesem Dokument zitierten Dokumente wird im Folgenden auf die entsprechenden deutschen Doku-
mente hingewiesen:

[SO 3864 (all parts) siche  DINISO 3864 (alle Teile)
IS0 7000 sieche ~ DINISO 7000

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument konnen {iber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch eine
Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Anderungen

Gegentiber DIN EN 1915-1:2013-05 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) die Einleitung wurde beziiglich neuer Begriffe, interessierter Parteien, Relevanz und anderem aktualisiert;
b) der Anwendungsbereich wurde aktualisiert;

c) Abschnitt 2, Normative Verweisungen, wurde aktualisiert;

d) Abschnitt 3, Begriffe, wurde aktualisiert, indem 3.20 Bremswirkung hinzugefiigt wurde;

e) Abschnitt5, Sicherheitsanforderungen und/oder Schutz-/Risikominderungsmafinahmen, wurde tiberar-
beitet, einschliefilich der Folgenden;

f) 5.4, Steuerungen und Befehlseinrichtungen, wurde vollstindig liberarbeitet, 5.4.6, Bewegungsrichtung,
wurde hinzugefigt;

g) 5.8, Bremsen fiir Fahrbewegungen oder gleichwertige Vorrichtungen, wurde mit der Ergdnzung von 5.8.3,
Komplexe Elektronikteile der GSE-Bremsanlage, beziiglich der Anforderungen der Bremsanlagen fiir
GSE > 15 km/h und GSE < 15 km/h aktualisiert;

h) 5.12, akustische Warnsignale, wurde aktualisiert;

i) 5.13, Standflachen und Laufstege auf GSE, wurde aktualisiert;

j)  5.14, Zugangsmittel, wurde mit der Ergdnzung neuer Anforderungen an Leitersysteme tiberarbeitet;
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k) Abschnitt 6, Nachweis der Sicherheitsanforderungen und/oder Schutz-/Risikominderungsmafinahmen,
wurde aktualisiert;

1) Abschnitt 7, Benutzerinformation, wurde beziiglich des Teils Einleitung aktualisiert;
m) Anhang A, Liste der signifikanten Gefihrdungen, wurde aktualisiert;

n) AnhangD, Auftritte, wurde aktualisiert und alle Unterabschnitte mit der Ausnahme des Unterabschnittes
Auftritte, wurden geldscht;

0) die Literaturhinweise wurden aktualisiert;
p) das Dokument wurde redaktionell iberarbeitet.
Friihere Ausgaben

DINEN 1915-1:2001-06, 2009-06, 2013-05

Documents
Document Sharin@ Hub

Full document details: DIN EN 1915-1:2023-12


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2023-12
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2023-12

DIN EN 1915-1:2023-12

Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN ISO 3864 (alle Teile), Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen

DIN ISO 7000, Graphische Symbole auf Einrichtungen — Index und Ubersicht (ISO 7000:2004 + I1SO 7000
Datenbank:2008 bis 1SO 7000-2750)
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EUROPAISCHE NORM EN 1915-1
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Juli 2023

ICS 49.100 Ersetzt EN 1915-1:2013

Deutsche Fassung

Luftfahrt-Bodengerate —
Allgemeine Anforderungen —
Teil 1: Grundlegende Sicherheitsanforderungen

Aircraft ground support equipment — Matériels au sol pour aéronefs —
General requirements — Exigences générales —
Part 1: Basic safety requirements Partie 1: Exigences fondamentales de sécurité

Diese Europdische Norm wurde vom CEN am 5. Juni 2023 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschaftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter
denen dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand
befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim CEN-CENELEC-Management-
Zentrum oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europdische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzosisch). Eine Fassung in einer anderen
Sprache, die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem
Management-Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland,
Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen,
Osterreich, Polen, Portugal, der Republik Nordmazedonien, Ruménien, Schweden, der Schweiz, Serbien, der Slowakei, Slowenien,
Spanien, der Tschechischen Republik, der Tiirkei, Ungarn, dem Vereinigten Kénigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

CEN-CENELEC Management-Zentrum: Rue de la Science 23, B-1040 Briissel
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (EN 1915-1:2023) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 274 ,Luftfahrt-Bodengerate“
erarbeitet, dessen Sekretariat von DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veroéffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Januar 2024, und etwaige entgegenstehende nationale

Normen miissen bis Januar 2024 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren kon-
nen. CEN ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt EN 1915-1:2013.

EN 1915, Luftfahrt-Bodengerate — Allgemeine Anforderungen, besteht aus folgenden Teilen:
— Teil 1: Grundlegende Sicherheitsanforderungen (das vorliegende Dokument);

— Teil 2: Standsicherheits- und Festigkeitsanforderungen, Berechnungen und Priifverfahren;
— Teil 3: Schwingungsmessverfahren und -minderung;

— Teil 4: Ldrmmessverfahren und -minderung.

EN 12312, Luftfahrt-Bodengeradte — Besondere Anforderungen, besteht aus folgenden Teilen:
— Teil 1: Fluggasttreppen;

— Teil 2: Catering-Hubfahrzeuge;

— Teil 3: Forderbandwagen;

— Teil 4: Fluggastbriicken;

— Teil 5: Betankungseinrichtungen fiir Luftfahrzeuge;

— Teil 6: Enteiser und Enteisungs-/Vereisungsschutzgerdte;

— Teil 7: Luftfahrzeug-Schleppgerdite;

— Teil 8: Wartungs- oder Servicetreppen und -biihnen;

— Teil 9: Container-/Paletten-Hubfahrzeuge;

— Teil 10: Container-/Paletten-Transfer-Transporter;

— Teil 11: Container-/Paletten-Dollys und Anhdnger fiir lose Ladung;

— Teil 12: Trinkwasser-Servicegerdite;

— Teil 13: Toiletten-Servicegerdite;

— Teil 14: Behinderten-Transportgerdte;
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— Teil 15: Gepdck- und Gerdteschlepper;

— Teil 16: Luftstartgerdite;

— Teil 17: Klimatisierungsanlagen;

— Teil 18: Stickstoffgerdte oder Sauerstoffgeriite;

— Teil 19: Flugzeugheber, Radwechselheber und hydraulische Heckstlitzen;

— Teil 20: Ausrtistung zur Bodenstromversorgung.

Die wesentlichen Anderungen im Vergleich zur vorherigen Ausgabe sind Folgende:
a) die Einleitung wurde beziiglich neuer Begriffe, interessierter Parteien, Relevanz und anderem aktualisiert;
b) der Anwendungsbereich wurde aktualisiert;

c) Abschnitt 2, Normative Verweisungen, wurde aktualisiert;

d) Abschnitt 3, Begriffe, wurde aktualisiert, 3.20 Bremswirkung wurde hinzugefugt;

e) Abschnitt5, Sicherheitsanforderungen und/oder Schutz-/Risikominderungsmafinahmen, wurde iiberar-
beitet, einschliefdlich Folgendem;

f) 5.4, Steuerungen und Befehlseinrichtungen, wurde vollstindig iiberarbeitet, Teil 5.4.6, Bewegungsrich-
tung, wurde hinzugefiigt;

g) 5.8, Bremsen fiir Fahrbewegungen oder gleichwertige Vorrichtungen, wurde mit der Ergdnzung
von Teil 5.8.3, Komplexe Elektronikteile der GSE-Bremsanlage, beziiglich der Anforderungen der
Bremsanlagen fiir GSE > 15 km/h und GSE < 15 km/h aktualisiert;

h) 5.12, Akustische Warnsignale, wurde aktualisiert;

i) 5.13, Standfldchen und Laufstege auf GSE, wurde aktualisiert;

i) 5.14, Zugangsmittel, wurde mit der Ergdnzung neuer Anforderungen an Leitersysteme iiberarbeitet;

k) Abschnitt 6, Nachweis der Sicherheitsanforderungen und/oder Schutz-/Risikominderungsmafinahmen,
wurde aktualisiert;

1) Abschnitt 7, Benutzerinformation, wurde beziiglich des Teils Einleitung aktualisiert;
m) Anhang A, Liste der signifikanten Gefahrdungen, wurde aktualisiert;

n) AnhangD, Tritte, wurde aktualisiert und alle Unterabschnitte mit der Ausnahme des Unterabschnittes
Tritte, wurden geldscht;

o) AnhangH, Klassifizierung der Rutschhemmung und der Abflussfahigkeit, wurde hinzugefigt;

p) die Literaturhinweise wurden aktualisiert.

Dieses Dokument wurde im Rahmen eines Normungsauftrages erarbeitet, den die Europaische Kommission
und die Europdische Freihandelsassoziation CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende Anforderungen

der EU-Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.
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Riickmeldungen oder Fragen zu diesem Dokument sollten an das jeweilige nationale Normungsinstitut des
Anwenders gerichtet werden. Eine vollstdndige Liste dieser Institute ist auf den Internetseiten von CEN abruf-
bar.

Entsprechend der CEN CENELEC Geschiaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europdische Norm zu tibernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, die
Republik Nordmazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien,
Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schwe-
den, Schweiz, Serbien, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tiirkei, Ungarn, Vereinigtes
Konigreich und Zypern.
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Einleitung

Im Rahmen dieses Dokuments ist unter der Abkiirzung GSE ein vollstandiges Luftfahrt-Bodengerat (en: aircraft
ground support equipment) zu verstehen.

Bei der Ausarbeitung dieses Dokuments wurde vorausgesetzt, dass:
a) die GSE nur durch geschulte Personen auf dem Flughafenvorfeld betrieben werden;
b) Bauteile ohne spezifische Festlegungen:
1) nach den gangigen Regeln der Ingenieurwissenschaften und Berechnungsmethoden konstruiert sind;
2) ausreichende mechanische und elektrische Eigenschaften aufweisen;
3) aus Materialien ausreichender Festigkeit und angemessener Giite bestehen;
4) aus mangelfreiem Material bestehen;
c) als schadlich bekannte Materialien, wie z. B. Asbest, nicht an GSE verwendet werden;

d) Bauteile entsprechend der Herstelleranweisungen in gutem Wartungszustand gehalten werden, so dass
die geforderten Eigenschaften trotz Abnutzung erhalten bleiben;

e) die Konstruktion lasttragender Elemente einen sicheren Betrieb der Maschine im Lastbereich von Null bis
100 % der Nennwerte sowie wahrend der Priifungen sicherstellt;

f) besondere Bedingungen fiir den Einsatz und den Einsatzort des GSE vereinbart wurden;
g) der Einsatzort eine sichere Benutzung des GSE ermoglicht;

h) die GSE fiir den bestimmungsgemafden Gebrauch und jede verniinftigerweise vorhersehbare Fehlanwen-
dung konstruiert sind.

Im Anwendungsbereich dieses Dokuments ist angegeben, welche Gefdhrdungen behandelt werden.

Aufzahlungen in diesem Dokument sind als nicht abschliefdend anzusehen, sie sind dem gegenwartigen Stand
der Technik entsprechend aufgestellt.

Bei der Festlegung der Mindestanforderungen wurde besonders darauf geachtet, sichere, 6konomische und
zweckdienliche GSE zu gestalten. Abweichungen sollten nur dann erfolgen, wenn sorgfaltige Prifung, ausgie-
bige Untersuchungen und intensiver Probebetrieb durch zufriedenstellende Ergebnisse die Eignung anderer
Verfahren oder Vorgaben erbracht haben. Solche Abweichungen fallen nicht in den Anwendungsbereich dieses
Dokuments und der Hersteller sollte in der Lage sein, eine gleichwertige Schutzklasse nachzuweisen.

Dieses Dokument ist eine Typ-C-Norm, wie in ENISO 12100:2010 festgelegt.

Dieses Dokument istinsbesondere fiir die folgenden Interessentengruppen von Relevanz, die die Marktakteure
im Hinblick auf die Sicherheit von Maschinen reprasentieren:

— Maschinenhersteller (kleine, mittlere und grofde Unternehmen);

— Gesundheits- und Sicherheitsinstitutionen (Regulierungsbehoérden, Unfallverhiitungsorganisationen,
Marktaufsicht usw.).

Andere, die durch das mit Hilfe dieses Dokuments erreichte Maschinensicherheitsniveau von den oben genann-
ten Interessengruppen beeinflusst werden konnen:
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— Maschinenanwender/Arbeitgeber (kleine, mittlere und grofse Unternehmen);

— Maschinenanwender/Mitarbeiter (z.B. Gewerkschaften, Organisationen fiir Menschen mit besonderen
Bediirfnissen);

— Dienstleistungsanbieter, z. B. fiir die Wartung (kleine, mittlere und grof3e Unternehmen);
— Verbraucher (wenn die Maschinen zum Gebrauch durch Verbraucher vorgesehen sind).

Den oben genannten interessierten Kreisen wurde die Moglichkeit eingerdumt, sich an der Erarbeitung dieses
Dokuments zu beteiligen.

Auf die betroffenen Maschinen und das Ausmaf3, in dem Gefdhrdungen, Gefahrdungssituationen oder
-ereignisse erfasst werden, wird im Anwendungsbereich dieses Dokuments hingewiesen.

Wenn Anforderungen dieser Typ-C-Norm von denen abweichen, die in Typ-A- oder Typ-B-Normen beschrieben

werden, haben die Anforderungen dieser Typ-C-Norm fiir Maschinen, die entsprechend den Anforderungen
dieser Typ-C-Norm konstruiert und gebaut wurden, Vorrang vor den Anforderungen anderer Normen.
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument ist anwendbar fiir GSE, die entsprechend den vom Hersteller festgelegten Betriebsbedingun-
gen im zivilen Luftverkehr eingesetzt werden und enthalt die allgemeinen Sicherheitsanforderungen an diese
Gerate.

Dieses Dokumentlegt die technischen Anforderungen zur Minimierung der in Abschnitt 4 aufgelisteten Gefahr-
dungen fest, die bei Inbetriebnahme, Betrieb und Wartung von GSE auftreten kénnen, wenn diese bestim-
mungsgemafd genutzt werden, einschliefilich einer vom Hersteller verniinftigerweise vorhersehbaren Fehl-
anwendung, wenn diese in Ubereinstimmung mit den Anweisungen des Herstellers oder seines Beauftragten
ausgefiihrt werden. Es berticksichtigt auch einige Funktions- und Gestaltungsanforderungen, die von offiziellen
Stellen, den Herstellern von Luftfahrzeugen und Luftfahrt-Bodengeraten (GSE) sowie Luftverkehrsgesellschaf-
ten, Flughafen und Abfertigungsgesellschaften als wesentlich erachtet wurden.

Es ist beabsichtigt, diesen Teil von EN1915 in Verbindung mit EN1915-2:2001+A1:2009,
EN1915-3:2004+A1:2009 (fiir selbstfahrende GSE) und EN 1915-4:2004+A1:2009 und mit dem
entsprechenden Teilder EN12312 anzuwenden, um die Anforderungen an GSE innerhalb des
Anwendungsbereiches von EN 12312 anzugeben.

Wenn EN 12312 keinen entsprechenden Teil fiir GSE enthilt, gibt EN 1915 (alle Teile) allgemeine Anforderun-
gen an, die gelten kdnnen, auch wenn zuséatzliche maschinenspezifische Anforderungen erforderlich sein kon-
nen, die vom Hersteller festzulegen sind.

Dieser Teil von EN 1915 ist nicht anwendbar fiir Fahrzeugteile, die fiir den 6ffentlichen Verkehr in der EU und
der EFTA zugelassen sind, wenn sie fiir GSE entsprechend ihrer konstruktiven Bestimmung unverandert Ver-
wendung finden.

Dieser Teil von EN 1915 legt keine zusatzlichen Anforderungen fiir folgende Bereiche fest:

a) Betrieb aufderhalb des Flughafens;

b) Betrieb unter erschwerten Bedingungen, z. B. bei Umgebungstemperaturen unter -20 °C oder iiber 50 °C,
in tropischer oder gesattigter Salzatmosphare oder in starken Magnet- oder Strahlungsfeldern;

c) Betrieb, der besonderen Regelungen unterliegt, z. B. in potentiell explosionsfahiger Atmosphare, mit Aus-
nahme des Betriebs in der Ndhe eines Flugzeugtanks beim Betanken;

d) Gefahrdungen aus anderer Energieversorgung als der aus elektrischen Stromnetzen;

e) Gefahrdungen, die wahrend Bau, Transport, Auferbetriebnahme und Demontage von GSE auftreten;
f) Gefahrdungen aus Windgeschwindigkeiten oberhalb der in diesem Dokument angegebenen Werte;
g) direkter Kontakt mit Nahrungsmitteln;

h) Erdbeben, Uberschwemmungen, Erdrutsche, Blitze und allgemein jede Art von Naturkatastrophen;
i) elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV);

j) durch Larm wund Vibration verursachte Gefahrdungen, siehe EN 1915-3:2004+A1:2009 und
EN 1915-4:2004+A1:2009.

Obgleich dieses Dokument einige grundlegende Anforderungen an drahtlose Fernbedienungen angibt, werden
zusatzliche Anforderungen erforderlich sein.

Dieser Teil von EN 1915 ist nicht auf GSE anwendbar, die hergestellt wurden, bevor dieses Dokuments durch
CEN veroffentlicht wurde.
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Diese besondere Risikobeurteilung ist Teil der allgemeinen Risikobeurteilung fiir diejenigen Gefahrdungen, die
nicht in dieser Typ-C-Norm behandelt werden.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon oder
ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten Verweisungen gilt
nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschlieflich aller Anderungen).

EN 894-1:1997+A1:2008, Sicherheit von Maschinen — Ergonomische Anforderungen an die Gestaltung von
Anzeigen und Stellteilen — Teil 1: Allgemeine Leitsdtze fiir Benutzer-Interaktion mit Anzeigen und Stellteilen

EN 894-3:2000+A1:2008, Sicherheit von Maschinen — Ergonomische Anforderungen an die Gestaltung von
Anzeigen und Stellteilen — Teil 3: Stellteile

EN 1915-2:2001+A1:20009, Luftfahrt-Bodengerdite — Allgemeine Anforderungen — Teil 2: Standsicherheits-
und Festigkeitsanforderungen, Berechnungen und Priifverfahren

EN 1915-3:2004+A1:20009, Luftfahrt-Bodengerdte — Allgemeine Anforderungen — Teil 3:
Schwingungsmessverfahren und -minderung

EN 1915-4:2004+A1:2009, Luftfahrt-Bodengerdte — Allgemeine Anforderungen — Teil 4: Lirmmessverfahren
und -minderung

EN 12312-1:2013, Luftfahrt-Bodengerdite — Besondere Anforderungen — Teil 1: Fluggasttreppen

EN 12312-2:2014, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 2: Catering-Hubfahrzeuge

EN 12312-3:2017+A1:2020, Luftfahrt-Bodengerite — Besondere Anforderungen — Teil 3: Férderbandwagen
EN 12312-4:2014, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 4: Fluggastbriicken

EN 12312-5:2021, Luftfahrt-Bodengerdite — Besondere Anforderungen — Teil 5: Betankungseinrichtungen fiir
Luftfahrzeuge

EN 12312-6:2017, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 6: Enteiser und Enteisungs-/
Vereisungsschutzgerdte

EN 12312-7:2020, Luftfahrt-Bodengerdite — Besondere Anforderungen — Teil 7: Luftfahrzeug-Schleppgerdite

EN 12312-8:2018, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 8: Wartungs- oder Servicetreppen
und -biihnen

EN 12312-9:2013, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 9:
Container-/Paletten-Hubfahrzeuge

EN 12312-10:2005+A1:2009, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 10: Container-/
Paletten-Transfer-Transporter

EN 12312-11:2005, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 11: Container-/Paletten-Dollys
und Anhdnger fiir lose Ladung

EN 12312-12:2017, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 12: Trinkwasser-Servicegertdite

EN 12312-13:2017, Luftfahrt-Bodengerdite — Besondere Anforderungen — Teil 13: Toiletten-Servicegerdte
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EN 12312-14:2014, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 14:
Behinderten-Transportgerdte

EN 12312-15:2020+A1:2022, Luftfahrt-Bodengerdiite — Besondere Anforderungen — Teil 15: Gepdick- und
Gerdteschlepper

EN 12312-16:2005+A1:2009, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 16: Luftstartgerdte

EN 12312-17:2004+A1:2009, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 17:
Klimatisierungsanlagen

EN 12312-18:2005+A1:2009, Luftfahrt-Bodengerdite — Besondere Anforderungen — Teil 18: Stickstoffgercite
oder Sauerstoffgerdte

EN 12312-19:2005+A1:20009, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 19: Flugzeugheber,
Radwechselheber und hydraulische Heckstlitzen

EN 12312-20:2005+A1:2009, Luftfahrt-Bodengerdte — Besondere Anforderungen — Teil 20: Ausriistung zur
Bodenstromversorgung

EN 13501-1:2018, Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten — Teil 1:
Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den Priifungen zum Brandverhalten von Bauprodukten

EN 16165:2021, Bestimmung der Rutschhemmung von Fufsbéden— Ermittlungsverfahren

EN 60073:2002, Grund- und Sicherheitsregeln fiir die Mensch-Maschine-Schnittstelle, Kennzeichnung —
Codierungsgrundsdtze fiir Anzeigengerdte und Bedienteile (IEC 60073:2002)

EN 60204-1:2018, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen — Teil 1: Allgemeine
Anforderungen (IEC 60204-1:2016, modifiziert)

EN 60529:1991, Schutzarten durch Gehduse (IP-Code) (IEC 60529:1989)

EN 60825-1:2014, Sicherheit von Lasereinrichtungen — Teil 1: Klassifizierung von Anlagen und Anforderungen
(IEC 60825-1:2014)

EN 62745:2017,% Sicherheit von Maschinen — Anforderungen fiir kabellose Steuerungen an Maschinen
(IEC62745:2017)

ENISO 3411:2007, Erdbaumaschinen — KérpermafSe von Maschinenfiihrern und Mindestfreiraum
(IS0 3411:2007)

EN ISO 3457:2008, Erdbaumaschinen — Schutzeinrichtungen — Begriffe und Anforderungen (IS0 3457:2003)

ENISO 4413:2010, Fluidtechnik — Allgemeine Regeln und sicherheitstechnische Anforderungen an
Hydraulikanlagen und deren Bauteile (1S0 4413:2010)

ENISO 4414:2010, Fluidtechnik — Allgemeine Regeln und sicherheitstechnische Anforderungen an
Pneumatikanlagen und deren Bauteile (1SO 4414:2010)

ENISO 6682:2008, Erdbaumaschinen — Stellteile — Bequemlichkeitsbereiche und Reichweitenbereiche
(IS0 6682:1986, einschliefllich Anderung 1:1989)

1 Gedndert/korrigiert durch EN 60529:1991/AC:2006-12, EN 60529:1991/A1:2000, EN 60529:1991/A2:2013 und
EN 60529:1991/A2:2013/AC:2019-02.

2 Geandert durch EN 62745:2017/A11:2020.
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EN IS0 7731:2008, Ergonomie — Gefahrensignale fiir éffentliche Bereiche und Arbeitsstdtten — Akustische
Gefahrensignale (1SO 7731:2003)

ENISO 11532:2020, Luftfahrt-Bodengerdite — Grafische Symbole (1SO 11532:2018)

ENISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitsitze — Risikobeurteilung und
Risikominderung (1S0 12100:2010)

ENISO 13732-1:2008, Ergonomie der thermischen Umgebung — Bewertungsverfahren fiir menschliche
Reaktionen bei Kontakt mit Oberfldchen — Teil 1: Heifse Oberfldchen (ISO 13732-1:2006)

ENISO 13849-1:2023, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen — Teil 1:
Allgemeine Gestaltungsleitsdtze (ISO 13849-1:2023)

EN ISO 13850:2015, Sicherheit von Maschinen — Not-Halt-Funktion — Gestaltungsleitsdtze (1SO 13850:2015)

ENISO 13854:2019, Sicherheit von Maschinen — Mindestabstdnde zur Vermeidung des Quetschens von
Kérperteilen (ISO 13854:2017)

ENISO 13857:2019, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstidnde gegen das Erreichen von
Gefihrdungsbereichen mit den oberen und unteren GliedmafSen (1S0 13857:2019)

ENISO 14120:2015, Sicherheit von Maschinen — Trennende Schutzeinrichtungen — Allgemeine Anforderungen
an Gestaltung und Bau von feststehenden und beweglichen trennenden Schutzeinrichtungen (1SO 14120:2015)

ENISO 14122-1:2016, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugdnge zu maschinellen Anlagen — Teil 1: Wahl
eines ortsfesten Zugangs und allgemeine Anforderungen (1SO 14122-1:2016)

ENISO 14122-2:2016, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugdnge zu maschinellen Anlagen — Teil 2:
Arbeitsbiihnen und Laufstege (1S0 14122-2:2016)

ENISO 14122-3:2016, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugdnge zu maschinellen Anlagen — Teil 3:
Treppen, Treppenleitern und Geldnder (1SO 14122-3:2016)

ENISO 14122-4:2016, Sicherheit von Maschinen — Ortsfeste Zugdnge zu maschinellen Anlagen — Teil 4:
Ortsfeste Steigleitern (1SO 14122-4:2016)

[SO 3795:1989, Road vehicles, and tractors and machinery for agriculture and forestry — Determination of
burning behaviour of interior materials

[SO 3864-1:2011, Graphical symbols — Safety colours and safety signs — Part 1: Design principles for safety
signs and safety markings

[SO 3864-2:2016, Graphical symbols — Safety colours and safety signs — Part 2: Design principles for product
safety labels

[SO 3864-3:2012, Graphical symbols — Safety colours and safety signs — Part 3: Design principles for graphical
symbols for use in safety signs

[SO7000:2019, Graphical symbols for use on equipment — Registered symbols
[SO 11228-2:2007, Ergonomics — Manual handling — Part 2: Pushing and pulling

1SO 10254:2016, Air cargo and ground equipment — Vocabulary
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3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN ISO 12100, EN ISO 14122-1, EN IS0 14122-2,
ENISO 14122-3, ENISO 14122-4, 1SO 10254 und die folgenden Begriffe.

ISO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— ISO Online Browsing Platform: verfligbar unter https://www.iso.org/obp
— IEC Electropedia: verfiigbar unter http://www.electropedia.org/

3.1

Luftfahrt-Bodengerit

GSE, en: aircraft ground support equipment

bewegliches Gerat, ob motorisiert oder nicht und/oder selbstfahrend oder nicht, welches fiir die Bodenabfer-
tigung, Wartung oder Instandhaltung von zivilen Verkehrsflugzeugen auf dem Vorfeld eines Flughafens ausge-
legt, gebaut und verwendet wird

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die ,besonderen Erfordernisse“ ergeben sich aus der konstruktiven Gestaltung und den
Abfertigungsverfahren von Luftfahrzeugen; das bedingt Konstruktionen, die in anderen Bereichen im Allgemeinen nicht
verwendet werden. Hierzu z&hlen insbesondere:

— GSE fiir den Passagier- und Gepacktransport und zur Frachtverladung;
— GSE zum Bewegen und Abfertigen von Luftfahrzeugen;

Anmerkung 2 zum Begriff:  Eine dreisprachige Liste der GSE ist im Anhang B, Tabelle B.1, angegeben.

3.2

Passagier

jede Person, die an Bord des Flugzeugs, das vom GSE abgefertigt wird, beférdert wird, mit Ausnahme von Mit-
gliedern der Flugzeugbesatzung, Beschaftigten der Luftverkehrsgesellschaft in dienstlichem Auftrag, bevoll-
mdchtigten Vertretern der Aufsichtsstellen oder Frachtbegleitern fiir den Flug

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Von Passagieren werden ausschliefilich solche GSE benutzt, die besonders fiir den Einstieg
in oder den Ausstieg aus Luftfahrzeugen ausgelegt sind.

3.3
Hubplattform/Arbeitsbiihne
zum Heben von Lasten und/oder Personen bestimmte/-r Blihne, Kabine oder Arbeitsplatz

3.4

Arbeitsplatz

Bereich, in dem sich Bedienpersonen betriebsmaf3ig aufhalten, z. B. Fahrer/Beifahrerplétze, Gange, fest ange-
brachte Laufstege, Treppen, Leitern, Plattformen, Standflachen

3.5
Standfliche
Flache auf dem GSE, auf der eine Person wihrend des Betriebes steht oder Arbeiten im Stehen ausfiihrt

3.6

Laufsteg
Flache auf dem GSE, auf der Personen zu verschiedenen Orten auf dem GSE gehen kdnnen
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3.7

Abstiitzeinrichtung

Stiitze, die die Standsicherheit des GSE aufrechterhalt und/oder erhoht und in der Lage ist, es zu stiitzen oder
auszurichten

3.8

kraftschliissige Sicherung

Sicherheitseinrichtung, bei der die Bewegung von Teilen relativ zueinander aufgrund von Reibkraften (Haft-
reibung) gehemmt oder verhindert wird, z. B. Bremsen, Rutschkupplungen

3.9

Betriebsanleitung

vom Hersteller oder Lieferanten mitgelieferte Dokumente des GSE, die dessen bestimmungsgemafde Verwen-
dung beschreiben und Hinweise fiir sicheren Betrieb, Aufstellung, Transport und Instandhaltung enthalten

3.10

betrieblicher Einsatz

Tatigkeiten, Einfliisse, Ablaufe oder Bewegungen, die sich aus der bestimmungsgemafien Verwendung des GSE
ergeben

3.11
unbeabsichtigte Bewegung
Bewegung, die nicht bewusst von der Bedienperson eingeleitet wurde

3.12

Ladeeinheit

ULD, en: unit load device

Zusammenstellung von Komponenten zu einer Einheit, bestehend z. B. aus entweder einer Luftfrachtpalette
mit Luftfrachtnetz, einer Luftfrachtpalette, einem Container mit integrierter Luftfrachtpalette oder einem Luft-
frachtcontainer

3.13

Lenkeinrichtung

alle Teile der Lenkanlage, die die Mittel zur Ubertragung der Lenkkrifte bereitstellen, einschlieRlich der Steu-
ereinrichtung und Energieversorgung

Anmerkung 1 zum Begriff:  Sie umfasst alle Teile ab dem Punkt, an dem die Lenkbetatigungskraft durch mechanische,
hydraulische, elektrische oder kombinierte Mittel umgewandelt wird.

3.14
Lenksteuerung
Teil der Lenkanlage, mit dem der Fahrer oder die Bedienperson den Lenkvorgang steuert

3.15
Lenkbetitigungskraft
auf die Betatigungseinrichtung aufgebrachte Kraft, um das GSE zu lenken

3.16
Lenkkrifte )
alle Krafte, die in der Ubertragungseinrichtung wirksam werden

3.17

Lenkeinschlag
Winkel einer gegebenen Stellung der gelenkten Riader zur Geradeausstellung
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3.18

komplexe elektronische Lenkanlage von GSE

Lenkanlage, bei der der Lenkbefehl (Sollwert vom Fahrer) iiber komplexe elektronische Komponenten, die von
einer Software gesteuert werden, an die Rader tibertragen wird

3.19
hydraulische Lenkung
Lenkkraftiibertragung, bei der die Lenkkrafte nur durch hydraulische Mittel iibertragen werden

3.20
Hybridlenkung
Lenkkraftiibertragung, bei der die Lenkkrafte durch mehr als ein Mittel tibertragen werden

3.21

Bremswirkung

Verhaltnis (in Prozent) der Summe der Bremskrafte am Radumfang, geteilt durch die Masse des GSE, multipli-
ziert mit 100

3.22

komplexe elektronische Bremsanlage von GSE

Bremssystem, bei dem der Bremsbefehl (vom Bediener) iiber komplexe elektronische Komponenten, die von
einer Software gesteuert werden, an die Rader tibertragen wird

4 Liste der Gefahrdungen

Diese Liste der Risiken und Gefahrdungen (siehe AnhangA, Tabelle A.1) basiert auf EN IS0 12100:2010 und
enthalt die Gefdhrdungen und Gefahrdungssituationen, soweit sie in diesem Dokument behandelt sind, die
nach einer Risikobewertung als signifikant fiir diese Art von Maschinen erkannt wurden und die Mafdnahmen
zur Beseitigung oder Reduzierung des Risikos erfordern. Siehe auch die ergdnzende Liste der Gefahrdungen in
den anderen Teilen der EN 1915 und in den verschiedenen Teilen der EN 12312.

5 Sicherheitsanforderungen und/oder Schutz-/Risikominderungsmafdnahmen
5.1 Allgemeines

GSE miissen mit den Sicherheitsanforderungen und/oder den Schutz-/Risikominderungsmafinah-
men in diesem Abschnitt, sofern relevant mit den Anforderungen von EN 1915-2:2001+A1:2009,
EN 1915-3:2004+A1:2009 und EN 1915-4:2004+A1:2009 sowie mit den Anforderungen des entspre-
chenden Teils von EN 12312 iibereinstimmen. Zusatzlich muss die Maschine nach den Gestaltungsleitsdtzen
von ENISO 12100:2010 im Hinblick auf die Gefdhrdungen, die relevant, aber nicht signifikant sind und die
nicht in diesem Dokument behandelt werden, konstruiert werden.

Bei der Anwendung von EN ISO 13849-1:2023, EN ISO 14120:2015, EN IS0 4413:2010 und EN ISO 4414:2010,
muss der Hersteller in Bezug auf die Anforderungen, die eine Auswahl erfordern und die nicht im fiir das GSE
zutreffenden Teil der Reihe EN 12312 behandelt sind, eine entsprechende Risikobeurteilung durchfiihren.

ANMERKUNG  Diese besondere Risikobeurteilung ist Teil der allgemeinen Risikobeurteilung fiir diejenigen Gefahrdun-
gen, die nicht in dieser Typ-C-Norm behandelt sind.

Feste Schutzeinrichtungen und Geldnder, die zur Routinewartung oder zur Einstellung entfernt werden miis-

sen, missen durch Befestigungen gesichert werden, die in der Schutzeinrichtung oder der Maschine verblei-
ben, wenn die Schutzeinrichtung entfernt wird.
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5.2 Fahrerplatz und Plitze fiir andere Personen

5.2.1 Allgemeine Anforderungen

Der Fahrerplatz und Platze fiir andere Personen miissen ausreichenden Bewegungsfreiraum haben. Ecken und
Kanten im Arbeitsbereich miissen konstruktiv vermieden werden oder miissen durch Abdeckungen gepolstert
sein.

Sitzplatze miissen so gestaltet sein, dass Kérperschaden unter Beriicksichtigung der Einsatzzeiten, des Einsatz-
zweckes und der Einsatzbedingungen sowie Grofde und Gewicht des Fahrers verhindert werden, z. B. Nutzfahr-
zeugsitze, wenn sie in einem Fahrzeug verwendet werden, fiir das sie konstruiert wurden. Sofern zutreffend,
sind besondere Anforderungen in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.

Vibrationsbeurteilungen miissen auf den Messungen nach EN 1915-3:2004+A1:2009 beruhen.

5.2.2 Fahrerplatz

Die Mindestgrofde des Fahrerraums muss mit den Anforderungen von ENISO 3411:2007 libereinstimmen.
Diese Anforderung gilt fiir Sitze in deren Extrempositionen.

Der Fahrer muss gegen Beeintrachtigungen durch die Fahrzeugrader geschiitzt sein.

Riickhaltesysteme sind erforderlich fiir alle GSE, die Geschwindigkeiten tiber 25 km/h erreichen kénnen. Die
Anforderung an Riickhaltesysteme ist gegebenenfalls in dem Teil der Reihe EN 12312 fiir den zutreffenden Typ
des GSE angegeben.

ANMERKUNG  Besondere Anforderungen fiir Plétze fiir stehende Fahrer sind in der Normenreihe EN 12312 enthalten.

5.2.3 Plitze fiir andere Personen

GSE, die zur Beforderung von anderen Personen als dem Fahrer vorgesehen sind, miissen mindestens ausge-
rustet sein mit:

a) Sitzplatzen mit Riickhaltesystemen, mindestens ein Beckengurt, bei den GSE, die Geschwindigkeiten iiber
25 km/h erreichen kénnen;

oder, wenn dies nicht anwendbar ist;
b) Stehplatzen innerhalb einer geschlossenen Kabine mit angemessenen Handgriffen;
oder, wenn dies nicht zutrifft;

c) Stehpldtzen aufderhalb der Kabine mit geeigneten Schutzvorrichtungen gegen Absturz. Mindestens eine
Kombination von Handgriffen und gepolsterten Absturzsicherungen muss vorgesehen sein.

5.3 Fiihrerhaus, sofern vorhanden

5.3.1 Anforderungen an Fithrerhdauser von GSE

ANMERKUNG1  Fiir zusatzliche Anforderungen siehe die entsprechenden Normen der EN 12312 Reihe.

a) Die Gestaltung und Anordnung des Fiihrerhauses darf die fiir die Bewegung oder den Betrieb erforderliche
Sicht nicht einschrdanken. Kann das nicht direkt erreicht werden, miissen zusatzliche Mittel, z. B. Spiegel,

Kamera-/Monitorsystem, vorgesehen sein.

b) Es miissen mindestens Spiegel vorhanden sein, die so gestaltet und befestigt sind, dass der Fahrer die seit-
lich riickwartigen Vorgange beobachten kann.
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c) AnderWindschutzscheibe muss mindestens ein kraftbetriebener Scheibenwischer mit einer Wascheinheit
fiir Fahren/Betrieb vorhanden sein. Zusatzliche Scheibenwischer miissen vorgesehen werden, um dem
Fahrer/Bediener eine angemessene Sicht der zu kontrollierenden Tatigkeiten zu ermoglichen.

d) Scheiben von Tiiren und Fenstern miissen aus Sicherheitsglas oder aus anderem Material mit mindestens
den gleichen Gebrauchseigenschaften bestehen insbesondere im Hinblick auf die Vermeidung von Krat-
zern.

ANMERKUNG2  Technische Anforderungen an das Sicherheitsglas fiir Fahrzeuge, die fiir den 6ffentlichen Strafienver-
kehr vorgesehen sind, sind in ECE 43 angegeben.

e) Scheiben, die fiir die Sicht der Bedienperson wahrend der Fahrt von Bedeutung sind, miissen klar, und
weitgehend verzerrungsfrei sein.

f) Die Beleuchtung muss so angeordnet sein, dass storende Blendwirkung in Verbindung mit der Windschutz-
scheibe und den tibrigen Scheiben im Blickfeld des Fahrers ausgeschlossen ist.

g) Ecken und Kanten miissen angefast oder mit einem Mindestradius von 1 mm gerundet sein.

h) DerBoden, die Auskleidung und die Isolierung geschlossener Fiihrerhduser miissen aus feuerhemmendem
Material bestehen, das eine horizontale Flammenausbreitungsgeschwindigkeit von hochstens 250 mm je
Minute nach ISO 3795:1989, oder nach EN 13501-1:2018, Klassen A oder B, aufweist.

i) Selbstfahrende Fahrzeuge mit einem Fiihrerhaus mit nur einem Zugang, miissen fiir den Notfall iiber einen
alternativen Ausgang verfiigen. Der alternative Ausgang muss mindestens die Mafée 380 mm x 550 mm auf-
weisen.

5.3.2 Zusitzliche Anforderungen an geschlossene Fithrerhduser mit Tiiren

ANMERKUNG1  Fiir zusatzliche Anforderungen siehe die entsprechenden Normen der EN 12312 Reihe.

a) Es miissen Einrichtungen vorhanden sein, z. B. Scheibenwischer, Waschanlagen, Defroster, Scheibenhei-
zungssysteme, um alle Fenster klar zu halten, die fiir den Betrieb des GSE unter Beriicksichtigung aller
betrieblichen und klimatischen Bedingungen des vorgesehenen Einsatzortes des GSE notwendig sind.

b) Alle Tiiren miissen mit Sicherungseinrichtungen ausgeriistet sein, die die Ttren in geschlossener und,
sofern gefordert, in gedffneter Stellung halten. Diese Einrichtungen miissen so eingebaut sein, dass sie

bei ge6ffneten Tiiren kein Verletzungsrisiko darstellen.

c) Mechanische Tiirbestandteile miissen so gestaltet und eingebaut sein, dass Offnen nur durch beabsichtigte
Handbetdtigung moglich ist und das Verletzungsrisiko vermieden wird.

d) Ein ausreichend dimensioniertes Beliiftungssystem muss vorhanden sein. Gegebenenfalls miissen
Heizungs- und/oder Klimaanlagen vorgesehen werden (siehe Einleitung, f) - Vereinbarungen).

e) Die Verbrennungsluft fiir die Heizungsgerate darf nicht aus dem Innenraum der Kabine entnommen wer-
den; Abgase diirfen nicht in die Heizungsluft entweichen kénnen. Im Falle des Erloschens der Brenner-
flamme, muss die Brennstoffzufuhr unterbrochen werden.

ANMERKUNG2  Anforderungen an Verbrennungsheizgerate sind in der EU-Richtlinie 78/548/EWG angegeben.

5.4 Steuerungen und Befehlseinrichtungen

5.4.1 Stellteile (Steuerungen)

Stellteile miissen den Anforderungen nach EN 894-1:1997+A1:2008 und EN 894-3:2000+A1:2008 entspre-
chen. Sie miissen nach EN IS0 6682:2008 in Reichweite der Bedienperson angeordnet und ihre Wirkung muss
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eindeutig und sichtbar nach EN 60073:2002 gekennzeichnet sein. Sie miissen so gestaltet und befestigt sein,
dass das Risiko einer unbeabsichtigten Betdtigung verringert wird.

Stellteile zum Einleiten von Bewegungen, mit Ausnahme der Fahrfunktionen, miissen so gestaltet sein, dass
beim Loslassen der Stellteile die Energiezufuhr fiir die eingeleitete Bewegung unterbrochen wird (Hold-to-
Run-Typ). Stellteile mit einer Feststellmdglichkeit diirfen nur dann angewendet werden, wenn sie aus techni-
schen Griinden erforderlich sind und wenn andere Mafdnahmen zur Risikominderung getroffen wurden.

Die Beleuchtung der Steuereinrichtungen muss blendfrei und nicht reflektierend sein.

5.4.2 Sicherung gegen unbefugte Benutzung

Selbstfahrende GSE missen mit Sicherungsmitteln ausgestattet sein, um sie gegen unbefugte Benutzung zu
sichern. Es darf nicht méglich sein, diese Sicherungen mit einfachen Mitteln, z. B. Klebeband oder Nagel, wir-
kungslos zu machen.

Elektronische Steuerkreise, Software, einstellbare Sicherheitseinrichtungen und einstellbare sicherheitsrele-
vante Ausriistungen missen fiir nichtautorisierte Personen unzuganglich gemacht werden, z. B. durch Anwen-
dung von Zugangscodes oder Spezialwerkzeugen.

5.4.3 Mehrere Steuerplitze fiir Fahrbewegungen

Sind mehrere Steuerplatze vorhanden, so darf zu einem festgelegten Zeitpunkt nur ein Steuerplatz wirksam
sein. Die Verriegelungseinrichtung muss einen geforderten Performancelevel nach ENISO 13849-1:2023
sicherstellen, das der entsprechenden Sicherheitsfunktion zugewiesen ist. Diese Anforderung gilt nicht fiir
NOT-HALT-Einrichtungen.

5.4.4 Anordnung von Steuerplitzen

Stellteile miissen so angeordnet sein, dass die Bedienperson:

a) nichtdurch die Ladung oder Teile des GSE gefahrdet wird;

b) nichtdem Absturzrisiko ausgesetzt ist, oder sie sich mindestens 1 m entfernt von dieser Gefahrdung befin-
det;

c) die gesteuerte Bewegung jederzeit beobachten kann.

5.4.5 Elektrische Steuerungen

5.4.5.1 Allgemeines

Elektrische Steuerungen miissen mit EN 60204-1:2018 iibereinstimmen.
5.4.5.2 Fernsteuerungen

Ferngesteuerte GSE miissen so gestaltet sein, dass die Bewegung selbsttatig gestoppt wird und das GSE unbe-
weglich bleibt, wenn:

a) eine Betdtigung der Steuerungen beendet wurde;
b) die Energieversorgung unterbrochen ist.

Die ,in Betrieb“-Aktivierung der Fernsteuerung muss Performancelevel ,d“ nach EN ISO 13849-1:2023 erfiil-
len.

Stecker von kabelgebundenen und von drahtlosen Fernsteuerungen miissen unverwechselbar sein, um ein Ver-
tauschen zu vermeiden. Bei gesteckter Verbindung muss die Anforderung nach 5.4.3 erfiillt sein. Die Lange des
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Kabels muss entsprechend ausreichend bemessen sein, um einen sicheren Betrieb unter allen beabsichtigten
Nutzungsbedingungen sicherzustellen.

Die Fernsteuerungseinheiten miissen so gestaltet sein, dass durch eine mechanische Erschiitterung (z. B. beim
Fallen auf den Boden) kein Signal ausgel6st wird.

Die Fernsteuerung muss so ausgelegt sein, dass die Steuerung nur von den Stellen aus méglich ist, von denen
aus die Bedienperson die volle Sicht liber das GSE oder dessen bewegte Teile und den Bereich, in den sich das
GSE hineinbewegt, hat.

Falls zutreffend, muss die Fernsteuerung einen geforderten Performancelevel nach ENISO 13849-1:2023
sicherstellen, das der entsprechenden Sicherheitsfunktion zugewiesen ist.

Obgleich diese Norm einige grundlegende Anforderungen angibt, die auf drahtlose Fernbedienungen anwend-
bar sein konnen, werden zusatzliche Anforderungen nach EN 62745:20172 erforderlich sein.

Das Kopplungssystem der kabellosen Steuerungseinrichtung muss mindestens den Performancelevel ,,d“ nach
ENISO 13849-1:2023 erfiillen.

5.4.6 Bewegungsrichtung

An oder bei den Steuereinrichtungen miissen die Richtungen der zugehorigen Arbeitsbewegungen des GSE
durch Piktogramme oder Kennzeichnungen nach ENISO 11532:2020 deutlich gekennzeichnet sein. Soweit
dies moglich ist, miissen alle Steuereinrichtungen moglichst logisch angeordnet sein.

Waihrend sich die Position des Fahrgestells gegeniiber dem Bedienpult dndern darf, z. B. bei Fahrzeugen mit
drehbarem Fahrerstand, sollte die Bewegungsrichtung der Ausrichtung des Bedienpults entsprechen. Weitere
Anforderungen sind den spezifischen Normen der Reihe EN 12312 zu entnehmen. Piktogramme oder Kenn-
zeichnungen, die jedes Stellteil auf der Fernbedienung kennzeichnen, miissen hinsichtlich der Ausrichtungen
der aktivierten Funktionen eindeutig sein, unabhangig von der Position der Fernbedienung.

5.5 Sicherheitsbezogene Teile

Sicherheitseinrichtungen, z. B. Auslésevorrichtungen, Endschalter, Geschwindigkeitsbegrenzer, Verriegelungs-
schalter und NOT-HALT-Einrichtungen miissen so gestaltet, gewahlt, angeordnet und/oder geschiitzt sein, dass
sie unter allen vorhandenen Standortbedingungen und vielfaltigen Einsatzmdglichkeiten zuverldssig funktio-
nieren, z. B. Eisbildung.

Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungssystemen miissen nach EN ISO 13849-1:2023 gestaltet sein und den
entsprechenden geforderten Performancelevel erfiillen, der nach der Norm durch die Risikobeurteilung ermit-
teltwurde (EN ISO 13849-1:2023, Anhang A). Die niedrigsten geforderten Performancelevel, die in bestimmten
Teilen der Normenreihe EN 12312 festgelegt sind, miissen eingehalten werden.

5.6 Kontroll- und Anzeigeeinrichtungen

GSE miissen mit den zum sicheren Betrieb notwendigen Kontroll- und Anzeigeeinrichtungen ausgeriistet sein.
Diese miissen {libersichtlich angeordnet, leicht ablesbar und bei bestimmungsgemafier Verwendung gegen
Beschadigungen geschiitzt sein.

Die Beleuchtung von Anzeigeeinrichtungen muss blendfrei und nicht reflektierend sein.

5.7 Lenkeinrichtungen

5.7.1 Allgemeine Anforderungen

Die Lenkanlage muss eine leichte und sichere Bedienung des GSE bis zu dessen bauartbedingter Hochstge-
schwindigkeit und unter allen vorgesehenen Einsatzbedingungen sicherstellen. Manuelle Steuereinrichtungen
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miissen so gestaltet und bemessen sein, dass sie unter den vorgesehenen Einsatzbedingungen nicht zu Verlet-
zungen fithren konnen und den voraussichtlichen Betriebskréften widerstehen.

Alle Teile der Lenkkraftiibertragungseinheit miissen mindestens dem 1,5-fachen der zu erwartenden Betriebs-
kréfte standhalten. Sie miissen fiir die Wartung und Sichtpriifung leicht zuganglich sein.

Ist eine Energiequelle dazu vorgesehen, nicht nur die Lenkanlage zu versorgen, muss die Versorgung der Lenk-
anlage Vorrang vor den anderen Anlagen haben, die mit der gleichen Energiequelle verbunden sind.

GSE, die eine Fahrgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h erreichen kénnen, miissen entweder mit einer Zwei-
kreislenkanlage oder mit einer kraftunterstiitzten mechanischen Lenkanlage ausgeriistet sein. Lenkanlagen

mit pneumatischer Ubertragung sind nicht zulissig.

Bei Unterbrechung der Energieversorgung an der Ausriistung der Hilfskraftlenkung muss es moglich sein, die
Abschleppbarkeit des GSE aufrechtzuerhalten (z. B. verwirklicht mit einer Notfall-Pumpanlage).

5.7.2 Anforderungen an die Betidtigungskraft

Die hochstzulédssige Lenkbetatigungskraft bei unbeschéddigter Lenkanlage darf 250 N und bei Versagen 600 N
nicht tiberschreiten.

Esistempfehlenswert, fiir den iiblichen Einsatz 100 N oder 250 N bei Stromunterbrechung nicht zu tiberschrei-
ten.

Bei bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von mehr als 15 km/h miissen die Reaktionskrafte dem Fahrer
eine ausreichende Riickmeldung geben, dadurch wird das Verhalten des GSE fiir den Fahrer berechenbarer.

5.7.3 Hydraulische Lenkung

Das GSE mit hydraulischem Steuerkreis muss:

a) zum Schutz der gesamten Anlage oder von Teilen der Anlage gegen Uberdruck im Primirkreis (Versor-
gungskreis) ein Druckbegrenzungsventil eingebaut haben, das bei dem hochstzulassigen Betriebsdruck ,,P*
anspricht;

b) im Sekundarkreis (Lenkungskreis) ein Druckbegrenzungsventil aufweisen, das bei einem Druck anspricht,
der mindestens 5 MPa liber dem hdchstzuldssigen Betriebsdruck,P“ oder 2,2, P“ liegt, wobei der kleinere

Wert gilt;

c) um ein Versagen auszuschliefden, muss der Berstdruck aller Hydraulik-Schlauche viermal héher als der
maximal zuldssige Betriebsdruck sein.

Ein Oldruckverlust darf das Abschleppen des GSE nicht verhindern.
5.7.4 Komplexe elektronische Lenkanlagen von GSE
5.7.4.1 Anforderungen an GSE mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit> 15 km/h

Alle komplexen elektronischen Lenkanlagen, die fiir die Sicherstellung einer Sicherheitsfunktion vorgesehen
sind, miissen den Performancelevel ,d“ nach EN ISO 13849-1:2023 erfillen.

Bei Auftreten einer einzelnen Storung in den , komplexen elektronischen Bauteilen der GSE-Lenkanlagen“ muss

die vorgeschriebene Lenkfunktion immer mindestens bis zum Anhalten des Fahrmomentes ausgefiihrt wer-
den.
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5.7.4.2 Anforderungen an GSE mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit< 15 km/h

Sicherheitsbezogene elektronische Lenkanlagen fiir GSE mit einer Hochstgeschwindigkeit weniger als oder
gleich 15 km/h miissen das Performancelevel ,,c“ nach EN ISO 13849-1:2023 erfiillen.

ANMERKUNG  Diese Anforderung bezieht die Moglichkeit des vollstindigen Versagens der Lenkung ein.

Wenn nicht anders in EN 12312 (alle Teile) festgelegt, wird fiir die Zwecke dieses Dokuments vorausgesetzt,
dass nicht mehr als ein Versagen in der Lenkausriistung zu jedem Zeitpunkt auftreten kann.

5.7.5 Hybridlenkung
Bauteile von Hybridlenkanlagen miissen die zuvor genannten spezifischen Anforderungen erfiillen.

ANMERKUNG  Anforderungen an Lenkanlagen von Fahrzeugen, die fiir den o6ffentlichen Straflenverkehr vorgesehen
sind, und ein Nachweisverfahren sind in ECE-R 79 angegeben.

5.8 Bremsen fiir Fahrbewegungen oder gleichwertige Vorrichtungen

5.8.1 Betriebsbremse

Die Mindestabbremswerte von selbstfahrende GSE sind in Anhang C (normativ), Tabelle C.1 enthalten.

Bei GSE mit hydrostatischem Antrieb darf dieser als Betriebsbremse verwendet werden, wenn kein Kurz-
schlussventil fiir den Hydraulikkreis vorhanden oder das Kurzschlussventil so angeordnet ist, dass es dem
unmittelbaren Zugriff der Bedienperson entzogen ist.

5.8.2 Feststellbremse oder gleichwertige Vorrichtungen

GSE miissen eine Feststellbremse oder eine gleichwertige Einrichtung haben, mit der das Wegrollen des GSE
mit zuldssiger Gesamtmasse bei einem Gefdlle von mindestens 7 % verhindert wird.

Selbstfahrende GSE, die zum Schleppen von anderen GSE bestimmt sind, miissen mit einer Feststellbremse
oder einer gleichwertigen Einrichtung ausgeriistet sein, die das GSE selbst, ohne Anhdnger und Zuladung, bei
einem Gefalle mit einer Mindestabbremsung von 18 % gegen Wegrollen sichert.

ANMERKUNG  Siehe auch Einleitung, f) — Vereinbarung iiber Bodenneigung auf dem vorgesehenen Einsatzflughafen.

Mitgangergefiihrte und selbstfahrende GSE miissen mit einer Betriebs- und Feststellbremsfunktion ausgestat-
tet sein, die vom Arbeitsplatz der Bedienperson betatigt und gel6st werden kénnen.

Sofern zutreffend, sind besondere Anforderungen in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.
5.8.3 Komplexe elektronische Bremsanlagen von GSE
5.8.3.1 Anforderungen an GSE mit einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit > 15 km/h

Alle komplexen elektronischen Bauteile der Bremsanlagen, die fiir die Sicherstellung einer Sicherheitsfunktion
vorgesehen sind, miissen den Performancelevel ,d“ nach EN ISO 13849-1:2023 erfiillen.

Bei Auftreten einer einzelnen Stérung in den ,komplexen elektronischen Bremsanlagen von GSE“ muss die
vorgeschriebene Bremsfunktion immer mindestens bis zum Anhalten des Fahrmomentes ausgefiihrt werden.

5.8.3.2 Anforderungen an GSE mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit< 15 km/h

Sicherheitsbezogene elektronische Bremskontrollanlagen fiir GSE mit einer Hochstgeschwindigkeit von weni-
ger als oder gleich 15 km/h miissen das Performancelevel ,c“ nach EN ISO 13849-1:2023 erfiillen.
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ANMERKUNG  Diese Anforderung bezieht die Moglichkeit des vollstindigen Versagens der Bremse ein.

Wenn nicht anders in EN 12312 (alle Teile) festgelegt, wird fiir die Zwecke dieses Dokuments vorausgesetzt,
dass nicht mehr als ein Versagen in der Bremsausriistung zu jedem Zeitpunkt auftreten kann.

5.9 Ridder — Mittengeteilte Felgen

GSE mit Luftbereifung diirfen nicht mit mittengeteilten Felgen, die durch Punktschweifdung oder Senkkopf-
schrauben verbunden sind, ausgeriistet sein.

Mittengeteilte Felgen mit Luftbereifung diirfen nur dann demontiert werden kénnen, wenn sie von der Achse
abgenommen sind. Soweit moglich, diirfen die Befestigungen der mittengeteilten Felgen nur von der Riickseite
aus zugdanglich sein. Ist das nicht moglich, ist es notwendig, einen Unterschied zwischen den Befestigungsmit-
teln des Rades an der Nabe und den Montagevorrichtungen der Felge zu machen. Die Radmuttern miissen
Sechskantmuttern sein, die Felgenbefestigungen diirfen keine Sechskantmuttern sein.

Mittengeteilte Felgen, die nicht fiir Luftbereifung vorgesehen sind, diirfen kein Ventilloch haben.

5.10 Beriihrbare Oberflichen — Abgase

5.10.1 Beriihrbare Oberflichen

Von Arbeitsplatzen, Laufstegen oder vom Boden aus erreichbaren heifden Oberflachen miissen abgedeckt sein,
oder ihre Temperatur darf die in EN ISO 13732-1:2008 fiir 1 s unbeabsichtigter Kontaktzeit angegebene Tem-
peratur nicht tibersteigen.

5.10.2 Abgase

Sofern die Temperatur austretender Abgase 80 °C iibersteigt, muss der Auslassstrom aufierhalb der Reichweite
von Personen auf Arbeitsplatzen oder Laufstegen an oder auf dem GSE sein.

5.11 Fahrbeleuchtung und Reflektoren fiir Fahrbewegungen

5.11.1 Selbstfahrende GSE

Selbstfahrende GSE miissen mit folgenden lichttechnischen Einrichtungen ausgeriistet sein:

a) zwei Scheinwerfer mit mindestens je 250 Im;

b) zwei rote Schlussleuchten mit mindestens je 50 Im;

¢) zwei rote Riickstrahler mit einer reflektierenden Oberfliche von mindestens je 20 cm?;

d) zwei Bremsleuchten fiir rotes Licht mit mindestens je 150 Im;

e) an Vorder- und Riickseite Fahrtrichtungsanzeiger fiir gelbes Licht mit mindestens je 150 Im;
f) Rickfahrleuchten fiir weifdes Licht mit mindestens je 150 Im;

g) gelbe retroreflektierende Markierungen mit einer Gesamtoberfliche von mindestens 100 cm? miissen auf
jeder Seite vorgesehen sein.

Als Ausnahme miissen selbstfahrende GSE mit einer Geschwindigkeit von hochstens 6 km/h 5.11.2 entspre-
chen.

Retroreflektierende Streifen oder Konturkennzeichnungen nach ECE 104 verbessern die Sichtbarkeit der GSE.
Das kann auf bestimmten Flughédfen eine Anforderung sein.
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5.11.2 Schleppbare GSE

Schleppbare GSE miissen vorzugsweise mit zwei roten Riickstrahlern, zwei weiflen Front-Reflektoren und
beidseitig mit gelben Seitenstrahlern mit einer reflektierenden Oberfliche von mindestens je 20 cm? ausge-
riistet sein. Ersatzweise miissen Dollys oder Anhénger fiir lose Ladung mit an allen vier Ecken angebrachten
rot-weifd oder gelb-schwarz schraffierten retroreflektierenden Markierungen ausgeriistet sein.

5.11.3 Anordnung von Leuchten und Reflektoren

Leuchten und Reflektoren miissen in einem Abstand von nicht mehr als 400 mm von der Langsseite des GSE,
moglichst symmetrisch zur Langsachse des GSE, und im gleichen Abstand von der Fahrbahnebene angebracht
sein.

Die seitlichen Markierungen oder Reflektoren des GSE miissen mindestens alle 3 m angebracht sein.

5.12 AKkustische Gefahrensignale

Selbstfahrende GSE missen Einrichtungen fiir die Abgabe deutlich wahrnehmbarer akustischer Warnsignale
haben.

ANMERKUNG  Annehmbare Werte fiir den Schalldruckpegel und die Frequenzen sind in EC 661/2009 enthalten.

Wenn zusatzliche Signale verwendet werden, dann miissen diese den Anforderungen in ENISO 7731:2008,
Abschnitt 4, entsprechen.

Akustische Gefahrensignale miissen vor gefiahrlichen Bewegungen des Gerats warnen. Sie miissen in der Nahe
des Gefahrenbereichs angebracht werden.

Akustische Gefahrensignale, die auf eine Riickwartsfahrt hinweisen, miissen EN ISO 7731:2008, 4.2.2 und 6.3
entsprechen.

Da die meisten Bedienpersonen Gehorschutz tragen, miissen akustische Gefahrensignale zwei dominierende
Frequenzkomponenten zwischen 500 Hz und 1500 Hz enthalten. Vorzugsweise sollten intermittierende
Einzeltone verwendet werden. Sofern zutreffend, sind besondere Anforderungen in den Normen der Reihe
EN 12312 enthalten.

Warnhinweise fiir weitere Funktionen kénnen in anderen Teilen der EN 12312 angegeben sein.

5.13 Standflichen und Laufstege auf GSE

5.13.1 Allgemeine Anforderungen

Standflachen und Laufstege auf GSE miissen einen sicheren Aufenthalt sicherstellen; insbesondere miissen:

a) Laufstege im Allgemeinen eine Breite von mindestens 0,4 m haben. Laufstege auf Plattformen zum Fordern
von Ladeeinheiten (ULD, en: unit load devices) miissen eine Mindestbreite von 0,35 m haben;

b) Standflachen Mafie von mindestens 0,4 m x 0,5 m haben.

Der Arbeitsplatz der Bedienperson sowie alle Arbeitsbiihnenflachen, einschliefdlich der Standflichen und
Laufstege, bei denen unter bestimmten Umstdnden Personal zuldssig ist, miissen einen Bodenbelag mit
einer Mindestklassifizierung der Rutschhemmung von R11 (siehe AnhangH, Tabelle H.1) gemessen nach
EN 16165:2021, Anhang B und einer Abflussfahigkeitsklasse V4 haben. Die Einstufung der Abflussfahigkeit
muss nach Anhang H, Tabelle H.2 ermittelt werden.

Sofern zutreffend, sind besondere Anforderungen in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.
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Oberflachen, die nicht betreten werden diirfen, miissen moglichst unzuganglich gemacht oder wenn das nicht
moglich ist, deutlich gekennzeichnet werden.

5.13.2 Absturzsicherungen
5.13.2.1 Allgemeines

Standflachen, Laufstege und jegliche Flachen mit Elementen, die wahrend des Betriebes eine Tatigkeit des Per-
sonals am GSE erfordert, bei denen eine Moglichkeit des Absturzes aus Hohen von mehr als 1 m besteht, miissen
mit Geldndern mit einer Mindesth6he von 1,1 m und einem Abstand von héchstens 120 mm von der Anschluss-
kante versehen sein.

Gelander miissen in Ubereinstimmung mit EN ISO 14122-3:2016, 7.1, 7.2, 7.4.1 gestaltet sein, sofern nicht
anders in diesem Dokument festgelegt.

Sofern zutreffend, sind besondere Anforderungen in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.

Keine Offnung zwischen Gelidnderelementen darf grofier als 120 mm sein. Wo ein Zugang vorgesehen ist, muss
eine selbstschliefiende Durchgangssperre angewendet werden.

Es darf kein Auffangsystem zur Vermeidung von Abstiirzen aus der Hohe vorhanden sein.
5.13.2.2 Festigkeit der Geldnder

Gelander miissen nach ENISO 14122-3:2016 bemessen werden. Freitragende oder ineinanderschiebbare
Geldnderteile in ausgefahrener Position sind zuerst einer horizontalen Kraft von 50 N zum Ausgleich des
Spiels zwischen Bauteilen auszusetzen, die dann auf 300 N erhoht wird. Bei der Erhéhung der Kraft von 50 N
auf 300 N darf die elastische Durchbiegung am freitragenden Geldnderende in der von der Plattform oder dem
Laufsteg wegfiihrenden Richtung nicht mehr als 150 mm betragen (siehe Bild 1). Hinsichtlich des Nachweises
siehe Abschnitt 6 des vorliegenden Dokuments.

5.13.2.3 Feststehende Gelidnder

Geldnder miissen mindestens bestehen aus:

a) einem Handlauf;

b) mindestens einer Knieleiste;

c) einer Fuflleiste, mindestens 0,1 m hoch, die hochstens 10 mm tliber der glatten Oberflache liegt.

Die Knieleiste und Fufsleiste diirfen durch ein gleichwertiges vollstandiges Paneel ersetzt werden. Der Abstand
zwischen zwei Handldufen oder zwischen Knieleiste und Fufileiste darf nicht grofier als 0,5 m sein. Um ein
Danebengreifen zu vermeiden, darf bei einem unterbrochenen Handlauf jeder Abstand zwischen zwei Hand-
laufabschnitten nicht kleiner als 50 mm und nicht gréfer als 120 mm sein. Der Abstand zwischen Pfosten oder
Befestigungen ist vorzugsweise auf 1 500 mm zu begrenzen. Wird dieser Abstand iiberschritten, muss der Ver-
ankerungskraft des Pfostens und der Befestigungsvorrichtungen eine besondere Beachtung gelten.

Jegliche freitragenden oder beweglichen Teile miissen mit einem Handlauf, einer Knie- und Fufileiste ausge-
riistet sein und grundsétzlich die gleichen Anforderungen wie die der feststehenden Geldnderteile erfiillen.

[st ein Zugang durch ein Geldnder hindurch erforderlich, muss eine selbstschlief}ende Durchgangssperre ange-
wendet werden. Eine Durchgangssperre muss einen Handlauf und Knielauf haben, die auf dem gleichen Niveau
angebracht sind wie der Handlauf, bis zu dem sich dieser erstreckt.

In besonderen Fillen muss die selbstschliefiende Durchgangssperre zu verschliefden und zu verriegeln
sein, wie in EN 12312 (alle Teile) angegeben. Die Verriegelung muss mindestens Performancelevel ,c“ nach

ENISO 13849-1:2023 erfiillen. Die Durchgangssperre darf nicht einklappen oder sich nac}BIg%‘egllii‘f‘r‘llea.nts
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Sofern zutreffend, sind besondere Anforderungen in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.
5.13.2.4 Bewegliche Gelidnder

Bewegliche Teile der Geldnder miissen die gleichen Anforderungen wie feststehende Geldnder erfiillen und
sie miissen in Schutzstellung selbsttatig durch eine Schutzeinrichtung, die durch Formschluss wirkt, gesichert
sein. An Luftfahrzeuge anpassbare Teile des Geldnders missen durch eine Kraft von mindestens 200 N gegen
Zuriickschieben gesichert sein. Deren Arretierung nach dem Entriegeln muss durch ein einzelnes Mittel mit
einer horizontalen maximalen Kraft der Hand von 62 N mdglich sein und muss an einer Stelle erfolgen, die
mindestens 1 m vom feststehenden Gelanderende und der Kante der Plattform entfernt ist (siehe 5.13.2.5).

Ist ein Teil des GSE an das Luftfahrzeug angekoppelt, miissen die Abstande zwischen Gelandern und Luftfahr-
zeug in Schritten, die 120 mm nicht tiberschreiten, einstellbar sein.

Der grofdte ungesicherte Abstand zwischen dem eingestellten Gelander und dem Luftfahrzeug darf 120 mm
nicht tiberschreiten.

Klapp- oder versenkbare Gelander diirfen nur dann angewendet werden, wenn das Anbringen feststehender
Gelander nicht moglich ist. Sie miissen die Anforderungen an feststehende Gelander erfiillen. Sie diirfen sich
nicht nach auf3en schwenken oder umklappen lassen und miissen in der Schutzstellung selbsttétig automatisch
gegen Lageverdanderung gesichert sein.

Wenn Knieleisten nicht aus starrem Material hergestellt werden kénnen, miissen sie 5.13.2.5 entsprechen.
5.13.2.5 Flexible Geldnder

Aus flexiblem Material hergestellte Gelander diirfen nur an behelfsmafdigen Arbeitsbiihnen angewendet wer-
den, die nicht Teil des Arbeitsplatzes sind und wenn die Anwendung von starren Materialien nicht méglich
ist. Sie miissen den gleichen Sicherheitsgrad bieten wie die Geldnder in 5.13.2.2. Sie miissen mindestens 1,1 m
hoch sein und miissen aus mindestens vier in gleichen Abstidnden iibereinander angeordneten witterungsbe-
stdndigen, straffgespannten und nachspannbaren Seilen oder Gurten bestehen.

GSE konnen mit einer Lagereinrichtung ausgeriistet werden, um flexible Geldnder zu lagern.
5.13.2.6 Warnhinweise zur Absturzgefahr

Kann ein Bereich nicht vollstandig von feststehenden Geldndern umschlossen werden oder ist dieser durch
ein bewegliches Gelander umgeben, muss der potenzielle Gefahrenbereich von dem aus von mehr als 1 m
Hohe abgestiirzt werden kann durch gut sichtbare Sicherheitsmarkierungen auf dem Boden der Arbeitsbiihne
gekennzeichnet sein. Die Markierungen miissen sich mindestens 1 m vor der Gefahrenkante befinden und sich
iiber die gesamte Lange erstrecken. Bei beweglichen Geldndern ist die Ldnge, die zu berlicksichtigen ist, die
gefahrliche Kante in der maximal geoffneten Position des Geldnders. Zur vollstdndigen Identifizierung ent-
sprechender Anwendungsbereiche, siehe die zutreffenden Normen der Reihe EN 12312.

Diese gut sichtbaren Sicherheitsmarkierungen dirfen z. B. aus breiten, diagonal angeordneten, abwechselnd
schwarzen und gelben Sicherheitsstreifen nach ISO 3864 (alle Teile) tiber den gesamten Boden des (der) even-
tuellen Gefahrenbereiche(s) bestehen.

Zusatzliche Warnhinweise gegen Absturzgefahr miissen durch das graphische Symbol in Anhang G angebracht
werden, das mindestens 200 mm hoch ist und sich an gut sichtbaren Stellen auf den betreffenden Bereichen
des GSE und neben jeder gefahrlichen kante befindet (siehe Bild G.1).

5.14 Zugangsmittel

Das Erreichen und Verlassen von Fahrerpldtzen und Platzen fiir andere Personen sowie von Standflachen und
Laufstegen auf GSE muss gefahrlos moglich sein.

Documents
26 Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 1915-1:2023-12


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2023-12
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2023-12

DIN EN 1915-1:2023-12
EN 1915-1:2023 (D)

Zugangsmittel miissen bereitgestellt werden, wenn Einstiege zu Fahrer- oder Beifahrerpldtzen oder Standfla-
chen und Laufstege hoher als 0,5 m tiber dem Boden liegen. Die bevorzugten Zugangsmittel miissen in der
folgenden Reihenfolge sein: ,Aufziige, Rampen, Treppen, Trittleitern, Leitern oder Tritte"

Die Auswahl der Leitern, Trittleitern, Treppen oder Rampen muss nach EN IS0 14122-1:2016, 6.3, erfolgen. Die
Tritte dirfen nur bertcksichtigt werden, wenn Anforderungen an Leitern und Trittleitern nicht erfiillt werden
konnen.

Leitern miissen (vom Typ her) zweiholmig sein. Es darf kein Auffangsystem zur Vermeidung von Abstiirzen
aus der Hohe vorhanden sein.

Leitersysteme miissen EN ISO 14122-4:2016 entsprechen, insbesondere fiir:
— besondere Anforderungen: 5.1, 5.2, 5.4, 5.6 und 5.7;

— Priifung der Sicherheitsanforderungen: 6.1 und 6.2.

Trittleitern miissen EN ISO 14122-3:2016, Abschnitt 6 entsprechen.
Treppen miissen EN [SO 14122-3:2016, Abschnitt 5 entsprechen.

Tritte miissen die in Anhang D festgelegten Mindestanforderungen erfiillen. Geeignete Teile der Konstruktion
des GSE diirfen als Zugangsmittel ausgelegt werden.

Folgende Teile der GSE diirfen nicht als Zugangsmittel angesehen werden:

a) alle Teile des Reifens, der Felge oder der Radnabe;

b) Rundsprossen;

c) Sprossen ohne Profilierung oder dauerhaft angebrachte rutschhemmende Oberflachen.

5.15 Quetsch- und Scherstellen

Der Zugang zu Quetsch- und Scherstellen muss nach ENISO 13857:2019 verhindert werden. Die Mindestab-
stande zum Vermeiden von Quetschen miissen EN ISO 13854:2019 entsprechen. Sofern Quetsch- und Scher-
stellen konstruktiv nicht vermieden werden kénnen, miissen sie nach EN ISO 14120:2015 gesichert sein.
Koénnen diese Anforderungen bei GSE mit Hubeinrichtung nicht erfiillt werden, miissen andere Sicherungs-
mafdnahmen, die das Verletzungsrisiko fiir Personen durch die Hubeinrichtung, die Tragkonstruktion sowie

die Hubplattform vermindern, getroffen werden.

ANMERKUNG  Beispiele fiir Mafdnahmen, die das Verletzungsrisiko unter der Hubplattform/Arbeitsbithne vermindern,
sind im Anhang E und in EN 1570-1 angegeben.

Sofern zutreffend, sind besondere Anforderungen in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.

5.16 Ladungssicherung

GSE miissen konstruktive Einrichtungen aufweisen, die es ermdglichen, Ladungen und lose Teile bei bestim-
mungsgeméifiem Gebrauch gegen gefahrbringende Bewegungen, d. h. Verrutschen, Wegrollen, Umfallen und

Herabfallen, zu sichern.

Die Konstruktion des GSE muss das sichere Mitfiihren nicht benutzter Hilfsmittel zur Ladungssicherung (z. B.
Seile, Netze) ermoglichen.
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5.17 Bewegliche Aufbauten, Ausriistungsgegenstinde, An- und Aufbauteile

5.17.1 Sicherung Kipp- oder anhebbarer Aufbauten

Kippbare oder anhebbare Aufbauten miissen in mindestens einer Stellung durch (eine) Schutzeinrichtung(en),
die durch Formschluss wirken, gegen Absenken oder Zuriickschlagen gesichert werden, wobei alle moglichen

Krafteinwirkungen in Betracht zu ziehen sind.

Diese Sicherungen miissen selbsttétig wirken, wenn der Zugang von Personen unter gekippte oder angehobene
Aufbauten betriebsmaf3ig beabsichtigt ist oder wenn die angehobene Stellung die Transportstellung ist.

Das Uberschreiten der konstruktiv vorgesehenen Endstellungen der Kipp-, Schwenk-, Teleskop- oder Hubbe-
wegung muss mechanisch verhindert sein.

5.17.2 Ausriistungsgegenstinde und An- und Aufbauteile

Ausriistungsgegenstdande und An- und Aufbauteile miissen so beschaffen sein, dass sie nur durch absichtliches
menschliches Handeln zerlegt oder entfernt werden kénnen.

5.17.3 Sicherung beweglicher An- oder Aufbauteile

Bewegliche Teile, z. B. Tiiren, Klappen, Deckel, miissen in gewahlten Positionen durch Schutzeinrichtungen, die
durch Form- oder Kraftschluss wirken, gegen unbeabsichtigte Bewegungen gesichert sein, wenn diese Bewe-
gungen zu Gefdhrdungen fiihren kénnen. Bei Anwendung kraftschliissiger Sicherungen miissen diese doppelt
angeordnet und so bemessen sein, dass eine Sicherung allein in der Lage ist, die beweglichen Teile in der
gewahlten Position zu sichern.

5.18 Hydraulische und pneumatische Einrichtungen

5.18.1 Allgemeine Anforderungen

Schlauchleitungen, Rohrleitungen, Armaturen und andere Bauteile von hydraulischen oder pneumatischen
Einrichtungen von GSE miissen grundsatzlich mit den Anforderungen von ENISO4413:2010 und/oder
ENISO 4414:2010 und mit den ergdnzenden Anforderungen in 5.18 iibereinstimmen. Sofern zutreffend, sind
besondere Anforderungen in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.

5.18.2 Einbau und Armaturen

Schlduche miissen so eingebaut, verlegt und befestigt werden, dass Beschdadigungen z.B. durch Quetschen,
Scheuern, Erhitzen oder Verdrehen usw., vermieden werden (siehe Anhang F flir Beispiele).

Hydraulikschlauchleitungen mit einem Betriebsdruck des Hydrauliksystems von mehr als 15 MPa diirfen nicht
mit wiederverwendbaren Endarmaturen versehen sein.

5.18.3 Sicherung gegen unzulissigen Uberdruck
Druckbegrenzungsventile miissen sicherstellen, dass Druckleitungen nicht mit mehr als dem 1,4-fachen des
statischen Druckes bei der zuldssigen Belastung von der Antriebsseite her beaufschlagt werden. Druckbegren-

zungsventile miissen gegen Verstellen durch Unbefugte gesichert sein.

Pneumatische Uberdruckventile im Arbeits- oder Durchgangsbereich miissen so angeordnet oder gesichert
sein, dass eine Verletzungsgefahr fiir Personen im Luftaustrittsbereich vermieden wird.

5.18.4 Abdeckungen von Hydraulikschlauchleitungen

Hydraulikschlauchleitungen in Arbeits- oder Verkehrsbereichen an GSE, die Fliissigkeiten mit einem
Druck iiber 5MPa und/oder einer Temperatur iiber 50°C enthalten, miissen mit Abdeckungen nach
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ENISO 3457:2008 versehen sein. Wenn Bauteile vorhanden sind, die einen gefdhrlichen Fliissigkeitsstrahl
ablenken (z. B. Schutzbleche), sind solche Abdeckungen nicht erforderlich.

5.18.5 Besondere Anforderungen an Hydrauliksysteme
Hydrauliksysteme miissen folgende Mindestanforderungen erfillen:
a) Hydrauliksysteme missen entliiftbar sein;

b) injedem Hydraulikkreis, aufser bei hydraulischen Bremsanlagen, muss im Druckteil an leicht zugédnglicher
Stelle eine Anschlussmoglichkeit fiir ein Priifmanometer vorhanden sein;

c) der Stand der Hydraulikfliissigkeit im Vorratsbehalter muss leicht feststellbar sein. Der niedrigste und der
hochste Stand miissen deutlich gekennzeichnet sein;

d) Vorratsbehélter fiir Hydraulikfliissigkeiten miissen so bemessen sein, dass zusatzlich zur maximal beno-
tigten Fliissigkeitsmenge ein Vorrat von mindestens 10 % der Gesamtmenge im Behélter verbleibt;

e) Hydrauliksysteme, bei denen Verschmutzung der Hydraulikfliissigkeit zu gefahrlichen Betriebszustidnden
fiihren kann - z. B. an Hubeinrichtungen oder hydrostatischen Antrieben - miissen mit Filtern mit leicht
ablesbarer Verschmutzungsanzeige ausgeriistet sein.

5.19 Standsicherheit und Festigkeit
5.19.1 Allgemeine Anforderungen

GSE miissen so bemessen sein, dass die Standsicherheit und Festigkeit bei bestimmungsgemafier Anwendung
sichergestellt ist. Die Grundlage der Berechnung der Standsicherheit und Festigkeit muss die Kombination der
unglinstigsten statischen Lasten, dynamischen Lasten und Windlasten sein. Die Windlasten miissen in vollstan-
dig ausgefahrener Stellung bei einer fiir den vom Hersteller vorgegebenen Einsatzort mafigebenden Windge-
schwindigkeit, jedoch mindestens 20,58 m/s (40 kn) betragen (siehe auch EN 1915-2:2001+A1:2009).

5.19.2 Abstiitzeinrichtungen

Wenn Abstiitzeinrichtungen fiir die Standsicherheit erforderlich sind, miissen diese in Arbeits- und Fahrstel-
lung gegen unbeabsichtigte Lageveranderung durch Schutzeinrichtungen, die durch Formschluss wirken, gesi-
chert sein, z. B. Riickschlagventile mit hydraulischen Systemen.

Es darf nur dann méglich sein, kraftbetdtigte Abstiitzeinrichtungen des GSE einzuziehen, wenn die Standsi-
cherheit erhalten bleibt. Die Verriegelung muss mindestens Performancelevel ,c“ nach ENISO 13849-1:2023
erfiillen.

Abstiitzeinrichtungen zur Sicherstellung der Standsicherheit miissen so bemessen sein, dass Geldandeneigun-

gen bis 2,5 % und Bodenunebenheiten ausgeglichen werden kdnnen. Bodenteller miissen in Arbeitsstellung
mindestens 5° gegen die Waagerechte in allen Richtungen schwenkbar sein.

5.20 Hubsysteme
5.20.1 Allgemeine Anforderungen

Hubsysteme miissen so ausgeriistet sein, dass Stérungen im Antriebssystem nicht zu einer gefihrlichen Bewe-
gung der Hubplattform fiihren.

Sofern ein Absenken der Hubplattform/Arbeitsbiihne im Storungsfall zulassig ist, darf die Senkgeschwindig-
keit das 1,4-Fache der Hubgeschwindigkeit nicht iiberschreiten.

Sofern zutreffend, sind besondere Anforderungen in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.

Documents
Document Shari29Hub

Full document details: DIN EN 1915-1:2023-12


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2023-12
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2023-12

DIN EN 1915-1:2023-12
EN 1915-1:2023 (D)

5.20.2 Sicherheitseinrichtungen

Sicherheitseinrichtungen gegen von der Bedienperson nicht beabsichtigtes Absenken miissen in allen
Stellungen der Hubplattform/Arbeitsbiihne wirksam sein. Die Sicherheitseinrichtungen (z. B. Keile, Spindeln,
Tragmuttern, Ventile) diirfen nach dem Ansprechen nur noch entsperrt werden kdnnen, um die Hubplatt-
form/Arbeitsbiihne in die Grundstellung zu fahren. Die Sicherheitseinrichtungen miissen jedoch nach dem
Loslassen des Stellteils fiir das Entsperren wieder selbsttatig wirksam werden.

Die sicherheitsbezogene Ausriistung muss die folgenden Konstruktionsmerkmale enthalten, um sicherzustel-
len, dass sie durch Federbruch nicht unwirksam wird:

a) Druckfedern miissen so gefiihrt sein, dass sie nicht knicken und beide Enden miissen so befestigt sein, dass
sie wahrend des Gebrauchs nicht die Lage verdndern; oder

b) Druckfedern miissen so gewahlt sein, dass ihr Drahtdurchmesser gréf3er als der Zwischenraum zwischen
den Windungen ist, damit sich die Federenden bei einem Bruch nicht ineinander drehen kénnen.

Fiir jedes Gerdt mit Hubeinrichtung miissen in Sicherheitsfarbe gestrichene Einrichtungen, z. B. Wartungsstiit-
zen, zum Sichern angehobener Arbeitsbiihnen, -kdrbe oder anderer Hubeinrichtungen vorhanden sein, um
darunter arbeitendes Wartungspersonal vor dem Risiko des Absenkens zu schiitzen.

5.20.3 Notabsenkeinrichtungen

Im Notfall muss es moglich sein, die Hubplattform/Arbeitsbiihne in jeder Position zu verlassen oder von ihr
geborgen zu werden. Wenn keine fest montierten Leitern vorhanden sind, muss es moglich sein, die Hubplatt-
form/Arbeitsbiithne mit einer Notabsenkeinrichtung in eine Position zu bringen, in der die Bergung auf sichere
Weise moglich ist.

Notabsenkeinrichtungen miissen deutlich gekennzeichnet und leicht erreichbar sein. Diese miissen auf dem
Fahrgestell befestigt sein. Das Stellteil zur Aktivierung der Einrichtungen muss mit einer selbsttédtigen Riick-
stellung ausgestattet und gegen unbefugte Benutzung gesichert sein, ohne die Benutzung wéhrend eines Not-
falls zu verhindern.

5.21 Hubeinrichtungen
5.21.1 Teile der Hubeinrichtung

Teile der Hubeinrichtungen miissen sicher miteinander verbunden und so gesichert sein, dass ein Losen nur
durch eine absichtliche Handlung méglich ist. Ist zur Vermeidung von Uberbeanspruchungen bei der Bewegung
von Teilen der Hubeinrichtung eine festgelegte Reihenfolge der Wartung erforderlich, muss diese zwangslaufig
sichergestellt sein. Das Verfahren muss in der Bedienungsanleitung beschrieben werden.

5.21.2 Hubeinrichtungen mit mechanischem Antrieb oder Seilen oder Ketten als Tragmittel

Hubeinrichtungen, deren Hubplattform/Arbeitsbiihne von Seilen oder Ketten gehalten wird und Hubeinrich-
tungen mit einem mechanischen Triebwerk (z. B. Spindel und Mutter) miissen so bemessen sein, dass die Hub-
plattform/Arbeitsbiihne bei Ausfall eines Tragmittels (z. B. Seil, Kette, Tragmutter oder Getriebe) um nicht
mehr als 100 mm absinkt. Falls Ketten oder Seile als Tragmittel fiir das Anheben von Personen angewendet
werden, miissen mindestens zwei unabhéangige Ketten oder Seile, jeweils mit einer eigenen Befestigung, ange-
wendet werden.

Drahtseilklemmen dirfen nicht an als Tragmittel verwendeten Seilen eingesetzt werden.

Sicherheitseinrichtungen fiir Tragmittel miissen unabhdngig vom betriebsmafdigen Tragmittel sein und im
Normalbetrieb unbelastet mitlaufen.
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5.21.3 Hubeinrichtungen mit besonderen Anforderungen
Bei Hubeinrichtungen,

a) deren Hubplattform/Arbeitsbiihne {iber die dufiere Begrenzung des Gerates hinausragt oder hinausbe-
wegt werden darf, und/oder

b) deren Hubplattform/Arbeitsbiihne eine zum Luftfahrzeug festgelegte Arbeitshohe einhalten muss,

muss bei Undichtigkeiten im Hydrauliksystem oder bei Seil-, Ketten-, Tragmutter- oder Getriebebruch jede
unbeabsichtigte Bewegung verhindert werden.

5.22 Hubplattformen/Arbeitsbithnen

5.22.1 Hubplattformen/Arbeitsbiihnen mit horizontaler und vertikaler Bewegung
Hubplattformen/Arbeitsbiihnen miissen in allen betriebsmafiigen Stellungen parallel zur Aufstellungsebene
gefithrt werden, wobei Abweichungen bis 5°in jeder Richtung zulédssig sind. Bei Versagen der Antriebskraft, der
Steuerung, oder bei Undichtigkeiten im Fluidsystem darf die Gesamtneigung der Hubplattform/Arbeitsbiihne
10° nicht iiberschreiten.

Lasttragende Parallelfiihrungselemente, z. B. parallel wirkende Hydraulikzylinder, miissen so ausgelegt sein,
dass beim Versagen eines Elements die verbleibenden Elemente die Gesamtlast tragen kénnen und das GSE
standsicher bleibt.

5.22.2 Hubplattformen/Arbeitsbithnen mit gefiihrter, ausschlief3lich vertikaler Bewegung
Hubplattformen/Arbeitsbiihnen miissen so gefiihrt sein, dass ihr Boden in allen betriebsmafiigen Stellungen
parallel zur Aufstellungsebene bleibt, wobei Abweichungen bis 1° in jeder Richtung zuldssig sind. Bei Versa-
gen der Antriebskraft, der Steuerung, oder bei Undichtigkeiten im Fluidsystem darf die Gesamtneigung der
Hubplattform/Arbeitsbiihne 3° nicht liberschreiten.

5.23 Betriebsgeschwindigkeiten

5.23.1 Fahrgeschwindigkeit

Die Fahrgeschwindigkeit der selbstfahrenden GSE muss auf max. 6 km/h begrenzt sein:

a) beidirektem Betrieb durch Mitginger;

b) bei Betrieb mittels Fernsteuerung;

c) wenn eine Hubplattform/Arbeitsbiihne aus der Grundstellung herausgefahren ist;

d) bei GSE ohne festen Fahrerstand.

5.23.2 Geschwindigkeit fiir Bewegung der Hubplattform

Bewegungen von Hubplattformen/Arbeitsbithnen diirfen in jeder Richtung folgende Werte nicht {iberschrei-
ten:

a) 0,2m/s bei Bewegung mit nur einer Geschwindigkeit;

b) 0,4m/s bei Bewegung mit zwei Geschwindigkeiten; (niedrigere Geschwindigkeit beim Anfahren und
Abbremsen);

c) 0,6 m/s bei proportional gesteuerter Bewegung mit ruckfreiem Anfahren und Abbremsen.
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5.24 Kupplungseinrichtungen zum Schleppen, Deichseln und Abschleppstangen

5.24.1 Allgemeine Anforderungen

Einrichtungen zum Schleppen von GSE oder Luftfahrzeugen miissen starr ausgefiihrt sein und gegen unbeab-
sichtigtes Losen mit einer mechanischen Schutzeinrichtung, die durch Formschluss wirkt, gesichert werden.
Die Wirksamkeit der formschliissigen Sicherung muss durch Sichtkontrolle leicht und gefahrlos festgestellt
werden kénnen.

Kupplungen miissen leicht und gefahrlos betéitigt werden kénnen.

GSE. die von Hand (einschliefdlich mit Handschuhen) bewegt werden, miissen mit ergonomischen Griffen oder
Griffmulden zum Schieben und Ziehen ausgestattet sein.

Die Position der Griffe und die maximalen Krifte zum manuellen Schieben/Ziehen des GSE, miissen in Uber-
einstimmung mit ISO 11228-2:2007 festgelegt werden. Handgriffe miissen so gestaltet sein, dass sie mit Hand-
schuhen bedient werden kénnen.

Sofern zutreffend, sind besondere Anforderungen in den Normen der Reihe EN 12312 enthalten.

5.24.2 Abschleppstangen, Deichseln

Abschleppstangen und Deichseln von mehrachsigen GSE miissen in nicht-gekuppeltem Zustand bodenfrei sein.
Die Bodenfreiheit der Zugdse muss beim Herunterschlagen mindestens 120 mm betragen.

Hochgestellte Abschleppstangen und Deichseln miissen formschliissig gegen Herunterfallen zu sichern sein.
5.25 Versorgungsanschliisse

Versorgungsanschliisse, die zur Verbindung der GSE mit Flughafeneinrichtungen oder Luftfahrzeugen
zu Versorgungs- oder Entleerungszwecken eingesetzt werden, miissen so beschaffen sein, dass sie nicht
miteinander verwechselt werden kdnnen, z. B. durch nicht kompatible Gréf3e/ Form.

Elektrische Anschlussstellen zwischen selbstfahrenden GSE und festen Installationen oder dem Luftfahrzeug
missen mit Einrichtungen ausgeriistet sein, die ein Wegfahren des selbstfahrenden GSE vor dem Trennen ver-

hindern.

Elektrische Steckverbindungen miissen so gestaltet sein, dass Gefahrdungen fiir die Bedienperson beim Tren-
nen verhindert werden (z. B. Berithrung von unter Spannung stehenden Teilen, Vermeidung von Lichtbdgen).

5.26 Auslegung der elektrischen Anlage, Bauteile und Batterien
5.26.1 Auslegung der elektrischen Anlage

Die elektrischen Systeme von GSE einschliefdlich des Fahrgestells miissen mindestens den Anforderungen nach
EN 60204-1:2018 entsprechen. Das gilt nicht fiir ein Fahrgestell, das die Strafsenverkehrsvorschriften erfiillt.

Der Schutzleiter jedes elektrischen Systems muss mit dem Fahrgestell verbunden sein.
Elektrische Verriegelungen miissen die Anforderungen von 5.5 erfiillen.

An angetriebenen GSE missen nach ENISO 13850:2015 NOT-HALT-Einrichtungen vorhanden sein. Hinsicht-
lich weiterer Einzelheiten fiir die bestimmten Arten der GSE siehe die Normenreihe EN 12312.

5.26.2 Elektrische Bauteile

Elektrische Leitungen, Bauteile und Verbindungen miissen so eingebaut sein, dass Zerreifsen und Verschleif3
sowie schadigende Umwelteinfliisse vermieden werden.
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Elektrische Bauteile, die in Bereichen mit unmittelbarem Witterungseinfluss angeordnet sind, miissen min-
destens der Schutzart IP 65 nach EN 60529:1991 entsprechen.

5.26.3 Batterien

Batterien miissen so angeordnet und befestigt sein, dass sie gegen mechanische Beschadigung geschiitzt sind.
Blei-Saure-Batterien miissen leicht erreichbar und leicht auswechselbar sein. Es miissen Griffe fiir die manuelle
Handhabung oder Hubeinrichtungen fiir die Handhabung mit Hilfsmitteln vorhanden sein. Batteriebehalter
miissen feuerbestandig sein. Behalter, Facher und Deckel fiir Blei-Sdure-Batterien miissen mit ausreichenden
Beliiftungsoffnungen versehen sein, sodass keine gefahrliche Ansammlung von Gasen bei Betrieb des GSE ent-
sprechend der Herstellerangabe entstehen kann.

ANMERKUNG  Wenn die Beliiftungséffnungen so angeordnet sind, dass die Gase frei entweichen konnen, sind Offnungen
iiblicherweise als ausreichend anzusehen, wenn ihr Querschnitt in mm? gleich der halben Zellenanzahl multipliziert mit
der auf 5 h bezogenen Nennkapazitit (in Ah) ist. Mit dieser Gréfe der Offnungen sind jedoch nicht die Bedingungen bei
einer vollstandigen Beladung beriicksichtigt.

Batterien und/oder deren Einbaustellen miissen so bemessen und ausgefiihrt oder abgedeckt sein, dass auch
im Falle des Umstiirzens des GSE keine Gefahr fiir die Bedienperson durch Batteriesdure oder Batteriegase
besteht. Die Batteriepole miissen gegen unbeabsichtigtes Bertlihren gesichert sein, z. B. durch Isolierkappen
oder Abdeckungen.

Der Minuspol von Starterbatterien bei GSE mit Verbrennungsmotor muss eine sichere Masseverbindung zum
Motor und zum Fahrgestell haben.

Um das Abschalten der Batterie zu ermoglichen, muss eine leicht zugidngliche Trennvorrichtung in der Nahe
von Batterien mit einer Nennkapazitidt von mehr als 10 Ah angebracht sein.

Batterien sollten die Anforderungen nach EN 1175 erfiillen.
5.27 Brandschutz

Auf kraftbetriebenen und selbstfahrenden GSE muss zumindest eine Unterbringungsmoglichkeit fiir einen
geeigneten Feuerldscher vorhanden sein.

Anzahl und Art der Feuerloscher sollten zwischen Hersteller und Anwender in Abhdngigkeit von den Bedin-
gungen des Einsatzflughafens vereinbart werden (siehe Einleitung, f) — Vereinbarungen).

Wenn es nach den vorgesehenen Einsatzbedingungen zulassig ist, das GSE wahrend des Betankens eines Luft-
fahrzeugs in dessen Brandschutzzone zu betreiben, miissen folgende zusatzlichen Brandschutzanforderungen
erfllt sein:

a) ein leicht erreichbarer funkensicherer Hauptschalter im Falle elektrisch angetriebener GSE;

b) ein Funkenfianger oder eine gleichwertige Einrichtung im Auspuff von Verbrennungsmaschinen, der/die
den Austritt von Funken oder Teilchen verhindert.

5.28 Laser
Jegliche Lasergerite, die z.B. fiir die Ausrichtung der Ausriistung angewendet werden, sollten der Klasse 1

der EN 60825-1:2014 entsprechen. Falls ein Gerat mit einer hoheren Klasse eingesetzt werden muss, miissen
zusatzliche, in EN 60825-1:2014 geforderte, Sicherheitsmafinahmen angewendet werden.
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6 Nachweis der Sicherheitsanforderungen und/oder
Schutz-/Risikominderungsmafnahmen

6.1 Allgemeines

Es ist notwendig, einen Nachweis zu fiihren, dass die in diesem Teil von EN 1915 festgelegten Anforderungen
bei der Entwicklung und der Herstellung von GSE beachtet wurden. Das muss durch geeignete Priifung und
Unterlagen wie folgt nachgewiesen werden:

a) durch Messung, z. B. der Entfernungen, Abstdnde, Geschwindigkeiten, Temperaturen;

b) durch Sichtpriifung, z. B. des Vorhandenseins, des Betriebs;

c) durch Priifung, z. B. des Drucks, der Funktion oder der Ausfiihrung;

d) durch Bewertung der Inhalte der vom Hersteller zu fithrenden Dokumentation, z. B. Nachweis bei Kauftei-
len, wie z. B. Windschutzscheiben, dass diese nach den erforderlichen Normen hergestellt sind;

e) durch Sichtpriifung in einem dunklen Raum, um sicherzustellen, dass es keine stérende Blendwirkung in
der Fahrerkabine gibt [siehe 5.3.1 f)].

Siehe auch Einzelheiten zur Nachweisfiihrung in EN 1915-2:2001+A1:2009 und in den spezifischen Teilen der
Normenreihe EN 12312,

Bei folgenden Einrichtungen muss der Nachweis durch Funktionspriifungen und/oder Berechnung erfolgen:
f) Gelander (siehe 5.13.2.2 und nachstehend 6.2);

g) Leitern (siehe nachstehend 6.3).

6.2 Geldnder

Die Durchbiegung der Gelander (siehe 5.13.2.2) muss nach ENISO 14122-3:2016, 8.2, iberpriift werden. Bei

einem Uberstehenden Gelanderteil muss die Last ohne Beiwert, F, am Ende des am weitesten vom letzten Pfos-
ten entfernten Handlaufbereichs aufgebracht werden, wie in Bild 1 dargestellt.
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Mafe in mm

1100

Legende

a Uberhang
b letzter Pfosten

Bild 1 — Priifung des iiberstehenden Gelidnderteils

Die bei der Belastung gemessene Durchbiegung (f1, Durchbiegung des Handlaufs) und die zum Einstellen von
Teleskopteilen gemessene Handkraft miissen die Anforderungen von 5.13.2.2 erfiillen.

6.3 Leitern

Die Festigkeit der Steigleitern muss nach EN ISO 14122-4:2016, 5.1, 5.2 und 5.5 nachgewiesen werden.

7 Benutzerinformation

7.1 Etiketten und Kennzeichnungen

7.1.1 Kenndaten auf dem Fabrikschild

Die dauerhafte Kennzeichnung von Kenndaten (z. B. auf dem Fabrikschild) muss gut sichtbar, lesbar und dauer-
haft an der Konstruktion befestigt sein (z. B. genietet, geschweifst). Darauf miissen mindestens folgende Kenn-

daten lesbar und dauerhaft angegeben sein:

a) eingetragener Firmenname und vollstindige Anschrift des Herstellers und, falls zutreffend, dessen Bevoll-
machtigter;

b) Kennzeichnung des Gerates;
¢) vorgeschriebene Kennzeichnung?;

d) Baujahr, d. h. das Jahr, in dem der Herstellungsprozess abgeschlossen wurde;

3 Fir Maschinen und deren zugehorigen Produkte, die vorgesehen sind, im EWR auf den Markt gebracht zu werden, die
CE-Kennzeichnung entsprechend der/den zutreffenden Europaischen Richtlinie(n), z. B. Maschiﬁnrichtlinie.
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e) Typ;
f) Seriennummer;
g) Eigenmasse;

h) die zuldssige Fahrgeschwindigkeit, wenn das GSE nur mit eingeschrankter Hochstgeschwindigkeit betrie-
ben werden darf;

i) die zuldssige Windgeschwindigkeit, sofern der sichere Betrieb hiervon direkt abhéngig ist;

j) die zuldssige Gesamtmasse, sofern das GSE fiir den Personen- oder Lastentransport vorgesehen ist.

7.1.2 Zusatzliche Angaben

Wenn der sichere Betrieb von GSE von bestimmten Bedingungen abhangig ist, die nicht ohne weiteres erkenn-
bar sind, dann miissen diese Bedingungen am GSE leicht erkennbar und dauerhaft an einer Stelle angebracht
sein, an der die Bedienung gesteuert wird. Die Zeichen miissen die Anforderungen von ISO 3864 (alle Teile)
erfiillen.

Sofern zutreffend, miissen folgende Kenndaten angegeben sein:

a) zulassige Fahrgeschwindigkeit;

(die zuldssige Hochstfahrgeschwindigkeit muss an den GSE angegeben sein, die diese Geschwindigkeit
liberschreiten konnen);

b) zuldssige Windgeschwindigkeit;

(an den GSE, deren sicherer Betrieb von der Windgeschwindigkeit abhangt, muss die fiir die Sicherstellung
eines gefahrlosen Betriebes hochstzulassige Windgeschwindigkeit angegeben sein);

c) zulassige Belastungen:
1) Nutzlast oder zuldssige Personenzahl;
2) Lastverteilung, sofern die zuldssige Belastung hierdurch beeinflusst wird;
d) Betriebsdruck von Luftreifen;
e) Kurzbetriebsanleitung;
f) maximaler Bodendruck am Bodenteller der Abstiitzeinrichtung.
7.1.3 Sicherheitszeichen

Sicherheitswarn- und Informationszeichen miissen mindestens mit ISO 3864 (alle Teile) libereinstimmen, dau-
erhaft angebracht und aus angemessener Entfernung lesbar sein.

ANMERKUNG  Die EU-Richtlinie 92/58/EWG behandelt Sicherheitszeichen.

Piktogramme miissen bevorzugt verwendet werden (nach ISO 7000:2019). Sofern keine Piktogramme verfiig-
bar sind, miissen Sicherheitszeichen in mindestens einer der Sprachen des Landes, in dem das GSE eingesetzt
werden soll, abgefasst sein.

Sicherheitszeichen miissen mindestens fiir folgende Restrisiken angebracht sein:

a) Selbstfahrende GSE, die nicht fiir das Mitfahren von Personen zugelassen sind;
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b) hervorstehende Teile, sofern diese wahrend des bestimmungsgemafien Betriebes liber die Kontur des GSE
hinaus in Arbeits- und Verkehrsbereiche hineinragen kdnnen;

c) GSE, bei denen Reinigung mit Fliissigkeitsstrahlern (Hochdruckreinigern) gefahrlich sein kann;
d) GSE mit Hubsystemen, die nicht eingerichtet sind fiir die Sicherheit von Personen:
1) beim Betreten der Hubplattform/Arbeitsbiihne;
2) beim Mitfahren auf der Hubplattform/Arbeitsbiihne;
3) beim Aufenthalt unter der Hubplattform/Arbeitsbiihne;
e) Versorgungsanschliisse;
f) Batterieanschliisse.
7.1.4 Kennzeichnung von Einfiillstellen fiir Betriebsstoffe

Einfiillstellen am GSE miissen eindeutig gekennzeichnet sein. Einfiillstellen am GSE sollten wie folgt farblich
markiert sein:

a) rot fiir Benzin;

b) grin fiir Diesel;

c) weif} fliir Wasser und Kiihlmittel;

d) gelb fiir Ol und Schmierstoffe;

e) gelb mit einem blauen Streifen fiir Hydraulikfliissigkeit

ANMERKUNG  Sind farbliche Markierungen erforderlich, diirfen diese zwischen Hersteller und Anwender vereinbart
werden (siehe Einleitung, f) - Vereinbarung).

7.2 Betriebsanleitungen

Betriebs- und Instandhaltungsanleitungen miissen mit jedem GSE mitgeliefert werden. Form und Inhalt miis-
sen die Anforderungen von EN ISO 12100:2010, 6.4.5, erfiillen.

Die erlaubten Arbeitsbedingungen, z. B. Wind-, Schneelast, Verzogerung, Bodenneigung, Auslegungsberech-
nung und maximaler Bodendruck oder Abstiitzrichtung, die einbezogen wurden, miissen in den Betriebsanlei-
tungen fiir jeden Typ eines GSE angegeben werden.

Eine Liste aller Vereinbarungen zwischen dem Hersteller und dem Erstanwender miissen vorgelegt werden
(siehe Einleitung, f) - Vereinbarung).

Die Liste aller Typen/Untertypen der Luftfahrzeuge, an die die GSE angekoppelt und sicher angepasst werden
sollen, muss bereitgestellt werden.

Angaben iiber die Anforderungen an die zu verwendenden Ersatzteile miissen vorhanden sein, wenn diese die
Gesundheit und Sicherheit der Bedienperson beeintrachtigen.

Falls zutreffend, muss in der Benutzerinformation angegeben sein:

— die Anwendungsbeschrankungen der Fernbedienung, um uneingeschrinkte Sicht zu garantieren
(siehe 5.4.5.2);

Documents
Document ShariB3g Hub

Full document details: DIN EN 1915-1:2023-12


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2023-12
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-1915-1-2023-12

