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Diese Européische Norm wurde von CEN am 1997-06-28 angenommen.
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Vorwort

Diese Europaische Norm wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 301 “Elektrisch angetriebene StraBenfahrzeuge” erarbeitet,
dessen Sekretariat vom AFNOR gehalten wird.

EN 1986 besteht aus folgenden Teilen unter dem allgemeinen Titel “Elektrisch angetriebene StraBenfahrzeuge — MeBverfahren fir
Energieausnutzung”:

— Teil 1: Reine Elektrofahrzeuge;
— Teil 2: Thermische hybride Elektrofahrzeuge (mit zuséatzlichem Verbrennungsmotor);
— Teil 3: Andere hybride Elektrofahrzeuge (mit einem anderen Zusatzantrieb als Verbrennungsmotor).

Diese Europaische Norm mufB3 den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Verdffentlichung eines identischen
Textes oder durch Anerkennung bis Januar 1998, und etwaige entgegenstehende nationale Normen miissen bis Januar 1998
zurlickgezogen werden.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschéftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden Lénder gehalten,
diese Europaische Norm zu ibernehmen:

Belgien, Danemark, Deutschland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, ltalien, Luxemburg, Niederlande, Norwegen,
Osterreich, Portugal, Schweden, Schweiz, Spanien, Tschechische Republik und das Vereinigte Kénigreich.

1 Anwendungsbereich

Diese Europaische Norm legt die Methode fest, die anzuwenden ist, um die Reichweite und den Energieverbrauch von elektrisch
angetriebenen StraBenfahrzeugen zu messen (reine Elekirofahrzeuge).

Diese Norm gilt fir die Fahrzeugkategorien M, M,, N, und N, ') und fiir drei- und vierradrige Kraftfahrzeuge 2) des Motorradtyps.
Diese Norm gilt nicht fir hybride Elektrofahrzeuge oder nur teilweise elektrisch angetriebene StraBenfahrzeuge.
ANMERKUNG: Ein elektrisch angetriebenes StraBenfahrzeug wird auch Elektrofahrzeug genannt.

') Die Fahrzeugkategorien M;, M,, N; und N, sind in der Richtlinie 92/53/EWG festgelegt.
2) Die drei- und vierradrigen Kraftfahrzeuge sind in der Richtlinie 92/61/EWG festgelegt.
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2 Normative Verweisungen

Diese Européische Norm enthélt durch datierte oder undatierte Verweisungen Festlegungen aus anderen Publikationen. Diese
normativen Verweisungen sind an den jeweiligen Stellen im Text zitiert, und die Publikationen sind nachstehend aufgefiihrt. Bei
datierten Verweisungen gehdren spétere Anderungen oder Uberarbeitungen dieser Publikationen nur zu dieser Europaischen
Norm, falls sie durch Anderung oder Uberarbeitung eingearbeitet sind. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe der in
Bezug genommenen Publikation.

EN 1821-1 : 1996
Elektrisch angetriebene StraBenfahrzeuge — MeBverfahren fir Fahreigenschaften — Teil 1: Reine Elektrofahrzeuge

IEC 687 : 1992
Alternating current static watt-hour meters for active energy (classes 0,2 S and 0,5 S)

3 Definitionen
Fir die Anwendung dieser Norm gelten die folgenden Definitionen.

3.1 Energieverbrauch

Die dem offentlichen elektrischen Netz entnommene Energiemenge, in Wattstunden pro Kilometer, die das Fahrzeug bendtigt,
ausgehend von einer vollgeladenen Batterie, um nach einem der beiden vorgeschlagenen Prufzyklen zu fahren, geteilt durch die
zuriickgelegte Prifstrecke (siehe 4.1).

3.2 Reichweite

Die Strecke, in Kilometern, die ein Elektrofahrzeug bei der Priiffolge 2 zuriicklegt, beginnend mit einer voll geladenen Batterie bis
zum Erreichen des Priifendes nach 7.1.3 von EN 1821-1 : 1996.

4 Priffolgen
4.1 Aufbau

Priiffolge 1 (siehe Bild 1) besteht aus einem Stadtzyklus, der aus vier Grundzyklen besteht. lhre theoretische mittlere Geschwin-
digkeit ist 18,77 km/h.

Priiffolge 2 besteht aus zwei Teilen (siehe Bild 1):
— einem Stadtzyklus, der aus vier Grundzyklen besteht;
— einem Uberlandzyklus.
Ihre theoretische mittlere Geschwindigkeit ist 33,6 km/h.
ANMERKUNG: Diese Zyklen entsprechen denen, die in der Direktive 91/441/EWG festgelegt sind, ausgenommen sind
die Getriebe-Gangwechsel.
Falls das Fahrzeug mit einem Handschaltgetriebe ausgeristet ist, muB der prifende Fahrzeugfihrer den Gang wéhlen, mit dem
die Bezugskurve am besten getroffen wird.
Wenn das Fahrzeug mehrere Fahrarten (sportlich, komfortabel, wirtschaftlich usw.) aufweist, die durch den Prifer gewahlt werden
kénnen, muB er die Fahrart wéhlen, mit der die Bezugskurve am besten getroffen wird.
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4.1.1 Stadtzyklus

Der Stadtzyklus besteht aus vier Grundzyklen von jeweils 195 s und dauert insgesamt 780 s.
Die Beschreibung eines Grundzyklus ist in Bild 2 und Tabelle 1 angegeben.
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