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Anwendungsbeginn

Anwendungsbeginn fiir die von CENELEC am 2019-07-08 angenommene Européische Norm als DIN-Norm
ist 2019-11-01.

Nationales Vorwort
Vorausgegangener Norm-Entwurf: E DIN EN 50668 (VDE 0831-668):2018-07.

Fir dieses Dokument ist das nationale Arbeitsgremium UK 351.3 ,Bahn-Signalanlagen” der DKE Deutsche
Kommission Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik in DIN und VDE (www.dke.de) zusténdig.

Es wird auf die Méglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren

kénnen. CENELEC ist nicht dafir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu
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Nationaler Anhang NA
(informativ)

Zusammenhang mit europaischen und internationalen Dokumenten

Fir den Fall einer undatierten Verweisung im normativen Text (Verweisung auf ein Dokument ohne Angabe
des Ausgabedatums und ohne Hinweis auf eine Abschnittsnummer, eine Tabelle, ein Bild usw.) bezieht sich

die Verweisung auf die jeweils aktuellste Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments.

Fur den Fall einer datierten Verweisung im normativen Text bezieht sich die Verweisung immer auf die in

Bezug genommene Ausgabe des Dokuments.

Eine Information Gber den Zusammenhang der zitierten Dokumente mit den entsprechenden deutschen

Dokumenten ist nachstehend wiedergegeben.

Tabelle NA.1

Europdisches

Internationales

Deutsches Dokument

Klassifikation im

(VDE 0831-290) (alle Teile)

Dokument Dokument VDE-Vorschriftenwerk
EN 12675 - DIN EN 12675 -
IEC 60050-811:2017 |a
IEC 60050-821:2017 |a
EN 62290 (alle Teile) [ IEC 62290 (alle Teile) | DIN EN 62290 VDE 0831-290

CEN/CLC Guide 26

a

JInternationales Elektrotechnisches Wérterbuch — Deutsche Ausgabe”, Online-Zugang: http://www.dke.de/dke-iev.

DIN EN 12675, Steuergeriéte fiir Lichtsignalanlagen — Funktionale Sicherheitsanforderungen

Nationaler Anhang NB
(informativ)

Literaturhinweise

DIN EN 62290 (VDE 0831-290) (alle Teile), Bahnanwendungen — Betriebsleit- und Zugsicherungssysteme fiir
den stadtischen schienengebundenen Personennahverkehr
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EUROPAISCHE NORM EN 50668

EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Juli 2019

ICS 93.100
Deutsche Fassung
Bahnanwendungen —
Signal- und Zugsicherungssysteme fir stadtische Schienenbahnen ohne
UGTMS

Railway applications — Applications ferroviaires —
Signalling and control systems for non UGTMS Systémes de signalisation et de contréle pour
Urban Rail systems systémes ferroviaires urbains non-UGTMS

Diese Europaische Norm wurde von CENELEC am 2019-07-08 angenommen. CENELEC-Mitglieder
sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéftsordnung zu erflillen, in der die Bedingungen festgelegt sind,
unter denen dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben
ist.

Auf dem letzten Stand befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben
sind beim CEN-CENELEC Management Centre oder bei jedem CENELEC-Mitglied auf Anfrage
erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine
Fassung in einer anderen Sprache, die von einem CENELEC-Mitglied in eigener Verantwortung durch
Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem CEN-CENELEC Management Centre mitgeteilt
worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CENELEC-Mitglieder sind die nationalen elektrotechnischen Komitees von Belgien, Bulgarien,
Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien,
Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, der
Republik Nordmazedonien, Ruméanien, Schweden, der Schweiz, Serbien, der Slowakei, Slowenien,
Spanien, der Tschechischen Republik, der Tirkei, Ungarn, dem Vereinigten Kénigreich und Zypern.

CENELEC

Europaisches Komitee fiir Elektrotechnische Normung
European Committee for Electrotechnical Standardization
Comité Européen de Normalisation Electrotechnique

CEN-CENELEC Management Centre: Rue de la Science 23, B-1040 Briissel

© 2019 CENELEC - Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Verfahren,
sind weltweit den Mitgliedern von CENELEC vorbehalten.

Ref. Nr. EN 50668:2019 D

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 50668:2019-11


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-50668-2019-11
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-50668-2019-11

DIN EN 50668 (VDE 0831-668):2019-11
EN 50668:2019

Inhalt

Seite
BUropAISCEs VOIWOIT.........o ettt et a e sae e e e 4
BINIBIUNG ... bbb e ek bbb e e e b b e e e e bbb e e e bbb s e e e b b e e e e e bbb s e e bb e e ee e 5
1 ANWENAUNGSDEIEICH ...ttt 6
2 NOrMAtiVe VEIWEISUNGEN ....c..eviiiiiiiiieeccitie ettt ettt e et e e b s s ee e bt e e e et s e eesbb s e e e ssbseseenbbsaeaanbbbaeaanres 6
3 Begriffe Und ADKUIZUNGEN .......ooiiii ettt b e b et a e 6
3.1 BagriffE ... ettt aaa e e e aaaeataaaraeaaaeaaass O
3.2 ADKUFZUNGEN ...ttt bbb bbbt 8
4 Allgemeine Vorgaben und RahmenbedingUNGEN ...........cciiiiiiiiiiiiiiiie et eerae e sne s resena e 8
4.1 AlIGEMEINES ...ttt hs bt e e e eab b e 44 e hs e bt e 4 eab b £ 44 e b e et e 4o n et e e s e bt e e e e ane e s e ante e e e e 8
4.2 Steuerung flr UNAbhENGIGE WEICNEN .........ooiiieeeeeeeeee e e e 10
4.3 Steuerung fir eingleisige StreckenabsChnitte..........c...viiiiiiiiiieeiie e e 10
44 BahnUbergangSStEUBTUNG .......o.uiiiiiiiiit ittt ettt be e e 10
4.5 FaRIWEGSTEUBTUNG. ...ttt ettt e ettt e e s ettt e e e e rane e e e e eana e e e e 11
5 Abzudeckende GefahrdUNGen...........ccuvviiiiciieeeee ettt eae e eesss e e s e eaenrnaeeennnns 1]
5.1 AlIGEMEINES ...ttt e e ettt e et e e e e bt e e eesas s s eeassb s s ae e sbs s s e nsbs s e e nbbs s e e nbbs s e e nbbbaeeennbeaaeennnres 11
5.2 Bereich einer unabhangigen WEIChE ...........ooiiiiiiiiiii e 12
5.3 Bereich eines eingleisigen Streckenabschnitts ... 13
54 BahnUbergangsber@iCh ... 14
5.5 FahrwegsteuerungsbherEiCh ........c....o it rr et e aeeenrnee 15
5.5.1 Gefahrdungssituationen beim Betrieb nach TOS/GOAD ..., 15
552 Gefahrdungssituationen beim Betrieb nach NTO/GOATa ......occoiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieiiieeiceeieeeeeeeeeee. 16
6 Funktionale AnfOrderungen ....... ... 18
6.1 AUGEIMEBINES ...ttt ettt eee e et e et e e e e e te e seaseaeseeanseanseeeseeeseeemseansesesseeseaamseanseeensesneassseanssenaeans 18
6.2 Steuerung flr unabhangige WEICHEN ............ii i 19
6.2.1 AlIGEMEBINES ...ttt te ettt et et ae et aeasaeaeaessaaasaaseaassasasaeaneessasasseassnsss 1O
6.2.2 Stellen und VerschlieRen von Weichen ... 19
6.2.3 Signalisierung VON WEICREN .........ciiiiiiiiiiiii e et a e 21
6.3 Steuerung fir eingleisige StreckenabsChnitte...... ... aaan 21
6.3.1 AlIGEMEBINES ...ttt bttt b e b d e es e £ e bt et et ee 2 eh s b st 21
6.3.2 Stellen und Sichern eines eingleisigen Streckenabschnitts...........c.cccooeeiiiiiciiiiciiiiee e, 22
6.3.3 Signalisierung des eingleisigen Streckenabschnitts ..............ccccciiiiiiiiiiii e, 23
6.4 BahnUbergangSSt@UEIUNG ..........oii ittt a e et e e s eanae s 24
6.4.1 AlIGEMEBINES ...ttt bt b b E e e bbbttt £ b s bt 24
6.4.2 Stellen von BahnUDErganGeN ..........uiiiioiiiiiieiiie ettt ee et e e e et e e e enaata e e eanae s e s enasaesesnnnaesesnnneees 25
6.4.3 Signalisierung des Bahniibergangs fiir den Schienenverkehr ... 26
6.5 FANIWEGSTEUBTUNG . ...ttt e e e e e e et e e e e e e e eaeeeaaeeaeeeaeeeaaesaaaaaaas 26
6.5.1 AlIGEMEBINES ...ttt bbb bbb s e b e b sb e 26
6.5.2 Stellen und Sichern von FahrWEGEN ..........ooiiiiiiiiiiiieic e 28
) Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 50668:2019-11


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-50668-2019-11
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-50668-2019-11

DIN EN 50668 (VDE 0831-668):2019-11
EN 50668:2019

Seite
6.5.3 Anzeigen der Fahrerlaubnis ... 20

6.6 Schnittstelle zu Signalbildern eines Strallenverkehrssteuergerates...........ccocovviiiiiiiiiiiiiiiciiin e, 30
LIteratUrRiNWEISE ... ..o ottt e ettt e e e e e e e e mn e s e eeaeeeansnmnnaeaaaassaasnsnnnnsneaaessannnnnnes O]
Bilder

Bild 1 — Betrieb mit Fahren auf Sicht (TOS/GOAD).......c.uuiiiecitieeece ettt eeeees D
Bild 2 — Nicht automatischer Fahrbetrieb (NTO/GOATA) ......cccviiiiiiiiiiiiiiiiiiie et cre e sne e es D

Bild 3 — Betrieb mit Fahren auf Sicht (TOSIGOAO) in Kombination mit nicht automatischem
Fahrbetrieb (NTO/GOA1a)... e eeeehteeeeebtsseeessbeseessbtseseesssseeaesntraeeeesssreeansstsneanerssseeanssssnersnssesaerss 10

Bild 4 — Steuerung fiir unabhéngige Weichen und Rahmenbedingungen ................ccooiiiiiiicii e, 19
Bild 5 — Steuerung fur eingleisige Streckenabschnitte und Rahmenbedingungen ..............cccciiiiiiiiiinnn 22
Bild 6 — Bahnibergangssteuerung und Rahmenbedingungen ... 24
Bild 7 — Fahrwegsteuerung und Rahmenbedingungen (bei Anwendungen nach TOS/GOAQ)............ccccuu.... 27
Bild 8 — Fahrwegsteuerung und Rahmenbedingungen (bei Anwendungen nach NTO/GOA1a).....................28
Tabellen

Tabelle 1 — Gefahrdungsanalyse fiir den Bereich einer unabhéngigen Weiche..........cccccooceiiiiieeiiieccen. 12
Tabelle 2 — Gefahrdungsanalyse fiir den Bereich eines eingleisigen Streckenabschnitts ................cc.vee...... 13
Tabelle 3 — Gefahrdungsanalyse fir den Bahnlibergangsbereich..........c.cccooiiiiiiniiniinciiciiiiniccicenn. 14

Tabelle 4 — Gefahrdungsanalyse fir einen nach TOS/GOAO betriebenen
FahrwegsteuerungSbherEiCh....... ..ot et e rb e e et s b e ee b s e aeennes 15

Tabelle 5 — Gefahrdungsanalyse fiir einen nach NTO/GOA1a betriebenen
FahrwegsteuerungsbereiCh...........cooooiiiiiiiiiiiii e T

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 50668:2019-11


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-50668-2019-11
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-50668-2019-11

DIN EN 50668 (VDE 0831-668):2019-11
EN 50668:2019

Europaisches Vorwort

Diese Europdische Norm [EN 50668:2019] wurde vom CLC/SC 9XA ,Telekommunikationstechnik,
Signaltechnik und Datenverarbeitungssysteme” des Technischen Komitees CLC/TC 9X ,Elektrische und
elektronische Anwendungen fir Bahnen erarbeitet.

Nachstehende Daten wurden festgelegt:

— spatestes Datum, zu dem dieses Dokument auf
nationaler Ebene angekiindigt werden muss (doa):  2020-01-08

— spatestes Datum, zu dem dieses Dokument auf
nationaler Ebene durch Veréffentlichung einer
identischen nationalen Norm oder durch Anerkennung
Ubernommen werden muss (dop):  2020-07-08

— spatestes Datum, zu dem nationale Normen, die
diesem Dokument entgegenstehen, zurlickgezogen
werden missen (dow): 2022-07-08

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat (M/486) erarbeitet, das die Europdische Kommission und die
Europaische Freihandelszone CENELEC erteilt haben.

Die CEN/CENELEC Guide 26, ,Bahnanwendungen — Vorbereitung auf Normen an Schienennahverkehrs-

systeme — Planung, Bau, Herstellung, Betrieb und Instandhaltung” (Ausgabe Juni 2013) wurde bei der
Vorbereitung dieses Dokuments als Leitfaden verwendet.
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Einleitung

Dieses Dokument gilt ausschlieBlich fiir Systeme fiir den Betrieb mit Fahren auf Sicht (TOS/GOAO) und fiir
den nicht automatischen Fahrbetrieb (NTO/GOA1 mit punktférmiger Zugbeeinflussung) und umfasst die
Signalisierung fur StraBenbahnen und andere stadtische Schienenbahnsysteme, die nicht direkt unter
vorhandenen Normen fiir Eisenbahnen oder den StralRenverkehr fallen. Es handelt sich typischerweise um
Teile von Systemen, die sich entlang eines nichtstraenblndigen BahnkérpersM' befinden und die beim
Fahren auf Sicht oder bei einer automatischen Stellwerkssignalisierung mit punktférmiger
Zugbeeinflussung™? (z. B. wie in der Normenreihe EN 62290 definiert: GOAO und GOA1 mit punktférmigen
Zuguberwachungssystemen) angewendet werden. Dieses Dokument steht nicht im Widerspruch zu dem
Anwendungsbereich und den Anforderungen der Normenreihe EN 62290.

Dieses Dokument unterbreitet funktionale Mindestanforderungen an Signalanlagen fir stadtische spurge-
fihrte Systeme mit Fahren auf Sicht sowie fiir Systeme fiir den nicht automatischen Fahrbetrieb.

Dieses Dokument legt keine betrieblichen Regeln, keine Systemarchitektur und keine Anwendungsbedin-
gungen fir technische Systeme fir die unterschiedlichen Arten von stadtischen Schienenbahnsystemen fest.

GOA1a bedeutet in diesem Dokument GOA1 mit punktférmigen Zugiiberwachungssystemen.

Dieses Dokument umfasst alle stadtischen spurgefihrten Verkehrssysteme der Kategorien GOAO und
GOA1a.

Solche Systeme erfordern mehr Funktionalitdt und ein hoheres Sicherheitsniveau, als Steuergerate fir
Lichtsignalanlagen (wie in EN 12675 aufgefiihrt) bereitstellen, aber nicht die fur Eisenbahn-Signalanlagen
geltenden Anforderungen erflillen brauchen, die aus der Perspektive der Strallenbahn betrieblich und
finanziell zu restriktiv sein kénnten.

Viele Staaten in Europa verwenden diese Anlagen, um Weichen zu steuern, um Zugbewegungen auf
eingleisigen Strecken zu steuern und um Konflikte bei Gleiskreuzungen sowie bei Bahnibergangen mit
Straflen- und FuRgéngerverkehr zu vermeiden. Obwohl viele der funktionalen Anforderungen und
Sicherheitsvorrichtungen, die bei serienmafigen Steuergeraten fir Lichtsignalanlagen eingesetzt werden,
ibernommen worden sind, werden zusétzliche Funktionalitdten benétigt und gegenwartig verwendet, um den
Bedurfnissen der stadtischen Schienenbahnen gerecht zu werden.

Signalanlagen fur Hauptstrecken von Eisenbahnen enthalten viele solcher zuséatzlichen Funktionalitaten, sind
aber dafiir und aufgrund der dort erforderlichen Sicherheitsintegritat nicht optimal geeignet, die Bedurfnisse
stadtischer Schienenbahnen zu erfillen.

Es gibt zwei grundverschiedene Vorgehensweisen fir die Auslegung von Signalanlagen:
— Verwendung derselben Technologie wie fiir Steuergerate fir Lichtsignalanlagen oder

— Verwendung von bei Signalanlagen eingesetzter Technologie, die entsprechend den fir StraRenbahnen
und andere stadtische Schienenbahnen ausreichenden Sicherheitsintegritatslevel (en: Safety Integrity
Levels) weiterzuentwickeln ist.

Von beiden Vorgehensweisen wird bereits zu einem gewissen Male innerhalb der meisten Systeme
Gebrauch gemacht. Dies kann Eigentiimer und Betreiber, insbesondere nach einem Unfall, angreifbar
machen, weil es keine passende, akzeptierte Norm gibt, die die angemessene Verwendung solcher Einrich-
tungen legitimiert.

N Nationale FuBnote: Das nationale Komitee weist darauf hin, dass in Deutschland dies gem&R der Bau- und Betriebs-
ordnung fur StralRenbahnen (BOStrab) ,besondere Bahnkérper” oder ,unabhéngige Bahnkorper* sind.

N2 Nationale FuRnote: Das nationale Komitee weist darauf hin, dass im deutschen mit ,intermittent supervision“ und
Jintermittent train control" die Zugbeeinflussung gemeint ist.
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument spezifiziert die funktionalen Mindestanforderungen an Signal- und Zugsicherungssysteme
fur stadtische Schienenbahnen, die

— einen Betrieb mit Fahren auf Sicht durchfiihren oder die automatische Stellwerkssignalisierung mit punkt-
formiger Zugbeeinflussung verwenden;

— nicht von der vorhandenen Normenreihe EN 62290 zu UGTMS umfasst sind;

— nicht Teil eines stadtischen Verkehrssteuerungssystems sind, aber eventuell Gber eine Schnittstelle
hiermit verbunden sind.

Dieses Dokument umfasst ausschlieRlich die funktionalen Mindestanforderungen, die dem Anwender er-
lauben, genauere Anforderungen aufgrund eines gegebenen Rahmens der Systemanforderungen auf der
obersten Ebene festzulegen. Dieses Dokument gilt nicht fur Betriebsleit- und Zugsteuerungssysteme fir stad-
tische Schienenbahnen, die kontinuierliche Dateniibertragung und kontinuierliche Uberwachung der Zugbe-
wegungen durch Sicherungsprofil verwenden (die bereits von der Normenreihe EN 62290 umfasst sind).

2 Normative Verweisungen

Es gibt keine normativen Verweisungen in diesem Dokument.

3 Begriffe und Abkiirzungen

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

ISO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

e |SO-Online-Browsing-Plattform: verfiigbar unter http://www.iso.org/obp
* |EC Electropedia: verfugbar unter http://www.electropedia.org/

3.1 Begriffe

3.1.1

externe Einrichtung

(en: external device)

Einrichtung, die externe Bedarfseingaben an Elemente der Signalsteuerung bereitstellt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Methoden zur Erzeugung dieser Bedarfseingaben kénnen von einfachen manuellen
Eingaben zu automatischen, aus Daten abgeleiteten Eingaben von fahrzeugseitigen Einrichtungen variieren.

Anmerkung 2 zum Begriff:  Beispiele fir eine externe Einrichtung:

+ Fernsteuerungseingaben von Leitstellen;

 Eingabe von einem Stralenverkehrssteuergerat;

¢ eine von einem Zug tbertragene Anforderung™?.

N3 Nationale FuBnote: Das nationale Komitee weist darauf hin, dass in diesem Dokument mit ,request’ stets die
+Anforderung” gemeint ist da im deutschen die Stellanforderung, z. B. einer Weiche, gemeint ist.
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3.1.2

Bahniibergang

(en: level crossing; level grade crossing)

héhengleiche Kreuzung eines stadtischen Schienenbahnsystems und einer Strafle

Anmerkung 1 zum Begriff.  Wenn in einigen Mitgliedstaaten eine StraRenbahn auf einem eigenen Bahnkérper eine
Strafle mit anderem Verkehr kreuzt, erfolgt dies normalerweise nicht in der Form eines Bahniibergangs im Sinne der
nationalen Rechtsvorschriften fir Strallen- und Bahnverkehr, sondern im Sinne einer StraRenkreuzung oder einer
héhengleichen Kreuzung. Bezugnahmen auf Bahniibergénge in diesem Dokument entsprechen einer héhengleichen
Kreuzungen wann das betroffene stadtische Schienenbahnsystems eine Strallenbahn ist.

[QUELLE: IEC 60050-821:2017, 821-07-01, modifiziert — Anmerkung 1 zum Begriff wurde hinzugefugt.]

3.1.3

Bahniibergangsbereich

(en: level crossing area)

Teil des Bahniilbergangs zwischen den Haltelinien auf der StraRe auf beiden Seiten des stadtischen
Schienenbahnsystems

3.1.4

StraBenverkehr

(en: road traffic)

Strallenfahrzeuge, FulRgénger, Reiter, Radfahrer und andere Verkehrsteilnehmer

3.1.5

Fahrwegh*

(en: route <in railway signalling>)

<im Eisenbahnsignalwesen> fir den Verkehrsablauf vorbestimmter Weg

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dies dient der Unterscheidung von der Bedeutung einer Fahrstral’e im Eisenbahnsignal-
wesen. In Bezug auf TOS/GOAO ist der Fahrzeugfiihrer die fiir das Fahrzeug verantwortliche Person und muss im Stande
sein, den Zug innerhalb seines Sichtbereiches anzuhalten.

[QUELLE: IEC 60050-821:2017, 821-01-22, modifiziert — Anmerkung 1 zum Begriff wurde hinzugefugt.]

3.1.6

Signal

(en: signal <in railway signalling>)

<im Eisenbahnsignalwesen> Einrichtung, mit der eine vereinbarte Anzeige gegeben wird

Anmerkung 1 zum Begriff:  Diese vereinbarte optische oder akustische Anzeige betrifft im Allgemeinen die Bewegung
von stédtischen Schienenfahrzeugen und wird an das Personal Gbermittelt, das mit ihrer Befolgung betraut ist.

Anmerkung 2 zum Begrif: ~ Wenn ein StralRenbahngleis oder ein Teil eines Strallenbahnfahrweges sich in einem
Bereich befindet, der Teil einer dffentlichen Stralle ist, darf das Signal nach den nationalen Gesetzen einiger Mitglied-
staaten nicht Signal genannt werden, es sei denn, dass die vorgeschriebenen Schaubilder und die Verwendung zur
Verkehrssteuerung beachtet werden. Einrichtungen, die ausschlieBlich der Bestatigung von Sachverhalten z. B. des
Anliegens der Weichenzungen und des Verschlusses von Weichen verwendet werden, dirfen daher in einigen Landern
als Weichenlageanzeiger beschrieben werden. Wenn in diesem Dokument die Benennung ,Weichensignal“ oder
+Weichenverschlusssignal“ verwendet wird, muss davon ausgegangen werden, dass dieser sich auf einen Weichenlage-
anzeiger oder einen Weichenverschlussanzeiger bezieht.

[QUELLE: IEC 60050-821:2017, 821-02-01, modifiziert — Anmerkung 2 zum Begriff wurde hinzugefigt.]

N4 Nationale FuRnote: Das nationale Komitee weist darauf hin, dass im Englischen die Benennung ,route* entgegen der
hier gegebenen Definition auch fir einen gesicherten Fahrweg (,safe route" oder ,secured route”) verwendet wird,
was der deutschen ,Fahrstrae” entspricht. Insofern ist stets die im Zusammenhang sachlich richtige Ubersetzung zu
wahlen.
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3.1.7

Zug

(en: train)

Kombination von Schienenfahrzeugen, die miteinander gekuppelt sind

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Schiebelokomotiven sind auch Schienenfahrzeuge.

Anmerkung 2 zum Begriff:  In diesem Dokument wird diese Benennung fiir alle Arten von stadtischen Schienenbahnen
wie z. B. StraRenbahnen oder nach GOAO- oder GOA1a-Systeme, z. B. Stadtbahnen, verwendet.

[QUELLE: IEC 60050-811:2017, 811-01-08, modifiziert — Anmerkung 2 zum Begriff wurde hinzugefiigt.]

3.2 Abkiirzungen

Fur die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Abkirzungen.

GOA Automatisierungsgrad (en: Grade of Automation)

GOAOD Automatisierungsgrad 0 (en: Grade of Automation 0)

GOA1a Automatisierungsgrad 1 mit punktférmiger Zugbeeinflussung (en: Grade of Automation 1 with
Intermittent Supervision)

HMI Mensch-Maschine-Schnittstelle (en: Human Machine Interface)

NTO nicht automatischer Fahrbetrieb (en: Non-automated Train Operation)

(0) Optional

TOS Betrieb mit Fahren auf Sicht (en: Train Operations on Sight)

UGTMSN® getriebs)leitsystem fur stadtische Schienenbahnen (en: Urban Guided Transport Management

ystem

4 Allgemeine Vorgaben und Rahmenbedingungen

4.1 Allgemeines

Die von diesem Dokument umfassten Signalanlagen sowie ihre Bestandteile sollten zur Verwendung sowohl
auf straf’enbiindigen Bahnkérpern als auch auf nichtstralfenbiindigen Bahnkérpern geeignet sein.

Die nachfolgenden Bilder 1 bis 3 geben einen Uberblick iiber die Bereiche von stadtischen Schienenbahn-
systemen ohne UGTMS, fur die Betriebsszenarien beriicksichtigt werden missen. Fir jeden Bereich, durch
den ein Zug fahrt, ist eine besondere Funktionalitat erforderlich.

Dieses Dokument deckt folgenden Bereiche ab:

a) unabhangige (Einzel-)Weichen, die fur den Betrieb nach TOS/GOAOQ verwendet werden, um Zige auf
unterschiedliche Strecken innerhalb des Netzes zu leiten;

b) eingleisige Streckenabschnitte, die fir den Betrieb nach TOS/GOAO verwendet werden, wenn die
Gestaltung des Fahrweges auf ein einzelnes Gleis fiur Zugbewegungen in beiden Fahrtrichtungen
beschrénkt ist;

c) Bahniibergdange (héhengleiche Kreuzungen), die sowohl fur den Betrieb nach TOS/GOAD als auch flr
den Betrieb nach NTO/GOA1a verwendet werden, wenn der Fahrweg 6ffentliche StralRen und/oder Ful3-
wege kreuzt;

N5 Nationale Fulnote: Das nationale Komitee weist darauf hin, dass in Deutschland die nach DIN EN 62290 korrekte

Begrifflichkeit von UGTMS ,Betriebsleit- und Zugsicherungssystem fiir den stadtischen schienengebundenen
Personennahverkehr* verwendet wird. (en:Urban guided transport management command/control systems)
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