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Matériels et systemes de navigation et de radiocommunication maritimes —

Partie 1: Installation de systémes de répondeur automatique de bord de navires
utilisant des techniques d’appel sélectif numérique en ondes métriques — Exigences
d’exploitation et de fonctionnement, méthodes d’essai et résultats d’essai exigés
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Version allemande EN 61993-1:1999

Die Europdische Norm EN 61993-1:1999 hat den Status einer Deutschen Norm.

Beginn der Giiltigkeit
Die EN 61993-1 wurde am 1999-08-01 angenommen.

Nationales Vorwort

Norm-Inhalt war veréffentlicht als E DIN EN 61993-1:1999-02.

Fir die vorliegende Norm ist das nationale Arbeitsgremium K 738 ,Elektronische Navigationsinstrumente® der Deutschen
Elektrotechnischen Kommission im DIN und VDE (DKE) zustandig.

Fir den Fall einer undatierten Verweisung im normativen Text (Verweisung auf eine Norm ohne Angabe des Ausgabedatums
und ohne Hinweis auf eine Abschnittsnummer, eine Tabelle, ein Bild usw.) bezieht sich die Verweisung auf die jeweils neueste
guliltige Ausgabe der in Bezug genommenen Norm.

Fir den Fall einer datierten Verweisung im normativen Text bezieht sich die Verweisung immer auf die in Bezug genommene
Ausgabe der Norm.

Der Zusammenhang der zitierten Normen mit den entsprechenden Deutschen Normen ist nachstehend wiedergegeben. Zum
Zeitpunkt der Veroffentlichung dieser Norm waren die angegebenen Ausgaben glltig.

IEC hat 1997 die Benummerung der IEC-Publikationen geandert. Zu den bisher verwendeten Normnummern wird jeweils
60000 addiert. So ist zum Beispiel aus IEC 68 nun IEC 60068 geworden.
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Navigations- und Funkkommunikationsgerate und -systeme flr die Seeschiffahrt

Teil 1: Installationen flr ein automatisches Transpondersystem fur Schiffe,
das die Technik des digitalen Selektivrufs (DSC) auf UKW einsetzt — Betriebs- und
Leistungsanforderungen, Prufverfahren und geforderte Prifergebnisse

(IEC 61993-1:1999)

Maritime navigation and radiocommunication equipment and
systems — Part 1: Shipborne automatic transponder system
installation using VHF digital selective calling (DSC)
techniques — Operational and performance requirements,
methods of testing and required test results

(IEC 61993-1:1999)

Matériels et systémes de navigation et de radiocommunica-
tion maritimes — Partie 1: Installation de systémes de répon-
deur automatique de bord de navires utilisant des techniques
d’appel sélectif numérique en ondes métriques — Exigences
d’exploitation et de fonctionnement, méthodes d’essai et
résultats d’essai exigés

(CE161993-1:1999)

Diese Europaische Norm wurde von CENELEC am 1999-08-01 angenommen.

Die CENELEC-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung zu erflllen, in
der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen dieser Europaischen Norm ohne jede
Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist.

Auf dem letzten Stand befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen
Angaben sind beim Zentralsekretariat oder bei jedem CENELEC-Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzdsisch).
Eine Fassung in einer anderen Sprache, die von einem CENELEC-Mitglied in eigener Verantwor-
tung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Zentralsekretariat mitgeteilt
worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CENELEC-Mitglieder sind die nationalen elektrotechnischen Komitees von Belgien, Danemark,
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Vorwort

Der Text des Schriftstlicks 80/212/FDIS, zukiinftige 1. Ausgabe von IEC 61993-1, ausgearbeitet von dem IEC TC 80 ,Maritime
navigation and radiocommunication equipment and systems*”, wurde der IEC-CENELEC Parallelen Abstimmung unterworfen und

von CENELEC am 1999-08-01 als EN 61993-1 angenommen.
Nachstehende Daten wurden festgelegt:

— spatestes Datum, zu dem die EN auf nationaler Ebene durch

Veroffentlichung einer identischen nationalen Norm oder durch Anerkennung

Ubernommen werden muf}

(dop): 2000-05-01

— spatestes Datum, zu dem nationale Normen, die der EN entgegenstehen,

zurlickgezogen werden missen

(dow): 2002-08-01

Anhange, die als ,normativ* bezeichnet sind, gehéren zum Norm-Inhalt.

Anhange, die als ,informativ“ bezeichnet sind, enthalten nur Informationen.

In dieser Norm sind die Anhange B und ZA normativ, und die Anhange A und C sind informativ.

Der Anhang ZA wurde von CENELEC hinzugefiigt.

Anerkennungsnotiz
Der Text der Internationalen Norm IEC 61993-1: 1999 wurde von CENELEC ohne irgendeine Abanderung als Europaische Norm
angenommen.
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Einleitung

Im Jahre 1995 hat die IMO die Arbeit an der Entwicklung von Leistungsnormen fiir das automatische Identifizierungssystem (AIS)
fur Schiffe vorangetrieben, das die Techniken des digitalen Selektivrufs (DSC) auf UKW einsetzt.

Diese Leistungsnormen wurden als Entwurf einer Entschlieung entwickelt, von der erwartet wurde, dall sie vom IMO-Komitee
fir Maritime Sicherheit angenommen werden wirde. Da aber einige Anforderungen fiir AIS nicht von diesem Entwurf der
Entschlieung erflllt wurden, gab es Einwande, die dagegen sprachen.

Das Ergebnis war, daB® die IMO jetzt weitere Leistungsnormen fiir ein ,Universelles AlS* als Entschliefung entwickelt hat, die im
Mai 1998 vom IMO-Komitee fir Maritime Sicherheit als MSC.74(69) annex 3 angenommen wurde.

In der Zwischenzeit sind einige Lander vorangegangen und haben Betriebssysteme eingefiihrt, die auf dem urspriinglichen
Entwurf der IMO-Leistungsnormen fiir AIS beruhen. Daher ist eine technische Prifnorm fiir solche Gerate notwendig.

Das Technische Komitee 80 hat auf seiner Plenarsitzung im September 1997 die folgenden Entscheidungen gefalit:

— Ein Entwurf einer technischen Norm, der auf Grundlage der urspriinglichen IMO-Leistungsnormen vorbereitet wurde, wird
unter der Bezeichnung 61993-1 fortgeschrieben, er wird sich aber nicht unmittelbar auf irgendeine IMO-EntschlieRung fur AIS
beziehen.

— Zur erstmdglichen Gelegenheit wird die Arbeit zur Vorbereitung einer technischen Norm fir ein ,Universelles AIS* beginnen,
die strikt auf der IMO-EntschlieBung MSC.74(69) und einer neuen Empfehlung ITU-R M.1371 beruht. Diese Norm wird die

Bezeichnung 61993-2 haben.

1 Anwendungsbereich

Dieser Teil der IEC 61993 gibt die Leistungsanforderungen,
die technischen Kenndaten, die Betriebsanforderungen, die
Prufverfahren und die geforderten Prifergebnisse fiir Instal-
lationen von automatischen Transpondersystemen auf Schif-
fen an, welche die Techniken des digitalen Selektivrufs auf
UKW einsetzen und ist mit der IEC 60945 verbunden. Falls
eine Anforderung in dieser Norm von der I|IEC 60945
abweicht, muR} die Anforderung dieser Norm Vorrang haben.

Die Transponder-Installation auf Schiffen ist zur Unterstt-
zung eines wirkungsvollen Betriebs der Schiffsmeldesysteme
und der Schiffsverkehrsdienste (VTS) gedacht, indem sie
Bedienern ermdoglicht, Schiffe zu identifizieren, abzufragen
und automatisch zu lokalisieren und zu verfolgen, wenn
sie sich dem Schiffsmeldesystem annahern, in seinen Erfas-
sungsbereich einlaufen und innerhalb seiner Grenzen
fahren.

Das System kann auRBerdem zur Identifizierung von Schiffen
durch ein Schiff und von Schiffen durch ein Flugzeug einge-
setzt werden. Eine Beschreibung des Systems wird im
Anhang C gegeben.

Diese Norm

— enthalt die technischen Kenndaten, die in der ITU-R-
Empfehlung M.825 fir Transpondersysteme, die DSC
verwenden, enthalten sind, und die technischen Kennda-
ten, die in der ITU-R-Empfehlung M.489 fir UKW-Funk-
telefonanlagen enthalten sind;

— enthalt die technischen Kenndaten fiir DSC-Anlagen und
die Bedienvorgange fir deren Verwendung, die in den
Empfehlungen ITU-R M.493 und ITU-R M.541 enthalten
sind;

— enthalt die anwendbaren Teile der IMO-EntschlieBung
A.803 fir die Leistungsgiite von UKW-Funkanlagen;

Full document details: DIN EN 61993-1:2000-06

— berlcksichtigt die IMO-EntschlieBung A.694 fir allge-
meine Anforderungen und

— stimmt mit den Radio-Regulations der International Tele-
communication Union (ITU), sofern anwendbar, iberein.

Diese Norm fiir ein Transpondersystem ist nicht dafiir vorge-
sehen, die Anforderungen fir ein universelles automatisches
Identifizierungssystem (AIS), wie sie in der IMO-Entschlie-
fung MSC.74(69) annex 3 angegeben sind, zu erfillen.

ANMERKUNG: Jedem Text in dieser Norm, dessen Wortlaut
mit dem in den normativen Verweisungen Ubereinstimmt,
insbesondere mit der IMO-EntschlieBung A.803(19) und
den ITU-R-Empfehlungen M.825, M.489, M.493 und
M.541, wird ein Verweis auf die Quelle (Nummer der
IMO-EntschlieBung oder ITU-R-Empfehlung und Num-
mer des Absatzes) in Klammern angeflgt.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Normen enthalten Festlegungen, die durch
Verweisung in diesem Text Bestandteil dieses Teils der
IEC 61993 sind. Zum Zeitpunkt der Veroffentlichung dieser
Norm waren die angegebenen Ausgaben glltig. Alle Normen
unterliegen der Uberarbeitung, und Vertragspartner, deren
Vereinbarungen auf diesem Teil der IEC 61993 basieren,
werden gebeten, die Mdglichkeit zu prifen, ob die jeweils
neuesten Ausgaben der im folgenden genannten Normen
angewendet werden kdnnen. Die Mitglieder von IEC und ISO
fuhren Verzeichnisse der gegenwartig gultigen Internatio-
nalen Normen.

IEC 60945 : 1996
Maritime navigation and radiocommunication equipment
and systems — General requirements, methods of testing
and required test results
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IEC 61097-3 : 1994
Global maritime distress and safety systems (GMDSS) —
Part 3: Digital selective calling (DSC) equipment — Ope-
rational and performance requirements, methods of
testing and required testing results

IEC 61097-7 : 1996
Global maritime distress and safety systems (GMDSS) —
Part 7: Shipborne VHF radiotelephone transmitter and
receiver — Operational and performance requirements,
methods of testing and required test results

IEC 61162 (alle Teile)
Maritime navigation and radiocommunication equipment
and systems — Digital interfaces

IMO International Convention for the Safety of Life at Sea
(SOLAS) 1974, (als Anderung)

IMO Resolution A.694 : 1991
General requirements for shipborne radio equipment
forming part of the global maritime distress and safety
system (GMDSS) and for electronic navigational aids

IMO Resolution A.803 : 1995
Performance standards for shipborne VHF radio installa-
tions capable of voice communication and digital selec-
tive calling

IMO MSC.74(69) : 1998
annex 3 — Performance standards for an Universal ship-
borne automatic identification system (AIS)

ITU Radio Regulations:1997

ITU-R Recommendation M.489-2 : 1995
Technical characteristics of VHF radiotelephone equip-
ment operating in the maritime mobile service in chan-
nels spaced by 25 kHz

ITU-R Recommendation M.493-9 : 1997
Digital selective-calling system for use in the maritime
mobile service

ITU-R Recommendation M.541-8 : 1997
Operational procedures for the use of digital selective
calling (DSC) equipment in the maritime mobile service

ITU-R Recommendation M.825-2 : 1997
Characteristics of a transponder system using digital
selective-calling techniques for use with vessel traffic
services and ship-to-ship identification

ITU-R Recommendation M.1371:1998
Technical characteristics for a universal shipborne auto-
matic identification system using time division multiple
access in the VHF maritime mobile band

ITU-T Recommendation V.11: 1996
Electrical characteristics for balanced double-current
interchange circuits operating at data signalling rates up
to 10 Mbit/s

ITU-T Recommendation V.24 : 1996
List of definitions for interchange circuits between data
terminal equipment (DTE) and data circuit-terminating
equipment (DCE)

ITU-T Recommendation V.28 : 1993
Electrical characteristics for unbalanced double-current
interchange circuits

3 Begriffe und Abkiirzungen

3.1 Begriffe

Fir die Anwendung dieser Norm gelten die folgenden
Begriffe:

3.1.1 Status

Navigationsstatus des Schiffs, ausgedriickt durch die zweite
Ziffer 1 bis 7 der Zwei-Ziffer-Symbole, um andere Schiffe
anzuzeigen (Tabelle 3 der Empfehlung ITU-R M.825).

3.1.2 Leistungsiiberprifung

Schnelle Prifung unter Ublichen Priifbedingungen des
Frequenzfehlers des Senders nach 13.1, der Ausgangslei-
stung des Senders nach 13.2 (nur hohe Leistung) und der
Rufempfindlichkeit des Empfangers nach 14.1 mit dem
Normprifsignal Nummer 2, das mit einem Pegel von
+12dBuV eingespeist wird. Siehe 9.1.2 fir die geforderten
Ergebnisse.

3.1.3 Sensor

Einrichtung, die dem System Informationen wie Position,
Kurs und Geschwindigkeit liefert.

3.2 Abkiirzungen

BER Bit-Fehlerrate

DCE Dateniibertragungseinrichtung
DSC Digitaler Selektivruf

DTE Datenendeinrichtung

ECDIS  Elektronisches Kartendarstellungs- und Informa-
tionssystem

EMC (EMV) Elektromagnetische Vertraglichkeit
e.m.f (EMK) Elektromotorische Kraft

EUT Zu prufende Anlage

GMDSS Weltweites Seenot- und Sicherheitsfunksystem
GPS Weltweites Ortungssystem

IEC Internationale Elektrotechnische Kommission

IMO Internationale Schiffahrtsorganisation

ITU International Telecommunication Union

ITU-R Bereich Funkkommunikation der ITU (vormals
CCIR)

ITU-T Bereich Normung der ITU (vormals CCITT)

MMSI Kennung im Seefunkdienst

p.t.t. Driicken, um zu senden

rm.s Quadratischer Mittelwert (Effektivwert, eff.)

SOLAS  Schutz des menschlichen Lebens auf See (Inter-
nationales Ubereinkommen zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See)

UTC Koordinierte Weltzeit

VHF (UKW) Ultrakurzwelle

VTS Schiffsverkehrsdienste

4 Allgemeine Anforderungen
4.1 Alilgemeines

4.1.1 Die Anforderungen, die in Abschnitt 4 enthalten sind,
koénnen nicht durch wiederholbare Messungen Uberprift wer-
den. Der Hersteller muRR erklaren, daR die Ubereinstimmung
mit diesen Anforderungen erreicht wird und muf zutreffende
Dokumente bereitstellen. Die Erklarung(en), Dokumente
und, sofern notwendig, das Gerat miissen Uberprift werden.

4.1.2 Das System muBl in hohem Malke verfligbar sein,
mull es Bedienern ermdglichen, Informationen von dem
Schiff automatisch zu erlangen, wo immer es praktikabel ist,
und darf nur ein Minimum an Einbeziehung der Schiffsmann-
schaft erfordern, um die Last der Kommunikation an Bord
von Schiffen zu verringern.

4.1.3 Die Systeminstallation muf® zusatzlich zur Einhaltung
der Anforderungen der Radio-Regulations, der zutreffenden
ITU-R-Empfehlungen® und der aligemeinen Anforderungen,
die in IMO A.694 aufgestellt sind, naher erlautert in
IEC 60945, mit den folgenden Anforderungen und den Anfor-
derungen, die in Abschnitt 5 und Abschnitt 6 dieser Norm
enthalten sind, Gbereinstimmen.

1) Empfehlungen ITU-R M.825, M.493, M.541
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4.2 Zusammensetzung

4.2.1 Die Installation muf® mindestens bestehen aus:
— einem Sender/Empfanger einschliel3lich Antenne;
— einer Einrichtung flr digitalen Selektivruf;

— einer speziellen DSC-Uberwachungseinrichtung, um eine
Uberwachung der speziellen Ruffrequenz aufrechtzu-
erhalten, mit Ausnahme der Zeitspannen, in der von der
Installation gefordert wird, auf Arbeitskandlen nach
Anweisungen von Kistenfunkstellen zu arbeiten;

— einem elektronischen Standortbestimmungssystem, das
in der Lage ist, eine horizontale Genauigkeit von 100 m
(95 %) zu liefern;

— Vorrichtungen fiir Eingabe und Empfang von Informa-
tionen;

— Vorrichtungen flr den automatischen Wechsel auf einen
Arbeitskanal auf Anforderung einer abfragenden Kisten-
funkstelle.

4.2.2 Der Hersteller muR die Zusammenstellung der
Anlage und aulRerdem die nach IEC 60945 zutreffende Kate-
gorie fur jede Einheit erklaren.

4.3 Entwurf und Aufbau

4.3.1 Die Installation muf® unterwegs oder vor Anker konti-
nuierlich arbeiten. Die Anlage mufy fir kontinuierlichen
Betrieb ausgelegt sein.

4.3.2 Die Systemfunktionen kdnnen von getrennten Einhei-

ten durchgefiihrt werden, die auf geeignete Weise mitein-

ander verbunden sind, oder in den Sender und/oder in den

Empfanger integriert sind.

ANMERKUNG: ,Integriert” bedeutet, dal die Systemfunktion
physikalisch in den Sender und/oder in den Empfanger
integriert ist, so daR die Systemfunktionen nur durch
RF-Messungen gepriift werden kénnen.

4.4 Bedienelemente und Anzeigen

4.41 Die Installation mu® mit optischen Anzeigen aus-
gestattet sein, um anzuzeigen:

— die Anlage ist eingeschaltet;

— die Transponderfunktion ist abgeschaltet;
— die Anlage wird abgefragt und

— die Anlage sendet;

— Ausbleiben externer Daten.

4.5 Schnittstellen

451 Um eine Benutzeranzeige von Informationen zu
ermoglichen, z. B. auf einem Radargerat oder einem ECDIS,
muB das System mit einer seriellen Schnittstelle ausgestattet
sein, die der IEC 61162 entspricht.

4.5.2 Schnittstellen fir externe Sensoren, die dem System
Daten liefern, missen der IEC 61162 entsprechen.

4.5.3 Das System mul® mindestens in der Lage sein, mit
den Satzen GGA, GLL, VBW, VTG, DSI und DSR nach
IEC 61162 zu arbeiten.

4.5.4 Sofern das System einen externen Uberwachungs-
empfanger, Eingangsanschlisse fur NF oder alternativ fir
DSC-Signale mit logischem Pegel aufweist, missen die
Schnittstellen wie folgt sein.

4.5.4.1 NF-Anschlisse fiir DSC-Signale missen eine Ein-
gangs- und Ausgangsimpedanz von 600 Q haben, symme-
trisch und erdfrei, mit einem einstellbaren KurzschluRRpegel
von 0,775V (eff) = 10dB zum Anschlul an NF-Anschlisse
von externen Funkanlagen.
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4.5.4.2 Alternativ mussen die Anschlisse fiir DSC-Signale
auf logischen Pegeln elektrische Kenndaten aufweisen,
die vertraglich mit der Empfehlung ITU-T V.11 sind. Der
B-Zustand muf die logische ,0“ sein, und der Y-Zustand muf}
die logische ,1“ sein.

4.5.4.3 Zusatzlich kdnnen Anschlisse fiir DSC-Signale mit
den Kenndaten vorgesehen sein, die in den ITU-T-Empfeh-
lungen V.24 und V.28 festgelegt sind.

4.6 Zulassige Aufwarmzeit

Die Installation muf3 innerhalb 1 min nach dem Einschalten
betriebsbereit sein.

ANMERKUNG: Sensoren, die mit dem System benutzt
werden, mussen die Anforderungen ihrer jeweiligen indi-
viduellen Produktnormen erfillen (zum Beispiel -
IEC 61108-1 fur GPS, nach der 30 min bis zum Betrieb
zulassig sind, wenn keine giiltigen Almanach-Daten zur
Verfligung stehen).

5 Leistungsanforderungen

5.1 Allgemeines

5.1.1 Das System muflt DSC-Rufe der Kategorie Sicherheit
zur Verfugung stellen. (825/6.1)

5.1.2 Es missen Vorrichtungen vorhanden sein, um auto-
matisch alle Zeiten aufzuzeichnen, in denen die Installation
nicht funktioniert. Es darf fir den Benutzer nicht mdglich
sein, irgendwelche Informationen zu verandern, die von
dieser Einrichtung aufgezeichnet wurden.

5.1.3 Von den letzten 10 Zeiten, in denen die Anlage fir
mehr als 15min nicht funktioniert hat, missen Zeit und
Dauer in UTC in einem nicht-fliichtigen Speicher aufgezeich-
net werden. Es missen Vorrichtungen vorhanden sein, um
an diese Daten zu gelangen.

5.1.4 Die Installation muf in der Lage sein, alle Rufe, die
von einer abfragenden Station gesendet wurden, zu empfan-
gen und zu verarbeiten.

5.1.5 Von der Installation kann nicht verlangt werden, DSC-
Rufe zu verarbeiten, die keine Systemrufe sind; aber solche
Rufe dirfen den vorschriftsmaRigen Systembetrieb nicht
beeinflussen.

5.1.6 Die Installation muR in der Lage sein, auf Ein-Fre-
quenz-Kanalen oder auf Ein- oder Zwei-Frequenz-Kanalen
zu arbeiten.

5.1.7 Die Installation muf® in der Lage sein, automatisch
eine Antwort auszusenden. Eine automatische Antwort muf}
an jede abfragende Station gesendet werden und muf ein
oder mehrere der Symbole 101, 102, 103, 108, 109, 111, 112
und 116 enthalten.

5.1.8 Falls eine automatische Antwort erforderlich ist, die
erforderlichen Informationen aber nicht zur Verfligung ste-
hen, mul} das zutreffende Symbol vom Symbol 126 gefolgt
werden. Symbol 126 muf3 auch fir Nullfelder im DSI-Satz der
IEC 61162 gesendet werden.

5.2 Vertraglichkeit

5.21 Wo die Installation mit anderen UKW-Installationen
kombiniert ist, die in Ubereinstimmung mit Artikel 61 der ITU
Radio Regulations sind, missen Abfrage-Aussendungen
Vorrang vor jeder anderen Kommunikation haben auller
denen mit hoherer Prioritat, die in diesem Artikel vorgeschrie-
ben sind. Es missen Vorrichtungen vorhanden sein, um die
Installation bei Kommunikation mit hdherer Prioritat wegzu-
schalten.
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5.2.2 Solche Vorrichtungen miissen gegen unbeabsichtig-
ten Betrieb geeignet geschitzt sein, und die Zeiten des
Wegschaltens miissen in Ubereinstimmung mit 5.1.2 aufge-
zeichnet werden. Die kontinuierliche Uberwachung auf der
zugeteilten Ruffrequenz (Kanal 70) muf3 aufrechterhalten
werden, unabhangig von der Frequenz, die zur Kommunika-
tion von der Installation verwendet wird.

5.2.3 In einer kombinierten Installation ist es dem System
gestattet, den Sender fiir die Dauer eines DSC-Rufs fir
Systemzwecke zu betreiben, sofern nach Beendigung der
Ubertragung die UKW-Installation automatisch zu ihren vor-
herigen Einstellungen zuriickkehrt. Abfragen, die das Symbol
Nummer 101 der Tabelle 4 der Empfehlung ITU-R M.825
enthalten, missen das System veranlassen, fir jedes der
folgenden Symbole in der Abfragemeldung auf dem angege-
benen UKW-Kanal zu antworten. Das System muf} danach
zum Betrieb auf Kanal 70 zuriickkehren. Falls Symbol
Nummer 101 vom Symbol Nummer 102 gefolgt wird, miissen
alle nachfolgenden Positionsmeldungen auf dem angegebe-
nen UKW-Kanal ausgegeben werden. Diese Positions-
meldungen werden Ublicherweise nicht vom Ausloser der
Anforderung bestatigt.

5.3 Identifizierung

Zum Zwecke der Identifizierung eines Schiffes mul® die pas-
sende Kennung des Seefunkdienstes (MMSI) verwendet
werden.

6 Betriebsanforderungen

6.1 Schiff-Land-ldentifizierung

6.1.1 Um es Behorden an Land zu ermdglichen, ein Schiff
zu identifizieren, missen die folgenden Informationen, ohne
Maoglichkeit zur Veranderung durch den Benutzer, fest in die
Installation programmiert werden:

— MMSI des Schiffs;

— Name des Schiffs (Symbol Nummer 115 nach Tabelle 4
der ITU-R M.825);

— Lange des Schiffs (Symbol Nummer 124 nach Tabelle 4
der ITU-R M.825) und

— Art des Schiffs (Symbole Nummer 50 bis 55, 58, 59, 69,
79, 89 und 99 nach Tabelle 3 der ITU-R M.825).

6.1.2 Die folgenden Informationen muissen automatisch in
die Installation programmiert werden, entweder von integrier-
ten Geraten oder von geeigneten Sensorquellen:

— Position des Schiffs (Symbol Nummer 100 nach Tabelle 4
der ITU-R M.825);

— Kurs des Schiffs Gber Grund (Symbol Nummer 119 nach
Tabelle 4 der ITU-R M.825) und

— Geschwindigkeit des Schiffs Uber Grund (Symbol
Nummer 120 nach Tabelle 4 der Empfehlung der ITU-R
M.825);

ANMERKUNG: Wo externe Sensoren verwendet werden,
mussen diese gegen das Abschalten durch den Benutzer
geschutzt werden.

6.1.3 Es mussen Einrichtungen vorgesehen werden, die es
dem Benutzer erméglichen, in Ubereinstimmung mit der zu-
treffenden ITU-R-Empfehlung? einfach zusatzliche Informa-
tionen in die Installation zu programmieren.

6.1.4 Die zusatzlichen Informationen miissen wenigstens
umfassen:

— Tiefgang (Symbol Nummer 123 nach Tabelle 4 der
ITU-R M.825);

2) Empfehlung ITU-R- M.825

— nachster Hafen (Symbol Nummer 121 nach Tabelle 4 der
ITU-R M.825);

— Bestimmungsort (Symbol Nummer 114 nach Tabelle 4
der ITU-R M.825);

— Einfahren in das oder Verlassen des VTS (Symbole
Nummer 105 und 107 nach Tabelle 4 der ITU-R M.825)
und

— Status (anwendbare zweite Ziffer 1 bis 7 der Symbole
zum Anzeigen anderer Schiffe nach Tabelle 3 der
ITU-R M.825).

6.1.5 Wo Einrichtungen zum Programmieren zusatzlicher
Informationen nicht integraler Bestandteil des Systems sind,
mussen sie der Installation Gber eine mit der IEC 61162 Uber-
einstimmende serielle Schnittstelle bereitgestellt werden.

6.2 Schiff-Schiff-lIdentifizierung

6.2.1 Zum Zwecke der Schiff-Schiff-Identifizierung darf es
die Installation dem Benutzer nicht erlauben, Abfragemel-
dungen zu senden, die an eine Gruppe von Schiffen adres-
siert sind, auler an eine numerische geographische
Adresse, deren Flache nicht grofer als 0,5 sm? ist.

6.2.2 Um die Identifizierung zu verbessern, muf} die Instal-
lation Einrichtungen bereitstellen, um in jeder beliebigen
Abfragemeldung andere Formen zum Adressieren zu ver-
wenden, wie etwa das Hinzufiigen des Kurses oder der Art
des Schiffs zu der geographischen Adresse, in Ubereinstim-
mung mit der ITU-R M.825.

6.2.3 Die Installation muR es dem Benutzer gestatten,
zusatzlich zur MMSI-Kennung des Schiffs die folgenden
Informationen von adressierten Schiffen zum Zwecke der
Identifizierung zu erhalten:

— Position (Symbol Nummer 100 nach Tabelle 4 der
ITU-R M.825);

—  Kurs tber Grund (Symbol Nummer 119 nach Tabelle 4
der ITU-R M.825);

— Geschwindigkeit (Symbol Nummer 120 nach Tabelle 4
der ITU-R M.825) und

— Name des Schiffs und Rufzeichen (Symbol Nummer 115
nach Tabelle 4 der ITU-R M.825). (8.3)

6.2.4 Es darf dem Benutzer nicht moglich sein, zusatzliche
Informationen von anderen Schiffen durch Verwendung der
Installation zu erlangen.

6.2.5 Es missen Vorrichtungen vorhanden sein, um mehr
als drei Rufversuche des Systems in einer Zeitspanne von
15 min zu verhindern.

6.2.6 Schiff-Schiff-Abfragen miissen mit geringer Sende-
leistung im Bereich zwischen 0,1 W und 1 W erfolgen.

7 Technische Anforderungen

7.1 Kanalerfassung

711 Es mussen Vorkehrungen zur Erfassung des UKW-
Kanals 70 getroffen werden, der fiir den digitalen Selektivruf
verwendet wird, um die Anwesenheit eines Signals zu erken-
nen, damit automatisch die Ubertragung eines Transponder-
Rufes verhindert wird, bis der Kanal frei ist.

7.2 Sendeart und Modulationscharakteristik
7.21 Die Sendeart mu mit appendix 19 der Radio Regula-
tions Ubereinstimmen. (803/3.4)

7.2.2 Die Sendeart muf® Phasenmodulation G2B fiir DSC-
Signalisierung sein. (489/1.1.1 und 1.1.3)
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