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Teil 2: Hydraulisch betriebene Personen- und Lastenaufziige _—
(enthalt Berichtigung AC : 1999) EN 81 _2

Deutsche Fassung EN 81-2 : 1998 + AC : 1999

ICS 91.140.90 Ersatz fur DIN EN 81-2 : 1999-02

Safety rules for the construction and installation of lifts — Part 2: Hydraulic lifts
(includes corrigendum AC : 1999);
German version EN 81-2 : 1998 + AC : 1999

Régles de sécurité pour la construction et linstallation des ascenseurs —
Partie 2: Ascenseurs hydrauliques (inclut corrigendum AC : 1999);
Version allemande EN 81-2 : 1998 + AC : 1999

Die Europaische Norm EN 81-2:1998 hat den Status einer Deutschen Norm;
einschlieBlich der eingearbeiteten Berichtigung AC : 1999, die von CEN getrennt
verteilt wurde.

Beginn der Giiltigkeit
EN 81-2 : 1998 wurde am 21. Februar 1998 angenommen.

Nationales Vorwort
Diese Norm beinhaltet die Deutsche Fassung der von der Arbeitsgruppe 1 ,Aufziige” des Technischen
Komitees 10 ,Aufzlige” des Europaischen Komitees fir Normung (CEN) ausgearbeiteten EN 81-2 : 1998.

Die nationalen Interessen wurden dabei vom Spiegelgremium ,CEN/Aufziige* im NUA wahrgenommen.

Fur die in Abschnitt 2 zitierten Internationalen und Européischen Normen, soweit sie nicht als DIN-EN-Normen
(bzw. DIN-EN-ISO oder DIN-EN-IEC) mit gleicher Zahinummer verdffentlicht worden sind, wird im folgenden
auf die entsprechenden Deutschen Normen hingewiesen:

EN 60947-4-1  siehe DIN VDE 0660-102

EN 60947-5-1  siehe DIN VDE 0660-200

IEC 60664-1 siehe DIN VDE 0110-1

1ISO 6403 keine nationalen Entsprechungen
ISO 7465 siehe DIN 15311

HD 21.1 S3 siehe DIN VDE 0298-3

HD 21.3 83 siehe DIN VDE 0281-3

HD 21.4 S3 keine nationalen Entsprechungen
HD 21.5 S3 siehe DIN VDE 0281-5

HD 22.4 S3 siehe DIN VDE 0282-4

HD 214 S2 siehe DIN VDE 0303-1
HD 323.2.14 S2 siehe DIN IEC 60068-2-14
HD 360 S2 siehe DIN VDE 0282-807 und DIN VDE 0282-808

HD 384.4.41 S2 siehe DIN VDE 0100-410
HD 384.5.54 S1 siehe DIN VDE 0100-540
HD 384.6.61 S1 siehe DIN VDE 0100-610
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Anderungen

Gegeniber der Ausgabe Juli 1989 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Streichung der nationalen Vorbehalte.
b) Anpassung an die grundlegenden Sicherheitsanforderungen der relevanten européischen Richtlinien.
c) Anderungen bei den Anforderungen betreffen im wesentlichen die Filhrungsschienenberechnung, Glas im Aufzugsbau,
Umwehrung des Fahrkorbdachs, teilumwehrte Schéchte, Sicherheitsschaltungen mit elektronischen Bauelementen, Plastik-
puffer und Baumusterprifung der Rohrbruchsicherung.

Gegenliber der Ausgabe Februar 1999 wurden folgende Berichtigungen vorgenommen:
— AC : 1999 eingearbeitet und Druckfehler berichtigt.

Frithere Ausgaben
DIN EN 81-2: 1989-07, 1999-02

Nationaler Anhang NA (informativ)

Literaturhinweise
DIN 15311
Aufzlge; Filhrungsschienen; T-Profile (ISO 7465, Ausgabe 1983 modifiziert)
DIN IEC 60068-2-14
Elektrotechnik; Grundlegende Umweltpriifverfahren; Prifungen; Prifgruppe N: Temperaturwechsel
DIN VDE 0100-410
Errichten von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis 1000 V; SchutzmaBnahmen; Schutz gegen gefahrliche Kérper-
stréme (VDE-Bestimmung)
DIN VDE 0100-540
Errichten von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis 1000 V; Auswahl und Errichtung elektrischer Betriebsmittel;
Erdung, Schutzleiter, Potentialausgleichsleiter
DIN VDE 0100-610
Errichten von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis 1000 V; Prifungen; Erstprifungen
DIN VDE 0110-1
Isolationskoordination fir elektrische Betriebsmittel in Niederspannungsanlagen; Grundsétzliche Festlegungen
DIN VDE 0281-3
PVC-isolierte Leitungen mit Nennspannungen bis 450/750 V — Teil 3: Aderleitungen fir feste Verlegung
DIN VDE 0281-5
PVC-isolierte Leitungen mit Nennspannungen bis 450/750 V — Teil 5: Flexible Leitungen
DIN VDE 0282-4
Gummi-isolierte Leitungen mit Nennspannungen bis 450/750 V — Teil 4: Flexible Leitungen
DIN VDE 0282-807
Gummi-isolierte Starkstromleitungen; Gummi-isolierte Aufzugssteuerleitungen 05RT 05RN
DIN VDE 0282-808
Gummi-isolierte Starkstromleitungen; Gummi-isolierte Aufzugssteuerleitungen 07RT 07RN
DIN VDE 0298-3
Verwendung von Kabeln und isolierten Leitungen flr Starkstromanlagen; Allgemeines flr Leitungen (VDE-Bestimmung)
DIN VDE 0303-1
Verfahren zur Bestimmung der Vergleichszahl und Priifzahl der Kriechwegbildung auf festen isolierenden Werkstoffen unter
feuchten Bedingungen
DIN VDE 0660-102
Niederspannungsschaltgerate; Teil 4-1: Elektromechanische Schitze und Motorstarter
DIN VDE 0660-200
Niederspannungsschaltgerate; Teil 5-1: Steuergerate und Schaltelemente; Elektromechanische Steuergerate
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EUROPEAN STANDARD +AC
NORME EUROPEENNE September 1999

ICS 91.140.90 Ersatz fir EN 81-2 : 1987

Deskriptoren: Aufzuganlage, Giiteraufzuganlage, hydraulisches Gerdt, Baugebot, Sicherheitsanforderung, Fahrkorb,
Schachttur, Fahrschacht, Kompensationsdraht, StoBdampfer, Maschinenraum, Elektroinstallation, Stoppvorrichtung,
Feststellvorrichtung, Gerateschild, Konformitatsprifung, Konformitatsbescheinigung

Deutsche Fassung

Sicherheitsregeln fur die Konstruktion und den
Einbau von Aufziigen
Teil 2: Hydraulisch betriebene Personen- und Lastenaufziige
(enthélt Berichtigung AC : 1999)

Safety rules for the construction and installation of lifts — Régles de sécurité pour la construction et I'installation des
Part 2: Hydraulic lifts (includes corrigendum AC : 1999) ascenseurs — Partie 2: Ascenseurs hydrauliques (inclut cor-
rigendum AC : 1999)

Diese Europédische Norm wurde von CEN am 21. Februar 1998 und die Berichtigung am
22. September 1999 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschaftsordnung zu erflllen, in der die
Bedingungen festgelegt sind, unter denen dieser Europdischen Norm ohne jede Anderung der
Status einer nationalen Norm zu geben ist.

Auf dem letzten Stand befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen
Angaben sind beim Zentralsekretariat oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage erhéltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzdsisch).
Eine Fa_gsung in einer anderen Sprache, die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung
durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Zentralsekretariat mitgeteilt
worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Danemark, Deutschland,
Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Luxemburg, Niederlande, Norwegen,
Osterreich, Portugal, Schweden, Schweiz, Spanien, der Tschechischen Republik und dem
Vereinigten Kénigreich.
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Zentralsekretariat: rue de Stassart 36, B-1050 Briissel

© 1998 CEN - Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Verfahren,
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Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 81-2:2000-05


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05

Seite 2

EN

81-2:1998 + AC : 1999

Vorwort . .. ... ... .. .. ... ... ... ...

0

0.1
0.2
0.3

1
2
3

4
4.1
4.2

5

5.1
5.2
5.3
5.4

5.5

5.9

Einfihrung . . .. .. ... ... ... ... . ...,
Allgemeines . . . . . ... oL
Grundsatze . ........ ... . ... ...
Annahmen . . . ... ... ... ... ...

Anwendungsbereich . . ... ............
Normative Verweisungen . . . . . .. ... .. ...
Definitionen . . . . . . ... ... ... L.

Einheiten und Symbole . . . . ... ... ... ...
Einheiten . . . . ... ... ... o o oL
Symbole . .. ...... ... .. ... .. .. ..

Schacht . ... ... ... ... ... ... ... ...
Allgemeines . . . .. ... ... L o L
Schachtumwehrung . . . . . .. ... ... .. ...
Wande, Boden und Decke des Schachtes . . . . .
Ausflihrung der Schachtwénde
und der Schachttlren an den Zugangsseiten
des Fahrkorbes . . ... ... .. .. ..... ...
Schutz von Rdumen unter der Fahrbahn des
Fahrkorbes oder des Ausgleichsgewichts . . . . . .
SchutzmaBnahmen im Schacht . .. ... .....
Schachtkopf und Schachtgrube . .. ... .. ...
Aufzugsfremde Einrichtungen im Schacht . . . . .
Schachtbeleuchtung . . . .. . ... ... .. ...

5.10 Befreiungim Notfall . . . ... ... .. ... ...

6 Triebwerks- und Rollenrdume . ... ........

6.1
6.2
6.3
6.4

7

71
7.2
7.3
7.4

7.5
7.6

7.7

7.8
8

Allgemeines . . ... ... ... e
ZUJANJE . . v v e i e e e e e e e
Ausfihrung und Ausristung der Triebwerksraume .
Ausflihrung und Ausriistung von Rollenrdumen

Schachttiren . . . . . ... .. ... oL
Allgemeines . . . .. ... ... ..o oL
Festigkeit der Schachttliren und deren Rahmen . .
Hbhe und Breite der Schachttiren . . . . . ... ..
Schwellen, Fihrungen und Aufhdngungen
von Schachttiren . . . .. .... .. ... .. ...
Schutz beim Bewegen der Schachttiren . . . . . .
Ortliche Beleuchtung,
Fahrkorb-Anwesenheitsanzeige . .. ... ... ..
Verriegelung und Uberwachung
der SchlieBstellung der Schachttiren . . . . . . ..
SchlieBen von selbsttatig bewegten Schachttiiren

Fahrkorb und Ausgleichsgewicht . . . . . . . ...
Héhe des Fahrkorbes . . . . .. ... ... .. ...
Nutzflache, Nennlast, Anzahl der Personen C
Wiénde, Boden und Dach des Fahrkorbes . . . . .
Schirze . .......... ... .. ... . ....
Fahrkorbzugang . . . . . . . ... .. .. ... ...
Fahrkorbtlren . . . . ... .. ... ... L.
Schutz beim Bewegen der Fahrkorbtiren . . . . . .
Umsteuerung des SchlieBvorgangs . . . ... ...
Elektrische Uberwachung der SchlieBstellung
von Fahrkorbtiren . . . . ... .. .. ... .....

8.10 Fahrkorb-Schiebetiren mit mehreren mechanisch

miteinander verbundenen Tlrblattern . . . . . ..

8.11 Offnen der Fahrkorbtar . . . . ... ........
8.12 Notklappen und Notlibersteigtiren . . . . . . . ..
8.13 Fahrkorbdach . . ... ... . ... ... ...
8.14 Schirze aufdem Fahrkorb . . ... .. ... ...
8.15 Ausrustung auf dem Fahrkorbdach . . . . .. ...
816 Liftung ... .. ... ... ... . ...
8.17 Beleuchtung . ... .. ... ............
8.18 Ausgleichsgewicht . . . ... .. ..........

Full document details: DIN EN 81-2:2000-05

Inhalt
Seite Seite
4 9 Tragmittel und Schutz gegen Absturz,
Abwirtsfahrt mit Ubergeschwindigkeit
5 und Absinken des Fahrkorbes . . . ... ... .. 22
5 91 TragMittel .« o oo e e 22
g 9.2 Durchmesserverhéltnis von Seilrollen zu Seilen,
Seil/Ketten-Endverbindungen . . .. ... .. ... 23
6 9.3 Belastungsausgleich zwischen Seilen oder Ketten 23
9.4 Schutz an Seilrollen und Kettenrddern . . . . . .. 24
6 9.5 MaBnahmen gegen den Absturz,
7 die Abwartsfahrt mit Ubergeschwindigkeit
und das Absinken des Fahrkorbes . . . . .. ... 24
9 9.6 MaBnahmen gegen den Absturz
9 des Ausgleichsgewichts . . . .. .. ... .. ... 24
9 9.7 (Bleibtfrel) . ..t 24
9 9.8 Fangvorrichtung .. ................. 24
9 9.9 Klemmvorrichtung . . . ... .. .......... 26
9 9.10 Betatigungsmittel flr Fangvorrichtungen
11 und Klemmvorrichtungen . . . .. ........ 26
9.11 Aufsetzvorrichtung . . . . .. ... ... .. ... 28
9.12 Elekirisches Absinkkorrektursystem . . ... .. 28
11
10 Fiihrungsschienen, Puffer, Notendschalter . . . 28
12 10.1 Fuhrungsschienen, Allgemeines . . . . .. ... 28
12 10.2 Fuhrung von Fahrkorb und Ausgleichsgewicht . . 29
12 10.3 Fahrkorbpuffer . . .. ... .. .. ... ... .. 29
13 10.4 Hub der Fahrkorbpuffer . . .. .. ... .. ... 29
13 10.5 Notendschalter . . .. .. ... .. ... .. ... 30
13
11 Abstand zwischen Fahrkorb und Schachtwéanden,
13 die Fahrkorbzugéngen gegeniiberliegen,
13 sowie Fahrkorb und Ausgleichsgewicht . . . . . 30
13 111 Allgemeines . . .. ... .. ... 30
12 11.2 Abstand zwischen Fahrkorb
und der dem Fahrkorbzugang
15 gegenlberliegenden Schachtwand . . . ... .. 30
15 11.3 Abstand zwischen Fahrkorb
15 und Ausgleichsgewicht . . . . ... ... .. ... 31
15
12 Triebwerk . . . . .. ... ... ... ... .. ... 31
15 121 Allgemeines . . . . ... . . i 31
16 122 Heber ... ... . . o e 31
12.3 Druckleitungen . . ... . ... ... ....... 32
16 12.4 Stillsetzen des Antriebes und Uberwachung
seines Stillstandes . . . . ... ... o L. 33
17 12.5 Hydraulische Steuer- und
. 18 Sicherheitseinrichtungen . . . . . ... ... ... 33
18 126 PrufungdesDruckes . . ... ... ........ 34
18 127 Tank . ... . 34
18 12.8 Geschwindigkeit . ... .............. 34
19 129 Notbetrieb . . . . . .. . ... oo oL 34
19 12.10 Schutz der Rollen oder Kettenrader am Heber . . 35
20 12.11 SchutzmaBnahmen an den Triecbwerken . ... 35
20 12.12 Motor-Laufzeitiberwachung . . . ... ... .. 35
20 12.13 Schlaffseil/-kettensicherung
21 bei indirekt angetriebenen Aufzigen . .. ... 35
12.14 MaBnahmen gegen Uberhitzung
21 der Hydroflussigkeit . . . . .. .. ... ..... 35
21 13 Elektrische Installationen und Einrichtungen . . 35
21 13.1 Allgemeine Bestimmungen .. .......... 35
21 13.2 Schitze, Hilfsschiitze, Elemente
22 elektrischer Sicherheitsschaltungen. . . . . . . . 36
29 13.3 Schutz der Motoren und
20 anderer elektrischer Einrichtungen . . . .. ... 36
22 134 Hauptschalter . . . .. ... .. .......... 36
22 13.5 Elektrische Leitungen . .. ... ......... 36
22 13.6 Beleuchtung und Steckdosen . . . ... ... .. 37
Documents

Document Sharing Hub


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05

Seite 3
EN 81-2 : 1998 + AC : 1999

Seite Seite

14 Schutz gegen elektrische Fehler, Steuerungen, Anhang C (informativ) Technische Unterlagen . . . . .. 46
Vorrechte . . . . . . ... .. .. ... ... ..... 37
14.1 Fehlerbetrachtung und Anhang D (normativ) Prifungen vor Inbetriebnahme . .47
elektrische SiCherheitseinriChtUngen ........ 37 Anhang E (informativ) Wiederkehrende E’rﬂfungen’
142 Steuerungen . . .. .. .. ... ... ... 40 Prifungen nach wesentlichen Anderungen
15 Schilder, Kennzeichnungen und oder nach einemUnfall . ... ......... 50
15 1”:%2’;2;’;;“" denBetrieb . .. .......... i’g Anhang F (normativ) Sicherheitsbauteile, Priifverfahren
152 Fahrkorb. . ... .. ... . . oo 42 zum Nachweis der Konformitat . .. . ... . .. 50
153 Fahrkorbdach . . . ... .. .. ... ... ..... 42 FO Einfihrung . . . . .. .. .. ... . ... ..., 50
15.4 Triebwerks- und Rollenrdume . . . . .. .. .. .. 42 : o "
155 Schacht .. . . . .. ... looronrenns 42 F1 Ve.rrlegelungen far Schachttiren . . ... ... ... 52
15.6 Geschwindigkeitsbegrenzer . . . . . .. ... ... 42 F2 (Nichtbelegt) .. .................... 53
157 Schachtgrube . .. ............... 43 F3 Fangvorrichtungen . .. ................ 53
158 Puffer ... ... ... . . . . e 43 o
15.9 Stockwerksbezeichnungen . .. .......... 43 F.4 Geschwindigkeitsbegrenzer .. ... .. .. ... .. 56
15.10 Bezeichnungen an der elektrischen Anlage . . . 43 F5 Puffer . ... .. . . e 57
15.11 Notentriegelungsschlissel fir Schachttiren . . . 43 ) .
2 F.6 Sicherheitsschaltungen

15.12 Notrufeinrichtung . . . .. ... . ... ... ... 43 it elekironischen Bauel N 59
15.13 Verriegelungen fir Schachttiren . . . . . . . .. 43 mit elektronischen bauelementen . . ... ... ..
15.14 Fangvorrichtungen . . .. .. ... .. ...... 43 F.7 Leitungsbruchventil/Drossel-Rickschlagventil . . . .59
1212 mg:]adb’lifzs:tll .................... ig Anhang G (informativ) Nachweis
15,17 Aufzugsgruppen . . . . . . . o o i e 43 von Fhrungsschienen . ............ 62
1548 Tank ..o e 43 Anhang H (normativ) ~ Elektronische Bauelemente,
15.19 Leitungsbruchventil/Drossel-Rickschlagventil . . 43 Fehlerausschlisse . . .. ... ......... 75
16 Priifungen, Aufzugsbuch, Wartung . . . . . . . .. 43 Anhang J (normativ) Pendelschlagversuche . . . . . .. 81
16.1 Prl:fung vor Inbetriebnahme . . . . . . . ... ... 43 Anhang K (normativ) Berechnung von Hebern,
162 Au zygsbuch """""""" N 43 Rohrleitungen und Zubehor. . . . .. ... .. 85
16.3 Anleitungen des Herstellers/Montagebetriebes . . 44

Anhang ZA (informativ) Abschnitte in dieser
Europaischen Norm, die grundlegende
Anforderungen oder andere Vorgaben

Anhang B (normativ) Notentriegelungs-Dreikant . . . . 46 von EU-Richtlinien betreffen . . .. ... .. 89

Anhang A (normativ) Liste der elektrischen
Sicherheitseinrichtungen . . . . .. ... ... 45

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 81-2:2000-05


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05

Seite 4
EN 81-2 : 1998 + AC : 1999

Vorwort
Diese Européische Norm wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufziige” erarbeitet, dessen Sekretariat vom AFNOR gehalten
wird.

Diese Européische Norm ersetzt EN 81-2 : 1987.

Diese Europaische Norm muf3 den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Verdffentlichung eines identischen Textes
oder durch Anerkennung bis Juni 1999, und etwaige entgegenstehende nationale Normen muissen bis Juni 1999
zuriickgezogen werden.

Diese Européische Norm wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die Européische Freihandels-
zone dem CEN erteilt haben, und unterstitzt grundlegende Anforderungen der EU-Richtlinien.

Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieser Norm ist.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschéftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden Lander gehalten,
diese Europaische Norm zu Ubernehmen:

Belgien, Danemark, Deutschland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Luxemburg, Niederlande, Norwegen,
Osterreich, Portugal, Schweden, Schweiz, Spanien, die Tschechische Republik und das Vereinigte Kdnigreich.

Dies ist die zweite Ausgabe dieser Norm. Sie ist eine Uberarbeitung der Ausgabe 1987 und soll den Status einer harmonisierten
Norm erhalten. Der Uberarbeitung lagen vor allem folgende Punkte zugrunde:

— Beseitigung der nationalen Abweichungen,

— Einbeziehung von grundlegenden Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen aus den einschlédgigen EU-Richtlinien,

— Beseitigung offensichtlicher Irrtimer,

— Ubernahme von Anregungen, die aus Auslegungsanfragen resultieren und der Anpassung an den technischen Fort-

schritt dienen,

— Anpassung der in Bezug genommenen Normen an die inzwischen eingetretene Entwicklung.
Nach Durchfiihrung der CEN-Umfrage zu prEN 81-2 : 1994 wurde die EU-Aufzugsrichtlinie 95/16/EG verabschiedet. Die bis zu
diesem Zeitpunkt noch nicht einbezogenen Anforderungen aus grundlegenden Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen dieser
Richtlinie wurden in einem Addendum A1 : 1996 zu prEN 81-2 : 1994 zusammengefaBt und den Mitgliedern des CEN/TC 10 zur
Zustimmung vorgelegt. Dieses Addendum ist unter Beriicksichtigung der in der TC-Umfrage eingegangenen Stellungnahmen in
den SchluBentwurf dieser Norm eingearbeitet worden.
Diese Norm entspricht noch nicht in allen Punkten den neueren CEN-Festlegungen ber die Gestaltung von Sicherheitsnormen.
Das vorliegende Format ist jedoch von den beteiligten Kreisen akzeptiert und wird deshalb als der bessere Ansatz zur Erfillung
der grundlegenden Sicherheits- und Gesundheitsanforderungen angesehen als eine formale Umgestaltung. Dies vor allem wegen
der am 01.07.1997 in Kraft getretenen EU-Aufzugsrichtlinie 95/16/EG.
Bei einer bereits ins Auge gefaBten grundlegenden Revision der Norm wird diese Unzulénglichkeit behoben werden.
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0 Einfiihrung

0.1 Allgemeines

0.1.1 Es ist der Zweck vorliegender Norm, die Sicherheits-
regeln fir Personen- und Lastenaufzige festzulegen, um
Personen und Sachen vor Unfallgefahren zu schiitzen, die
sich beim Betrieb, der Wartung und in Notfallsituationen ein-
stellen kénnen.")

0.1.2 Untersuchungen Uber die verschiedenen Gesichts-
punkte der bei Aufziigen mdglichen Unfalle/Sachschaden
sind in folgenden Bereichen durchgefiihrt worden:

0.1.2.1 Mdgliche Risiken aufgrund von

a) Abscheren,

b) Quetschen,

c) Stirzen,

d) StoBen,

e) Einsperren,

fy Feuer,

g) elektrischem Schlag,

h) Materialfehlern durch
1. mechanische Beschadigung,
2. Verschleil3,
3. Korrosion.

0.1.2.2 Zu schitzende Personen:
a) Benutzer,
b) Wartungs- und Uberwachungspersonal,

c) Personen auBerhalb des Schachtes, des Triebwerks-
raumes und gegebenenfalls eines Rollenraumes.

0.1.2.3 Zu schitzende Sachen:
a) Lasten im Fahrkorb,
b) Bauteile des Aufzuges,
c) das Gebaude, in dem sich der Aufzug befindet.

0.2 Grundsitze
Die Aufstellung dieser Norm beruht auf Folgendem:

0.2.1 Diese Norm wiederholt nicht die gesamten allgemeinen
technischen Regeln, die fir elektrische, mechanische und
bauliche Einrichtungen und Anlagen oder fir den Brandschutz
von Gebdudeteilen gelten.

Es erschien jedoch ndtig, MaBstébe festzulegen, sei es, weil
sie fur die Herstellung von Aufziigen typisch sind, sei es, well
bei der Benutzung von Aufziigen héhere Anforderungen als
bei anderen Anlagen gestellt werden.

0.2.2 Diese Norm bezieht sich nicht nur auf die grundlegenden
Sicherheitsanforderungen der Aufzugsrichtlinie, sondern
beinhaltet zusatzlich Mindestregeln fir den Einbau von Auf-
ziigen in Geb&auden und Bauwerken. In einigen Landern kénnen
Vorschriften Uber die Errichtung von Gebauden usw. beste-
hen, die nicht auBer acht gelassen werden kdnnen.
Typische, davon betroffene Abschnitte sind solche, die Mindest-
werte fir die Hohe der Triebwerks- und Rollenrdume sowie
MaBe fir ihre Zugangstiiren festlegen.

0.2.3 Bauteile, deren Gewicht, Abmessung oder Form ver-
hindern, daB sie von Hand bewegt werden kénnen, sind
a) entweder mit Zubehdrteilen fiir Lastaufnahmeeinrich-
tungen ausgeristet oder
b) so ausgefihrt, daB solche Zubehérteile angebracht
werden kénnen, z. B. in Gewindebohrungen, oder
c) so ausgefiihrt, daB das leichte Anlegen Ublicher Last-
aufnahmemittel moglich ist.

0.2.4 Im Rahmen des Méglichen legt diese Norm nur die An-
forderungen fest, denen das Material und die Ausristung im
Hinblick auf die Sicherheit der Aufziige entsprechen missen.
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0.2.5 Zwischen dem Kunden und dem Lieferanten haben
Absprachen stattgefunden Ober

a) die bestimmungsgemafBe Benutzung des Aufzuges,
b) Umgebungsbedingungen,
c) bauliche Probleme,
d) andere Aspekte des Betriebsortes.

0.3 Annahmen

Fir jedes Teil, das in eine vollstdndige Aufzugsanlage einge-
baut werden kann, wurden die méglichen Risiken untersucht.

Dementsprechend wurden die Regeln festgelegt.

0.3.1 Die Bauteile sind
a) nach Ublicher Ingenieurpraxis und Berechnungs-
methoden unter Berlcksichtigung aller Fehlerarten
berechnet,
b) mechanisch und elektrisch gut gestaltet,
c) aus widerstandsfahigem Werkstoff mit den erforder-
lichen Eigenschaften hergestellt und
d) frei von Fehlern.

Geféhrliche Stoffe, wie Asbest, werden nicht verwendet.

0.3.2 Bauteile werden funktionsfahig und in gutem Zustand
erhalten, so daf die geforderten Abmessungen trotz Abnutzung
eingehalten bleiben.

0.3.3 Bauteile werden so ausgewdhlt und eingebaut, daB vor-
hersehbare Umwelteinfliisse und spezielle Betriebsbedingungen
den sicheren Betrieb des Aufzuges nicht beeintrachtigen.

0.3.4 Durch die Auslegung der lasttragenden Teile ist der
sichere Betrieb des Aufzuges flr Lasten zwischen 0 und 100 %
der Nennlast sichergestellt.

0.3.5 Die Anforderungen dieser Norm an elekirische Sicher-
heitseinrichtungen sind so, daf3 — wenn sie allen Anforderungen
der Norm genigen — die Mdéglichkeit eines Fehlers nicht in
Betracht gezogen zu werden braucht.

0.3.6 Benutzer missen bei der bestimmungsgemaBen Be-
nutzung eines Aufzuges vor den Auswirkungen ihrer Unacht-
samkeit und ihrer unbewuBten Sorglosigkeit geschiitzt werden.

0.3.7 In bestimmten Fallen kénnen Benutzer unvorsichtig
handeln. Die Mdglichkeit zweier gleichzeitiger unvorsichtiger
Handlungen und/oder die MiBachtung von Benutzungshin-
weisen wird nicht bertcksichtigt.

0.3.8 Wenn bei Wartungsarbeiten eine den Benutzern nor-
malerweise nicht zugangliche Sicherheitseinrichtung bewuft
unwirksam gemacht wurde, ist der sichere Betrieb des Auf-
zuges nicht mehr langer gewéhrleistet. Es werden jedoch im
Einklang mit den Wartungsanweisungen ergénzende MaB-
nahmen getroffen, um die Sicherheit der Benutzer zu gewéahr-
leisten.

Es wird unterstellt, daB das Wartungspersonal eingewiesen
ist und entsprechend den Anweisungen arbeitet.

0.3.9 Als horizontalen Krafte wurden unter Beriicksich-
tigung solcher, die eine Person auslben kann, in Betracht ge-
zogen:

a) Statische Kraft: 300 N

b) StoBférmige Kraft: 1000 N

0.3.10 Mit Ausnahme der nachstehend aufgefiihrten Sach-
verhalte verschlechtert sich eine nach den allgemein
anerkannten Regeln und den Anforderungen der Norm aus-
gefihrte mechanische Einrichtung nicht bis zu einem Zu-
stand, der zu einer Gefahrdung fuhrt, ohne daf die Méglich-
keit einer Erkennung besteht.

) Ein Interpretationskomitee ist gegriindet worden, um,
wenn notwendig, zu erlautern, in welchem Sinn die ver-
schiedenen Abschnitte der Norm verfaBt sind.

Die herausgegebenen Auslegungen kdnnen bei den natio-
nalen Normenorganisationen bezogen werden.
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Die folgenden Fehler werden in Betracht gezogen:
a) Bruch von Tragmitteln,
b) Bruch oder Schlaffwerden aller Verbindungen durch
Seile, Ketten und Riemen,
¢) Versagen im hydraulischen System, ausgenommen
Heber,
d) kleine Leckagen im hydraulischen System, einschlie3-
lich des Hebers.

0.3.11 Die Mdglichkeit, da3 der Fahrkorb aus der untersten
Haltestelle im freien Fall auf die Puffer auftrifft, bevor die Ein-
richtungen gegen den Absturz oder die Abwéartsfahrt ein-
geruckt sind, wird als hinnehmbar angesehen.

0.3.12 Unter der Voraussetzung, dafB keiner der unter
0.3.10 genannten Fehler auftritt, wird unterstellt, daB die Ge-
schwindigkeit des mit jeder Last bis zur Nennlast beladenen
Fahrkorbes in Abwértsrichtung die Abwarts-Nenngeschwindig-
keit nicht um mehr als 8 % Uberschreitet.

0.3.13 Die Organisation innerhalb eines Gebaudes, in dem
ein Aufzug betrieben wird, ist so, daf3 ohne UbermaBigen Zeit-
verzug nach einem Notruf wirksam eingegriffen werden kann
(siehe 0.2.5).

0.3.14 Fur das Hochziehen schwerer Teile sind Vorkehrun-
gen getroffen (siehe 0.2.5).

0.3.15 Die mittlere Temperatur im Triebwerksraum und im
Rollenraum, wenn dort elekirische Einrichtungen unterge-
bracht sind, wird zwischen + 5°C und + 40 °C gehalten, um das
bestimmungsgemae Arbeiten der Einrichtungen unter Beriick-
sichtigung ihrer Warmeabgabe sicherzustellen.

0.3.16 Bei Aufziigen, die mit einer Drossel oder einem
Drosselriickschlagventil als Schutz gegen den Absturz oder
eine Abwartsfahrt mit Gberhdhter Geschwindigkeit ausgeristet
sind, muf3 beim Auftreffen des Fahrkorbes auf die Puffer oder
auf eine Aufsetzvorrichtung eine Geschwindigkeit in Héhe der
Abwarts-Nenngeschwindigkeit zuziglich 0,3 m/s in Betracht
gezogen werden.

0.3.17 BeilLastenaufziigen mit Fahrkérben, deren Nutzfldche
im Verhdltnis zur Nennlast groBer ist als bei elektrisch
betriebenen Aufzligen, darf ein vollsténdiges Fillen des Fahr-
korbs mit Personen nicht zu einem geféhrlichen Betriebszu-
stand fahren.

1 Anwendungsbereich

1.1 Diese Norm legt die Sicherheitsregeln flr die Konstruktion
und den Einbau von dauerhaft errichteten, neuen, hydraulisch
betriebenen Aufziigen fest, die festgelegte Ebenen bedienen
und einen Fahrkorb besitzen, der, an Seilen oder Ketten auf-
gehangt oder von Hebern getragen, fir den Transport von
Personen oder Personen und Lasten bestimmt ist und der
sich zwischen Fihrungen, die nicht mehr als 15° gegen die
Senkrechte geneigt sind, bewegt.

1.2 Zusatzlich zu den Anforderungen dieser Norm sind in
speziellen Fallen weitere Anforderungen zu beachten, z. B.
explosive Atmosphdare, extreme klimatische Verhaltnisse,
Transport gefahrlicher Glter usw.

1.3 Diese Norm gilt nicht fur
a) Aufziige mit anderen als in 1.1 genannten Antrieben,
b) die Errichtung von hydraulischen Aufzligen in bestehen-
den Gebauden?), soweit es die Platzverhaltnisse nicht
erlauben,
c) wesentliche Anderungen (vergleiche AnhangE) an
einem Aufzug, der vor dem Inkrafttreten dieser Norm
errichtet wurde,
d) Hebezeuge wie Umlaufaufziige, Schachtférderanlagen,
Einrichtungen mit selbsttatiger Beladung, Kilbelaufziige,
Bauaufzlige, Schiffsaufziige, Bohrplattformen auf See,
Bau- und Wartungseinrichtungen,

e) Aufzige, bei denen die Neigung der FiUhrungs-
schienen gegenlber der Senkrechten mehr als 15°
betragt,
f) Transport, Errichtung, Reparatur und Ausbau von Auf-
zlgen,
g) Aufzlige mit hydraulischem Antrieb und Nennge-
schwindigkeiten tber 1 m/s.
Hierfur kann jedoch sachdienlich von dieser Norm ausgegangen
werden.
Larm und Schwingungen werden in dieser Norm nicht behan-
delt, weil sie fur die sichere Benutzung von Aufzligen nicht
von Bedeutung sind.

1.4 Diese Norm behandelt nicht zusatzliche Anforderungen,
die fur die Benutzung des Aufzuges im Brandfall erforderlich
sind.

2 Normative Verweisungen

Diese Europaische Norm enthélt durch datierte oder undatierte
Verweisungen Festlegungen aus anderen Publikationen.
Diese normativen Verweisungen sind an den jeweiligen
Stellen im Text zitiert, und die Publikationen sind nach-
stehend aufgefOhrt. Bei datierten Verweisungen gehdren
spatere Anderungen oder Uberarbeitungen dieser Publika-
tionen nur zu dieser Europaischen Norm, falls sie durch
Anderung oder Uberarbeitung eingearbeitet sind. Bei
undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe der in Bezug
genommenen Publikation.

CEN/CENELEC-Normen

EN 294
Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstande gegen das
Erreichen von Gefahrstellen mit den oberen GliedmaBen

EN 1050
Sicherheit von Maschinen — Leitsatze zur Risikobeurtei-
lung

EN 10025
Warmgewalzte Erzeugnisse aus unlegierten Baustahlen —
Technische Lieferbedingungen

EN 50214
Flexible Aufzugssteuerleitungen

EN 60068-2-6
Umweltpriifungen — Teil 2: Prifungen — Prifung Fe:
Schwingungen, sinusférmig

EN 60068-2-27
Grundlegende Umweltprufverfahren — Teil 2: Priifungen,
Priifung Ea und Leitfaden: Schocken

EN 60068-2-29
Grundlegende Umweltprifverfahren — Teil 2: Prifungen,
Prifung Eb und Leitfaden: Dauerschocken

EN 60249-2-2
Basismaterialien fiir gedruckte Schaltungen — Teil 2: Ein-
zelbestimmungen, Einzelbestimmung Nr. 2

EN 60249-2-3
Basismaterialien fiir gedruckte Schaltungen — Teil 2: Ein-
zelbestimmungen, Einzelbestimmung Nr. 3

EN 60742
Trenntransformatoren und Sicherheitstransformatoren,
Anforderungen

EN 60947-4-1
Niederspannung-Schaltgerate — Teil 4: Schiitze und
Motorstarter, Hauptabschnitt 1:  Elektromechanische

Schiitze und Motorstarter

2) Ein bestehendes Gebéaude ist ein Bauwerk, das vor der
Auftragserteilung fir einen Aufzug benutzt wird oder
wurde. Ein Bauwerk, dessen gesamtes Inneres erneuert
wird, ist als neues Gebéude zu betrachten.
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EN 60947-5-1
Niederspannung-Schaltgeréate — Teil 5: Steuergerate und
Schaltelemente, Hauptabschnitt 1: Elektromechanische
Steuergeréte

EN 60950
Sicherheit von Einrichtungen der Informationstechnik,
einschlieBlich elektrischer Biromaschinen

prEN 81-8 : 1996
Prifung des Feuerwiderstandes von Schachttiiren, Prifung
und Bewertung

EN 12015 : 1998
Elektromagnetische Kompatibilitait — Norm der Produkt-
familie Aufziige, Fahrtreppen und Fahrsteige — Emission

EN 12016 : 1998
Elektromagnetische Kompatibilitdt — Norm der Produkt-
familie Aufziige, Fahrtreppen und Fahrsteige — Immunitét

ISO/IEC-Normen

1ISO 1219-1
Fluid power systems and components; graphic symbols
and circuit diagrams; Part 1: graphic symbols

ISO 6403
Hydraulic fluid power — Valves controlling flow and
pressure — Test methods

1ISO 7465
Passenger lifts and service lifts — Guide rails for lifts and
counterweight — T-type

IEC 60664-1
Insulation coordination for equipment within low voltage
systems; Part 1: Principles, requirements and tests
Isolationskoordination fiir Betriebsmittel in Niederspan-
nungsanlagen; Teil 1: Grundsatze, Anforderungen und
Prifungen

IEC 60747-5
Semiconductor devices — Discrete devices and integrated
circuits — Part 5: Optoelectronic devices
Halbleiterbauelemente — Einzel-Halbleiterbauelemente
und Integrierte Schaltungen — Teil 5: Optoelektronische
Bauelemente

CENELEC-Harmonisierungsdokumente

HD 21.1 S3
Polyvinylchloridisolierte Leitungen mit Nennspannungen
bis 450/750 V — Teil 1: Allgemeine Anforderungen

HD 21.3 S3
Polyvinylchloridisolierte Leitungen mit Nennspannungen
bis 450/750 V — Teil 3: Aderleitungen fiir feste Verlegung

HD 21.4 S3
Polyvinylchloridisolierte Leitungen mit Nennspannungen
bis 450/750 V — Teil 4: Mantelleitungen fiir feste Verlegung

HD 21.5 S3
Polyvinylchloridisolierte Leitungen mit Nennspannungen
bis 450/750 V — Teil 5: Flexible Leitungen

HD 22.4 S3
Isolierte Starkstromleitungen mit einer Isolierung aus
Gummi mit Nennspannungen bis 450/750 V — Teil 4: Flexible
Leitungen

HD 214 82
Verfahren zur Bestimmung der vergleichenden Kriech-
stromzahl und deren Uberprifung an Isolierstoffen bei
feuchten Bedingungen

HD 323.2.14 82
Grundlegende Umweltprifverfahren — Teil 2: Prifungen,
Prifung N: Anderung der Temperatur

HD 360 S2
Gummi-isolierte Aufzugssteuerleitungen fir allgemeine
Zwecke

HD 384.4.41 S2
Elektrische Anlagen von Gebéauden — Teil 4; Schutzmal3-
nahmen, Kapitel 41: Schutz gegen zu hohe Berlihrungs-
spannung
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HD 384.5.54 S1
Elektrische Anlagen von Gebduden — Teil 5: Auswahl und
Errichtung elektrischer Betriebsmittel, Kapitel 54: Erdung
und Schutzleiter

HD 384.6.61 St
Elektrische Anlagen von Geb&uden — Teil 6: Nachweise,
Kapitel 61: erstmaliger Nachweis

3 Definitionen

Fir die Anwendung dieser Norm gelten die folgenden Defini-
tionen:

Absperrventil

(shut off valve)

(robinet d’isolement)

Handbetatigtes Zweiwegeventil, das den DurchfluB in beiden
Richtungen erlauben oder absperren kann.

Abwaértsventil

(down direction valve)

(soupape de descente)

Elektrisch gesteuertes Ventil in einem Hydraulikkreis fir die
Abwaértsfahrt des Fahrkorbes.

Aufsetzvorrichtung

(pawl device)

(dispositive a taquet)

Mechanische Einrichtung zum Abbremsen unbeabsichtigter
Abwértsbewegungen und zum Festhalten des Fahrkorbes an
festen Anschlagen.

Ausgleichsgewicht

(balancing weight)

(masse d’équilibrage)

Masse, die der Energieeinsparung dadurch dient, daB sie die
gesamte oder einen Teil der Masse des Fahrkorbes aus-
gleicht.

Benutzer

(user)

(usager)

Personen, die den Aufzug benutzen.

Bremsfangvorrichtung

(progressive safety gear)

(parachute & prise amortie)

Fangvorrichtung, bei der die Bremsung durch Reibung an den
Flhrungsschienen erfolgt und bei der besondere Vorkehrungen
getroffen sind, daB die auf den Fahrkorb oder das Gegen-
gewicht wirkenden Krafte auf ein zuldssiges Maf3 begrenzt
sind.

Direkt angetriebener Aufzug

(direct acting lift)

(ascenseur a action direct)

Hydraulischer Aufzug, dessen Kolben oder Zylinder direkt mit
dem Fahrkorb oder dessen Rahmen verbunden ist.

Drossel

(restrictor)

(réducteur de débit)

Ventil, bei dem Eingang und Ausgang Uber einen verengten
Querschnitt miteinander verbunden sind.

Drossel-Riickschlagventil

(one way restrictor)

(clapet freineur)

Ventil, das den DurchfluB in einer Richtung frei und in der
anderen Richtung begrenzt erlaubt.
Druckbegrenzungsventil

(pressure relief valve)

(limiteur de pression)

Ventil, das den Druck durch Ablassen von Hydrofluid auf einen
vorbestimmten Wert begrenzt.

Documents

Document Sharing Hub


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05

Seite 8
EN 81-2 : 1998 + AC : 1999

Druck bei Vollast

(full load pressure)

(pression a pleine charge)

Statischer Druck, der auf die unmittelbar mit dem Heber ver-
bundene Leitung wirkt, wenn der mit Nennlast beladene Fahr-
korb in der obersten Haltestelle steht.

Einfach wirkender Heber

(single acting jack)

(vérin a simple effet)

Heber, bei dem eine Bewegung in einer Richtung durch Druck
eines Hydrofluids und in der anderen Richtung durch Schwer-
kraft bewirkt wird.

Einfahren

(levelling)

(nivelage)

Vorgang, mit dem die Haltegenauigkeit des Fahrkorbes an
den Haltestellen verbessert wird.

Elektrische Sicherheitskette

(electric safety chain)

(chaine électrique de sécurité)

Gesamtheit der in Serie geschalteten elekirischen Sicher-
heitseinrichtungen.

Elektrisches Absinkkorrektursystem

(electrical anti-creep system)

(systéme éléctrique anti-dérive)

Die Zusammenfassung der MaBnahmen gegen die Gefahr
des Absinkens.

Entriegelungszone

(unlocking zone)

(zone de déverrouillage)

Bereich unterhalb und oberhalb der Haltestelle, in dem sich
der Boden des Fahrkorbes befinden muf3, damit die Schacht-
tir an dieser Haltestelle entriegelt sein darf.

Fahrgast

(passenger)

(passager)

Jede Person, die im Fahrkorb eines Aufzuges beférdert wird.

In der Deutschen Fassung wird dieser Begriff nicht verwen-
det, sondern Person oder Benutzer.

Fahrkorb

(car)

(cabine)

Teil des Aufzuges, der die Personen und/oder die Lasten auf-
nimmt.

Fangvorrichtung

(safety gear)

(parachute)

Mechanisches Teil, das dazu dient, den Fahrkorb oder das
Ausgleichsgewicht bei einer Ubergeschwindigkeit in Abwarts-
fahrt oder Bruch der Tragmittel an den Fiihrungsschienen abzu-
bremsen und festzuhalten.

Fiihrungsschienen

(guides)

(guides)

Bauteile, die der Fihrung des Fahrkorbes oder des Aus-
gleichsgewichtes, sofern vorhanden, dienen.

Geschwindigkeitsbegrenzer

(overspeed governor)

(limiteur de vitesse)

Bauteil, das bei Erreichen einer vorherbestimmten Geschwindig-
keit das Triebwerk abschaltet und, wenn notwendig, die Fang-
vorrichtung einrickt.

Héngekabel

(travelling cable)

(céble pendentif)

Bewegliches Kabel zwischen dem Fahrkorb und einem Fest-
punkt.

Heber

(jack)

(vérin)

Kombination eines Zylinders und eines Kolbens zu einer
hydraulischen Betéatigungseinheit.

Hydraulischer Aufzug

(hydraulic lift)

(ascenseur hydraulique)

Aufzug, bei dem die Hubarbeit von einer elektrisch angetrie-
benen Pumpe herrihrt, die Hydrofluid einem direkt oder indirekt
mit dem Fahrkorb verbundenen Heber zuflihrt. Es kénnen
auch mehrere Motoren, Pumpen oder Heber verwendet sein.
Indirekt angetriebener Aufzug

(indirect acting lift)

(ascenseur a action indirect)

Hydraulischer Aufzug, bei dem Kolben oder Zylinder uber
Tragmittel, wie Seile oder Ketten, mit dem Fahrkorb oder seinem
Rahmen verbunden sind.

Klemmvorrichtung

(clamping device)

(dispositif de blocage)

Mechanische Einrichtung zur Begrenzung des Absinkens, die
beim Wirksamwerden die Abwértsbewegung des Fahrkorbes
abbremst und ihn an jeder Stelle der Fahrbahn festhalt.
Lastenaufzug

(goods passenger lift)

(ascenseur de charge)?)

Aufzug, der vorwiegend zur Beférderung von Lasten, die im
allgemeinen von Personen begleitet werden, bestimmt ist.
Leitungsbruchventil

(rupture valve)

(soupape de rupture)

Ventil, das selbsttatig schlie3t, wenn die sich vor und hinter
dem Ventil einstellende Druckdifferenz auf Grund eines ver-
groBerten Durchflusses in einer vorbestimmten Richtung
einen vorgegebenen Wert Uberschreitet.

Mindestbruchkraft eines Seiles

(minimum breaking load of a rope)

(charge de rupture minimale d’'un cable)

Produkt aus dem Quadrat des Seil-Nenndurchmessers in
mm?, der Nennzugfestigkeit der Drahte in N/mm?2 und einem
Umrechnungsfaktor fir die entsprechende Seilkonstruktion.
Nachstellen

(re-levelling)

(isonivelage)

Vorgang, der es nach dem Anhalten des Fahrkorbes erlaubt, die
Bundigstellung wéhrend des Be- und Entladens, wenn not-
wendig durch aufeinanderfolgende Bewegungen, zu korrigieren.
Nenngeschwindigkeit

(rated speed)

(vitesse nominale)

Geschwindigkeit des Fahrkorbes, fur die der Aufzug ausgelegt ist.

v, = Nenngeschwindigkeit aufwérts in m/s
vy = Nenngeschwindigkeit abwérts in m/s
v, = der hdhere Wert der beiden Geschwindigkeiten v |
und v,
Nennlast

(rated load)

(charge nominale)

Last, fir die der Aufzug ausgelegt ist.

Nutzflache des Fahrkorbes

(available car area)

(surface utile de la cabine)

Flache des Fahrkorbes, gemessen 1 m (ber dem Boden
ohne Beriicksichtigung eventueller Handlaufe, die die Benutzer
und Lasten wahrend des Aufzugsbetriebes einnehmen kdnnen.

3) Der Ausdruck “ascenseur de charge” wurde in die Fran-
zdsische Fassung mit dem Ziel eingefiigt, die Texte in den
drei offiziellen Sprachen des CEN einander anzugleichen
und zu vereinfachen. Er beschreibt keine spezielle oder
zusatzliche Aufzugsart.

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 81-2:2000-05


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-81-2-2000-05

Puffer

(buffer)

(amortisseur)

Nachgiebiger Anschlag am Ende der Fahrbahn, der hydraulisch,
durch Federn oder durch &hnliche Einrichtungen verzdgert.

Rahmen

(sling)

(étrier)

Metallrahmen, der den Fahrkorb oder das Ausgleichsgewicht
tragt und mit den Tragmitteln verbunden ist. Er kann Bestandteil
der Fahrkorbwénde sein.

Rollenraum

(pulley room)

(local des poulies)

Raum, in dem Rollen und gegebenenfalls der Geschwindig-
keitsbegrenzer und die elektrischen Einrichtungen, aber
keine Antriebselemente untergebracht sind.
Riickschlagventil

(non return valve)

(clapet de non retour)

Ventil, das den Durchflu3 nur in einer Richtung erlaubt.
Schacht

(well)

(gaine)

Raum, in dem sich der Fahrkorb und ein vorhandenes Aus-
gleichsgewicht bewegen. Dieser Raum ist Ublicherweise
durch den Boden der Schachtgrube, die Wénde und die
Schachtdecke begrenzt.

Schachtgrube

(pit)

(cuvette)

Teil des Schachtes unterhalb der untersten, vom Fahrkorb be-
dienten Haltestelle.

Schachtkopf

(headroom)

(partie supérieure de la gaine)

Teil des Schachtes zwischen der obersten vom Fahrkorb be-
dienten Haltestelle und der Schachtdecke.

Schiirze

(apron)

(garde-pieds)

Senkrechtes glattes Teil unterhalb der Schwelle einer Halte-
stelle oder eines Fahrkorbzuganges.

Sicherheitsseil

(safety rope)

(cable de sécurité)

Hilfsseil, das am Fahrkorb und am Gegengewicht befestigt ist,
um bei Bruch der Tragmittel eine Fangvorrichtung auszuldsen.

Sperrfangvorrichtung
(instantaneous safety gear)
(parachute a prise instantanée)

Fangvorrichtung, die unmittelbar sperrend an den Flhrungs-
schienen angreift.

Sperrfangvorrichtung mit Dampfung
(instantaneous safety gear with buffered effect)
(parachute a prise instantanée avec effet amorti)

Fangvorrichtung, die unmittelbar sperrend an den Flhrungs-
schienen angreift, bei der jedoch die auf den Fahrkorb oder
das Gegengewicht einwirkenden Kréfte durch ein zwischen-
geschaltetes dampfendes System begrenzt werden.

Triebwerk

(lift machine)

(machine)

Einrichtung, die Pumpe, Pumpenmotor und Steuerventile um-

faBt und die die Bewegung sowie das Anhalten des Aufzuges
bewirkt.
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Triebwerksraum
(machine room)
(local des machines)

Raum, in dem das Triebwerk und/oder die dazugehdrigen
Einrichtungen untergebracht sind.

Verbundsicherheitsglas (VSG)
(laminated glass)
(verre feuilleté)

Einheit von 2 oder mehr Glasscheiben, wobei benachbarte
mittels einer Kunststoffolie miteinander verbunden sind.

4 Einheiten und Symbole
4.1 Einheiten

Die verwendeten Einheiten wurden aus dem internationalen
Einheitensystem (SI) ausgewabhit.

4.2 Symbole
Formelzeichen sind bei den entsprechenden Formeln erlautert.

5 Schacht

5.1 Allgemeines

5.1.1 Dieser Abschnitt behandelt Schachte mit einem oder
mehreren Fahrkdrben von Aufziigen.

5.1.2 Das Ausgleichsgewicht eines Aufzuges muB3 sich im
selben Schacht wie der Fahrkorb befinden.

5.1.3 Die Heber eines Aufzuges mussen sich im selben
Schacht wie der Fahrkorb befinden. Sie kénnen in den Boden
oder andere Raume hineinreichen.

5.2 Schachtumwehrung
5.2.1 Aufziige missen durch
a) Waénde, FuBboden und Decke oder
b) ausreichenden Freiraum
gegenlber der Umgebung abgetrennt sein.

5.2.1.1 \Vollstdndig umwehrter Schacht
In Bereichen eines Gebaudes, in denen der Schacht zum
Schutz gegen Brandausbreitung erforderlich ist, muB3 er voll-
standig von voliwandigen Wanden, Boden und Decke um-
schlossen sein.
Es sind nur folgende Offnungen zuldssig:
a) Offnungen fiir Schachttiiren,
b) Offnungen fir Wartungs- und Nottiiren sowie War-
tungsklappen,
¢) Offnungen fur den Abzug von Gas und Rauch im
Brandfall,

d) Offnungen zur Entliiftung,

e) betrieblich notwendige Offnungen zwischen Schacht
und Triebwerks- oder Rollenraum und

f) Offnungen in Abtrennungen zwischen Aufziigen nach
5.6.

5.2.1.2 Teilumwehrter Schacht

In Bereichen eines Gebaudes, in denen der Schacht zum
Schutz gegen Brandausbreitung nicht erforderlich ist, z. B.
Panoramaaufzige an Galerien oder in Atrien, Aufzlige in Tr-
men usw., braucht der Schacht nicht vollstandig umwehrt zu
sein, wenn
a) die H6he der Umwehrung Gber Flachen, die Gblicher-
weise flr Personen zugénglich sind, ausreichend ist, um
— zu vermeiden, daB Personen von beweglichen
Teilen des Aufzuges gefahrdet werden, und
— zu verhindern, dafl3 Personen den sicheren Betrieb
des Aufzuges dadurch beeintrachtigen, daB sie Teile
des Aufzuges im Schacht entweder direkt oder mit in
der Hand gehaltenen Gegenstanden erreichen.
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Bild 1: Teilumwehrter Schacht

Die Hohe der Umwehrung wird als ausreichend angesehen,
wenn sie mit den Bildern 1 und 2 Ubereinstimmt, d. h.

1. an Seiten mit Schachttliren mindestens 3,5 m
hoch ist,

2. anden anderen Seiten mindestens 2,5 m hoch ist,
wobei ein horizontaler Mindestabstand von 0,5 m zu
beweglichen Aufzugsteilen gewahrt werden mufB.
Uberschreitet der Abstand zu beweglichen Aufzugs-
teilen das MaB3 0,5 m, kann die Hohe kontinuierlich bis
auf ein Minimum von 1,1 m in einem Abstand von
2,0 m verringert werden.

b) die Umwehrung voliwandig ist,

c) die Umwehrung nicht mehr als 0,15 m vom Ende von
Treppen, Fluren oder Galerien entfernt angebracht ist
(siehe Bild 1),

d) MaBnahmen getroffen sind, damit die Funktion des
Aufzuges nicht durch andere technische Einrichtungen
beeintrachtigt wird (siehe 5.8b) und 16.3.1¢)),

e) besondere MaBnahmen bei Aufzligen, die der Witterung
ausgesetzt sind, z. B. Aufziige an AufBenfassaden von
Gebauden, ergriffen sind (siehe 0.3.3).
ANMERKUNG: Die Errichtung eines Aufzuges mit teil-
umwehrtem Schacht sollte nur nach eingehender

Analyse der Umgebungsbedingungen und des Be-
triebsortes vorgesehen werden.
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D = Mindestabstand zu beweglichen Teilen
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Bild 2: Teilumwehrter Schacht, MaBe

5.2.2 Wartungs- und Nottiiren, Wartungsklappen

56.2.2.1 Wartungs- und Nottliren sowie Wartungsklappen
zum Schacht sind nur zuléssig, wenn sie fur die Sicherheit
der Benutzer oder zur Wartung erforderlich sind.

5.2.2.1.1 Die lichte Héhe von Wartungstiiren muf3 minde-
stens 1,4 m, die lichte Breite mindestens 0,6 m betragen. Die
lichte H6he von Nottliren muB3 mindestens 1,8 m, die lichte
Breite mindestens 0,35 m betragen. Wartungsklappen durfen
héchstens 0,5 m hoch und héchstens 0,5 m breit sein.

5.2.2.1.2 Wenn der Abstand von aufeinanderfolgenden
Schwellen von Schachttiren 11 m (berschreitet, mlssen
dazwischen Nottliren vorhanden sein, so daB der Abstand
zwischen den Tarschwellen nicht mehr als 11 m betragt. Dies
wird jedoch nicht gefordert, wenn bei nebeneinander ange-
ordneten Fahrkdrben Notibersteigtiiren nach 8.12.3 vorhanden
sind.

5.2.2.2 Wartungs- oder Nottiren sowie Wartungsklappen
darfen sich nicht zum Schachtinnern hin 6ffnen.

5.2.2.2.1 Die Turen und Klappen missen ein Schlof3 haben,
das ein SchlieBen und Verriegeln ohne Schliissel ermdglicht.

Die Wartungs- und Nottiren muissen sich ohne Schlissel
vom Schachtinnern her selbst dann 6ffnen lassen, wenn sie
verriegelt sind.
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5.2.2.2.2 DerBetrieb des Aufzuges darf nur bei geschlossenen
Taren und Klappen moglich sein. Zu diesem Zweck missen
elektrische Sicherheitseinrichtungen nach 14.1.2 verwendet
werden.

Eine elektrische Sicherheitseinrichtung ist fir die Zugangstir
zur Schachtgrube nach 5.7.3.2 nicht erforderlich, wenn der
Zugang durch sie nicht in einen gefahrdrohenden Bereich
fuhrt. Dies wird als gegeben angesehen, wenn im Normal-
betrieb der vertikale Abstand zwischen den tiefsten Teilen
des Fahrkorbes bzw. des Ausgleichsgewichts einschlieBlich
der Fihrungsschuhe, Schiirzen usw. und der Schachtgruben-
sohle mindestens 2 m betragt.

Das Vorhandensein von Hangekabeln, von Spannvorrichtungen
fir den Geschwindigkeitsbegrenzer und ahnlichen Einrich-
tungen wird nicht als gefahrdrohend angesehen.

5.2.2.3 Wartungs- oder Nottiren sowie Wartungsklappen
mussen vollwandig ausgefiihrt sein, den gleichen Anforde-
rungen wie die Schachttiiren hinsichtlich mechanischer Festig-
keit entsprechen und die Brandschutzbestimmungen des
betreffenden Gebaudes erfillen.

5.2.3 Entliiftung des Schachtes

Der Schacht mu3 angemessen entliftet sein. Er darf nicht fir
die Bellftung von Réaumlichkeiten, die nicht zum Aufzug
gehdéren, benutzt werden.
ANMERKUNG: Beim Fehlen einschlagiger Regelungen
oder Normen wird empfohlen, im Schachtkopf Liftungs-
6ffnungen mit einem Mindestquerschnitt von 1% des
horizontalen Schachtquerschnittes vorzusehen.

5.3 Winde, Boden und Decke des Schachtes

Die Ausfihrung des Schachtes muB3 den nationalen bau-
rechtlichen Bestimmungen entsprechen. Er muB mindestens
den Lasten und Kraften standhalten, die durch das Triebwerk,
durch die Fiihrungsschienen beim Ansprechen der Fangvor-
richtung oder durch auBermittige Last, durch die Pufferkraft,
durch das Be- und Entladen des Fahrkorbes usw. ausgeibt
werden.

5.3.1 Festigkeit der Wande
5.3.1.1 Flr den sicheren Betrieb des Aufzuges miissen
Schachtwéande eine mechanische Festigkeit haben, so dai
eine auf der einen oder anderen Seite an beliebiger Stelle
senkrecht zur Wand auf eine runde oder quadratische Flache
von 5 cm? gleichmaBig verteilt angreifende Kraft von 300 N
sie

a) weder bleibend

b) noch um mehr als 15 mm elastisch
verformt.

Auf 5.4 wird hingewiesen.

5.3.1.2 Ebene oder gebogene Glasscheiben in Verkehrs-
bereichen missen aus Verbundsicherheitsglas (VSG) bis in
eine H6he, wie in 5.2.1.2 gefordert, bestehen.

5.3.2 Festigkeit des Bodens der Schachtgrube

5.3.2.1 Der Boden der Schachtgrube muf3 unter jeder —
ausgenommen hangende — Fuhrungsschiene die Last [N]
aus der Masse der Filhrungsschiene zuziglich der Bremskraft
an der Fuhrungsschiene beim Ansprechen der Fangvorrichtun-
gen (siehe Anhang G.2.3 und G.2.4) aufnehmen kénnen.

5.3.2.2 Der Boden der Schachtgrube muf3 unter jedem
Fahrkorbpuffer das 4fache der statischen Kraft aus der Masse
des mit Nennlast beladenen Fahrkorbes aufnehmen kénnen:

4.2, (P+0)
Dabei ist:
P = Masse des leeren Fahrkorbes und der vom

Fahrkorb getragenen Teile, z. B. Teil des Hange-
kabels, Ausgleichsseile usw., in kg;

QO = Nennlast (Masse) in kg;
g, = Normalfallbeschleunigung (9,81 m/s2).
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5.3.2.3 Der Boden der Schachtgrube muB unter jedem Puffer
des Ausgleichsgewichts das 4fache der statischen Kraft aus
der Masse des Ausgleichsgewichts aufnehmen kénnen:

4.g.-q-P
Dabei ist:
P = Masse des leeren Fahrkorbes und der vom

Fahrkorb getragenen Teile, z. B. Teil des Hange-
kabels, Ausgleichsseile usw., in kg;

g, = Normalfallbeschleunigung (9,81 m/s?);
q = Ausgleichsfaktor.

5.3.3 Festigkeit der Decke

Die Befestigungspunkte von hangenden Fihrungsschienen
midssen unabhangig von den Anforderungen nach 6.3.1
und/oder 6.4.1 die Lasten und Kréafte nach Anhang G.5.1 auf-
nehmen kénnen.

5.3.4 Ermittlung der senkrechten Krafte beim
Ansprechen der Aufsetzvorrichtung

Die auf einen Anschlag der Aufsetzvorrichtung bei ihrem
Ansprechen wirkende senkrechte Kraft kann anndhernd mit
folgender Formel bestimmt werden:

a) Aufsetzvorrichtungen mit energiespeichernden Feder-
puffern mit oder ohne Ricklaufddmpfung

3.5, (P+0Q)
B n

F

b) Aufsetzvorrichtungen mit energieverzehrenden Puffern
b 28 (P+0O)
n
Dabei ist:

P Masse des leeren Fahrkorbes und der vom

Fahrkorb getragenen Teile, z.B. Teil des
Héangekabels, Ausgleichsseile usw., in kg;

QO = Nennlast (Masse) in kg;
g, = Normalfallbeschleunigung (9,81 m/s?);
n = Anzahl der Aufsetzvorrichtungen.

5.4 Ausfithrung der Schachtwéande und der
Schachttiiren an den Zugangsseiten des
Fahrkorbes

5.4.1 Die folgenden Anforderungen an Schachttiiren und
Schachtwénde oder Teile davon, die den Zugangsseiten des
Fahrkorbes gegeniiberliegen, gelten fiir die gesamte
Schachthéhe.

Hinsichtlich der Abstadnde zwischen Fahrkorb und Schacht-
wand an der Zugangsseite des Fahrkorbes wird auf
Abschnitt 11 verwiesen.

5.4.2 Die Schachtwand, bestehend aus den Schachttlren,
den Waénden oder Teilen von Wénden, die an einer Zugangs-
seite des Fahrkorbes liegen, muf3 (iber die ganze Breite des
Fahrkorbzuganges eine nicht durchbrochene Flache bilden,
ausgenommen betriebsnotwendiger Tiurspalte.

5.4.3 Unterhalb jeder Schwelle von Schachtzugangen muf3
die Schachtwand folgende Anforderungen erflllen:

a) Sie muB eine unmittelbar an die Schachttiirschwelle
anschlieBende senkrechte Flache bilden, deren Héhe min-
destens die Halfte der Entriegelungszone zuziglich 50 mm
und deren Breite mindestens die lichte Breite des Fahr-
korbzuganges zuziglich 25 mm an jeder Seite betrégt.

b) Die Flache muB3 durchgehend sein und aus glatten
und harten Teilen wie Blech bestehen und eine mecha-
nische Festigkeit haben, so dal3 eine an beliebiger Stelle
senkrecht zur Wand auf einer runden oder quadratischen
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Flache von 5 cm?2 gleichmaBig verteilt angreifende Kraft
von 300 N sie
1. weder bleibend
2. noch um mehr als 10 mm elastisch
verformt.
¢) Vorspriinge dlrfen nicht gréBer als 5 mm sein.
Vorspringe Gber 2 mm missen eine Abschradgung von
mindestens 75° gegenuber der Waagerechten haben.
d) Dariber hinaus muB sie
1. entweder mit dem Kampfer der darunterliegenden
Schachttir verbunden sein oder
2. mit einer harten und glatten Abschragung auslau-
fen, deren Winkel gegeniber der Waagerechten min-
destens 60° betragt. Die Projektion dieser Abschré-
gung auf eine waagerechte Ebene darf nicht kleiner
als 20 mm sein.

5.5 Schutz von Rdumen unter der Fahrbahn des
Fahrkorbes oder des Ausgleichsgewichts
Liegen betretbare Rdume unterhalb des Fahrkorbes oder des
Ausgleichsgewichtes, muB3 der Boden der Schachtgrube flr
eine Tragfahigkeit von mindestens 5000 N/m2 bemessen und

a) entweder der Sockel unter dem Bewegungsbereich des
Ausgleichsgewichtes bis zum festen Untergrund durch-

gefihrt oder
b) am Ausgleichsgewicht eine Fangvorrichtung vorhanden
sein.
ANMERKUNG: Schachte sollten méglichst nicht tber
Raumen liegen, die Personen zuganglich sind.

5.6 SchutzmaBnahmen im Schacht

5.6.1 Die Fahrbahn des Ausgleichsgewichtes muB3 durch
eine feste Abtrennung, die sich von 0,3 m Gber dem Boden
der Schachtgrube bis in eine Hohe von 2,5 m erstreckt, um-
wehrt sein.

Die Breite der Umwehrung muf3 mindestens der Breite des
Ausgleichsgewichts zuziglich 0,1 m an jeder Seite betragen.
Bei durchbrochenen Abtrennungen ist 4.5.1 nach EN 294 zu
beachten.

5.6.2 Befinden sich mehrere Aufziige im Schacht, muB3 eine
Abtrennung zwischen den beweglichen Teilen unterschied-
licher Aufziige vorhanden sein.

Bei durchbrochenen Abtrennungen ist 4.5.1 nach EN 294 zu
beachten.

5.6.2.1 Die Abtrennung nach 5.6.2 muB3 sich mindestens
vom unteren Fahrbahnende des Fahrkorbes oder des Aus-
gleichsgewichtes bis zu einer Hohe von 2,5 m (ber dem Niveau
der untersten Haltestelle erstrecken. Sie muB3 so breit sein,
daf3 der Zugang von einer zur anderen Schachtgrube verhindert
ist, es sei denn die Bedingungen nach 5.2.2.2.2 sind erflllt.

5.6.2.2 Die Abtrennung nach 5.6.2 muB sich Uber die volle
Hoéhe des Schachtes erstrecken, wenn der horizontale Abstand
zwischen der Kante des Fahrkorbdaches und dem beweg-
lichen Teil (Fahrkorb oder Ausgleichsgewicht) des benachbarten
Aufzuges weniger als 0,5 m betragt.

Die Breite der Abtrennung muB3 mindestens der Breite des
sich bewegenden Teiles oder des Teiles davon, vor dem zu
schutzen ist, zuzlglich 0,1 m auf jeder Seite entsprechen.

5.7 Schachtkopf und Schachtgrube
5.7.1 Oberer Schutzraum
5.7.1.1 Wenn der Kolben in seiner durch die Hubbegren-
zung nach 12.2.3 gegebenen hdchsten Stellung ist, missen
die folgenden sechs Anforderungen zugleich erfillt sein:
a) Die Lange der Fihrungsschienen fir den Fahrkorb
muB noch einen weiteren Fahrweg in m von mindestens
0,1+ 0,035 v 2 4) erlauben.

Flachen auf Teilen nach 5.7.1.1 ¢) —, und der Ebene der
niedrigsten Teile der Schachtdecke — einschlieBlich unter
der Schachtdecke angeordneter Trager und dergleichen,
soweit sie in der Projektion des Fahrkorbdaches liegen —
muB mindestens 1,0 + 0,035 v 2 betragen.

c) Der freie senkrechte Abstand in m zwischen den nied-

rigsten Teilen der Schachtdecke und
1. den héchstliegenden Teilen auf dem Fahrkorb-
dach — ausgenommen der unter 2. genannten — muf3
mindestens 0,3 + 0,035 v 2,
2. dem obersten Punkt der Flhrungsschuhe oder
-rollen und der Seilaufhangung, gegebenenfalls der
Schiirze auf dem Fahrkorb oder Teilen von senk-
recht bewegten Schiebetliiren, mufB3 mindestens
0,1+0,035 v2

betragen.

d) Der Raum Gber dem Fahrkorb muB3 einen auf einer
seiner Seiten liegenden Quader mit den Mindestmafen
0,5m x 0,6 mx 0,8 m aufnehmen kdénnen. In dem vom
Quader eingenommenen Raum dirfen sich bei direkter
Aufhangung die Tragseile und ihre Befestigungen befinden,
wenn die Mitte von einem Seil einen Abstand von hichstens
0,15 m von einer der senkrechten Flachen des Quaders hat.

e) Der freie senkrechte Abstand zwischen den niedrig-
sten Teilen der Schachtdecke und den héchsten Teilen eines
nach oben ausfahrenden Kolbenkopfes muf3 mindestens
0,1 m betragen.

f) Bei direkt angetriebenen Aufziigen ist der unter a), b)
und ¢) genannte Wert von 0,035 v,2 nicht zu beriicksich-
tigen.

5.7.1.2 Wenn der Fahrkorb auf seinen vdllig zusammen-
gedrickten Puffern ruht, muf3 die L&nge der Fihrungsschienen
fur das Ausgleichsgewicht noch einen weiteren Fahrweg in m
von mindestens 0,1 + 0,035 vg erlauben.

5.7.2 Schachtgrube

5.7.2.1 Am unteren Ende des Schachtes muB sich eine
Schachtgrube befinden, deren Boden eben und mdglichst
waagerecht ist, ausgenommen etwaiger Puffersockel, Platten
fir Heber und FGhrungsschienen und Entwésserungseinrich-
tungen.

Die Schachtgrube muf auch nach der Montage der Fihrungs-
schienen, Puffer, Abtrennungen usw. gegen das Eindringen
von Wasser geschtzt sein.

5.7.2.2 Wenn aufBer den Schachttliren noch eine Zugangs-
tlir zur Schachtgrube vorhanden ist, muf3 sie den Anforderungen
von 5.2.2 genligen.

Diese Tur muf vorhanden sein, wenn die Tiefe der Schacht-
grube mehr als 2,5 m betragt und die értlichen Moglichkeiten
gegeben sind.

Ist keine andere Zugangsmaoglichkeit vorhanden, muB eine
von der Schachttir aus leicht zugangliche Einrichtung standig
im Schacht vorhanden sein, um sachkundigen Personen einen
sicheren Abstieg in die Schachtgrube zu ermdglichen. Diese
Einrichtung darf nicht in den Bereich der sich bewegenden
Aufzugsteile hineinragen.

5.7.2.3 Wenn der Fahrkorb auf seinen véllig zusammenge-
drickten Puffern ruht, missen die folgenden flinf Anforderungen
zugleich erfllt sein:
a) Der Raum in der Schachtgrube muf3 einen auf einer
seiner Seiten ruhenden Quader mit den Mindestmafen
0,5 m x 0,6 m x 1,0 m aufnehmen kénnen.

4 0,035 v,2 entspricht der Halfte der Sprunghdhe bei 115%

1,15 -v2
b) Der freie senkrechte Abstand in m zwischen der Nenngeschwindigkeit 1.&: 0,0337 -v2,
Ebene der héchsten Flache auf dem Fahrkorbdach, deren 2 2-g
Abmessungen 8.13.2 entspricht —, ausgenommen gerundet auf 0,035 v 2.
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b) Der freie senkrechte Abstand zwischen dem Boden
der Schachtgrube und den tiefsten Teilen des Fahrkorbes
muf3 mindestens 0,5 m betragen. Dieser Abstand kann
innerhalb eines horizontalen Abstandes von 0,15 m
zwischen
1. der Schilrze oder Teilen von senkrecht bewegten
Fahrkorb-Schiebetiiren und der/den angrenzenden
Wand/Wanden,
2. den tiefsten Teilen des Fahrkorbes und den
FUhrungsschienen
bis auf ein Minimum von 0,1 m verringert werden.
c) Der freie senkrechte Abstand zwischen den héchsten
in der Schachtgrube befestigten Teilen — z. B. Heberstlitzen,
Rohrleitungen und anderem Zubehor — und den tiefsten
Teilen am Fahrkorb, mit Ausnahme der unter b) 2. ge-
nannten Teile, muB mindestens 0,3 m betragen.
d) Der freie senkrechte Abstand zwischen der Schacht-
grubensohle oder der Oberkante dort montierter Aus-
rastung und den tiefsten Teilen eines nach unten ausfah-
renden Kolbenkopfes muf3 mindestens 0,5 m betragen.
Wenn es dagegen unméglich ist, unbeabsichtigt unter
den Kolbenkopf zu gelangen, z. B. durch Anbringen einer
Abtrennung nach 5.6.1, darf der freie senkrechte Abstand
von 0,5 m auf 0,1 m verringert werden.
e) Der freie senkrechte Abstand zwischen der Schacht-
grubensohle und dem untersten Flihrungsjoch eines unter
dem Fahrkorb eines direkt angetriebenen Aufzuges ange-
ordneten Teleskophebers muB mindestens 0,5 m betragen.

5.7.2.4 Steht der Fahrkorb in der hdchsten, durch den véllig
zusammengedriickten gedampften Anschlag des Hebers be-
stimmten Stellung, muB die L&nge der Filhrungsschienen flr
ein vorhandenes Ausgleichsgewicht noch einen weiteren
Fahrweg in m von mindestens 0,1 m + 0,035 Vn% erlauben.

5.7.2.5 In der Schachtgrube missen vorhanden sein:
a) ein Notbremsschalter nach 14.2.2 und 15.7, der von
der Zugangstir zur Schachtgrube und von dem Boden
der Schachtgrube aus erreichbar ist;
b) eine Steckdose nach 13.6.2;
¢) eine Einrichtung zum Schalten der Schachtbeleuch-
tung nach 5.9, die beim Offnen der Zugangstlr(en) zur
Schachtgrube zuganglich ist.

5.8 Aufzugsfremde Einrichtungen im Schacht

Der Schacht dient ausschlieBlich dem Betrieb des Aufzuges.
In ihm sollen keine elektrischen Leitungen oder sonstigen
Teile, die nicht zum Aufzug gehdren, untergebracht sein. Ein-
richtungen zum Beheizen des Schachtes sind mit Ausnahme
von Dampfheizungen oder Uberdruckwarmwasserheizungen
zugelassen, jedoch missen sich die Bedienungs- und Stell-
einrichtungen auBBerhalb des Schachtes befinden.
Bei Aufziigen nach 5.2.1.2 gilt als “Schacht”
a) bei vorhandenen Umwehrungen: der Bereich inner-
halb der Umwehrungen,
b) bei fehlenden Umwehrungen: der Bereich innerhalb
einer horizontalen Entfernung von 1,5 m von beweglichen
Aufzugsteilen, siehe 5.2.1.2 d).

5.9 Schachtbeleuchtung

Der Schacht muf3 eine fest angebrachte elektrische Beleuchtung
haben, die auch bei geschlossenen Schachttiiren in einer
Hohe von 1 m Uber dem Fahrkorbdach und dem Boden der
Schachtgrube eine Beleuchtungsstédrke von mindestens
50 Lux ergibt.

Die Schachtbeleuchtung soll aus je einer Leuchte im Abstand
von héchstens 0,5 m von der hdchsten und niedrigsten Stelle
des Schachtes und dazwischenliegender(n) Leuchte(n)
bestehen.

Im Falle von 5.2.1.2 ist eine Schachtbeleuchtung nicht erforder-
lich, wenn die vorhandene elektrische Beleuchtung in der Ndhe
des Schachtes ausreichend ist.
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5.10 Befreiung im Notfall

Besteht fir im Schacht arbeitende Personen das Risiko, ein-
geschlossen zu werden, und sind keine Moglichkeiten vorge-
sehen, sich entweder durch den Fahrkorb oder durch den
Schacht zu befreien, missen dort, wo dieses Risiko besteht,
Notrufeinrichtungen vorhanden sein.

Diese Notrufeinrichtungen missen den Anforderungen von
14.2.3.2 und 14.2.3.3 geniigen.

6 Triebwerks- und Rollenraume
6.1 Allgemeines

6.1.1 Das Triebwerk, seine zugehdrigen Einrichtungen und
Umlenkrollen missen in einem besonderen Raum unterge-
bracht sein, dessen Wénde, Decke, FuBboden und Tlr
und/oder Klappe vollwandig sind und der nur befugten Personen
zuganglich sein darf (Wartung, Prifung, Hilfeleistung).

Triebwerks- und Rollenrdume darfen nicht fir andere als Auf-
zugszwecke benutzt werden. Sie dlrfen weder fremde Leitungen
noch andere aufzugsfremde Teile enthalten. In diesen Raumen
dirfen folgende Einrichtungen untergebracht sein:

a) Triebwerke fur Kleinglteraufzlige oder Fahrtreppen,

b) Einrichtungen, die zum Bellften oder Beheizen dieser
Réaume dienen, unter Ausschluf3 von Dampfheizungen
und Uberdruck-Warmwasserheizungen,

c) Feuermelde- oder Feuerléscheinrichtungen mit einer
hohen Ausldsetemperatur, die auf die elektrischen Einrich-
tungen abgestimmt, dauerhaft Uber einen langeren Zeit-
raum funktionsféhig und angemessen gegen unbeabsich-
tigte Einwirkungen geschutzt sind.

6.1.2 Umlenkrollen kénnen im Schachtkopf untergebracht
sein, wenn sie sich auBerhalb der Projektion des Fahrkorb-
daches befinden und Prif- sowie Wartungsarbeiten vom
Fahrkorbdach aus oder von auBerhalb des Schachtes sicher
durchgefihrt werden kdnnen.

6.2 Zugange
6.2.1 Die Zugénge zu den Triebwerks- und Rollenrdumen
mussen

a) ausreichend durch ein oder mehrere fest installierte
elektrische Leuchten beleuchtet und

b) jederzeit leicht und sicher begehbar sein, ohne durch
private Rdume zu fiihren.

6.2.2 Triebwerks- und Rollenrdume mussen fir Personen
sicher zugénglich sein. Der Zugang soll vorzugsweise ganz
Uber Treppen flhren. Ist der Einbau von Treppen nicht méglich,
mussen Leitern benutzt werden, die folgende Anforderungen
erfillen:

a) Der Zugang zum Triebwerks- oder Rollenraum darf
nicht mehr als 4,0 m Gber der Zugangsflache, die Gber
Treppen erreichbar ist, liegen.

b) Die Leitern miissen am Zugang so befestigt sein, daB
sie nicht entfernt werden kénnen.

c) Leitern, die mehrals 1,5 m hoch sind, miissen in Arbeits-
stellung in einem Winkel zwischen 65° und 75° gegen die
Waagerechte geneigt sein; sie missen rutsch- und kipp-
sicher sein.

d) Die lichte Breite der Leiter muf3 mindestens 0,35 m,
die Tiefe der Sprossen mindestens 25 mm und der
Abstand der Sprossen von senkrecht stehenden Leitern
zur dahinterliegenden Wand mindestens 0,15 m betra-
gen. Die Sprossen missen fir eine Last von 1500 N aus-
gelegt sein.

e) Am oberen Ende der Leiter muB3 mindestens ein in
Reichweite angebrachter Handgriff vorhanden sein.

f) In einem Umkreis von 1,5 m um die Leiter muB3 ein
Absturz aus einer Hohe, die gréBer ist als die Leiterhéhe,
ausgeschlossen sein.
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6.3 Ausfithrung und Ausriistung der
Triebwerksrdume

6.3.1 Mechanische Festigkeit, FuBboden

6.3.1.1 Triebwerksrdume missen so ausgefuhrt sein, daB
sie die vorgesehenen Lasten und Krafte aufnehmen kdnnen.

Sie missen aus dauerhaften Werkstoffen bestehen, die die
Staubbildung nicht begiinstigen.

6.3.1.2 Der FuBboden muB3 eine rutschhemmende Ober-
flache haben, z. B. Glattstrich, Riffelblech.

6.3.2 MaBe

6.3.2.1 Die Maf3e von Triebwerksraumen missen ausreichen,
um ein leichtes und sicheres Arbeiten an den Einrichtungen,
insbesondere an den elekirischen Einrichtungen, zu erlauben.
Insbesondere muf3 (iber Arbeitsflachen mindestens eine freie
Héhe von 2 m vorhanden sein und
a) eine freie waagerechte Flache vor den Steuertafeln und
Schaltschranken. Diese Flache ist wie folgt festgelegt:
1. Die Tiefe, gemessen von der auBeren Flache der
Verkleidungen, muf3 mindestens 0,7 m betragen.
2. Die Breite mu3 dem gréBeren der beiden nach-
stehenden Werte entsprechen: 0,5 m oder Gesamt-
breite des Schaltschrankes bzw. der Steuertafel.
b) an den notwendigen Stellen eine freie waagerechte
Flache von 0,5 mx 0,6 m fir die Wartung und Prifung
von vorhandenen, sich bewegenden Teilen und — soweit
erforderlich — fir den Handnotbetrieb (12.9).

6.3.2.2 Die lichte H6he in G&dngen muf3 mindestens 1,8 m
betragen.

Zugénge zu den in 6.3.2.1 beschriebenen freien Flachen
mussen eine lichte Breite von mindestens 0,5 m haben. Dieser
Wert kann in Bereichen, in denen sich keine beweglichen
Teile befinden, auf 0,4 m verringert werden.

Sie wird zwischen der Unterkante von Tragern und
a) dem FuBboden des Ganges,
b) der Ebene, auf der man sich zum Arbeiten aufhalten
muf3,

gemessen.

6.3.2.3 Uber sich drehenden Teilen des Triebwerkes muB
ein freier Raum von mindestens 0,3 m H6he vorhanden sein.

6.3.2.4 Enthalt der Triebwerksraum mehrere Arbeitsebenen,
deren H&he um mehr als 0,5 m differiert, miissen Stufen oder
Sprossen und Gelander vorhanden sein.

6.3.2.5 Vertiefungen im Boden des Triebwerksraumes, die
tiefer und enger als 0,5 m sind, oder Kandle missen abge-
deckt sein.

6.3.3 Zugangstiiren und Bodenklappen

6.3.3.1 Zugangstiren miussen eine lichte Breite von minde-
stens 0,6 m und eine lichte H6he von mindestens 1,8 m haben.
Sie durfen nicht nach innen &ffnen.

6.3.3.2 Bodenklappen, die als Zugang dienen, miissen einen
freien Durchgang von mindestens 0,8 m x 0,8 m und einen
Gewichtsausgleich haben.

Bodenklappen missen in geschlossenem Zustand an jeder
Stelle die Last von zwei Personen, die jede mit 1000 N auf einer
Flache von 0,2 m x 0,2 m anzunehmen ist, ohne bleibende
Verformung aufnehmen kénnen.

Bodenklappen dirfen nicht nach unten 6ffnen, es sei denn,
sie sind mit Einschubtreppen verbunden. Werden Scharniere
verwendet, dirfen diese nicht aushéngbar sein.

An geoffneten Bodenklappen missen Vorkehrungen gegen
den Absturz von Personen (z. B. Geldnder) getroffen sein.

6.3.3.3 Zugangstiren oder Bodenklappen miissen ver-
schlieBbar sein und sich vom Rauminneren ohne Schlussel
offnen lassen. Montageklappen brauchen nur von innen ver-
riegelt zu werden.

6.3.4 Andere Offnungen

Offnungen in Fundamenten und im FuBboden des Trieb-
werksraumes mussen ihrem Zweck entsprechend so klein
wie moglich sein.

Um das Hindurchfallen von Gegensténden zu vermeiden,
mussen an Offnungen Gber dem Schacht auch bei Durch-
fihrungen elektrischer Leitungen Manschetten von mindestens
50 mm Héhe angebracht sein.

6.3.5 Liiftung

6.3.5.1 Triebwerksrdume mussen in geeigneter Weise be-
Itiftet sein. Wird der Schacht durch den Triebwerksraum belliftet,
muB dies berucksichtigt sein. Die Abluft von anderen Geb&ude-
teilen darf nicht direkt in Triebwerksrdume abgefiihrt werden.
Die Beliftung ist so auszufiihren, daB Motoren, Steuergeréate
ebenso wie elektrische Leitungen soweit als vernunftiger-
weise moglich vor Staub, schadlichen Gasen und Feuchtig-
keit geschiitzt sind.

6.3.6 Beleuchtung und Steckdosen

Triebwerksraume missen eine fest installierte elekirische
Beleuchtung haben, die fur eine Beleuchtungsstirke von
mindestens 200 Lux am Boden ausgelegt ist. Sie muB
entsprechend 13.6.1 versorgt sein.

Schalter fur diese Beleuchtung missen im Triebwerksraum
nahe an den Zugéngen in angemessener Hohe angeordnet
sein.

Mindestens eine Steckdose nach 13.6.2 muB vorhanden
sein.

6.3.7 Hebezeuge fiir Aufzugsteile

Je nach Erfordernis sind ein oder mehrere metallische
Anschlagpunkte oder Haken mit Angabe der Tragfahigkeit
(15.4.5) an der Decke von Triebwerksrdumen oder an Tragern
befestigt und zweckdienlich angeordnet, um schwere Teile an-
heben zu kénnen (siehe 0.2.5 und 0.3.14).

6.4 Ausfithrung und Ausriistung von
Rollenraumen

6.4.1 Mechanische Festigkeit, FuBboden

6.4.1.1 Rollenrdume missen so ausgefihrt sein, daf3 sie

die vorgesehenen Lasten und Kréafte aufnehmen kénnen. Sie

mussen aus dauerhaften Werkstoffen bestehen, die die

Staubbildung nicht begiinstigen.

6.4.1.2 Der FuBboden muB eine rutschhemmende Ober-
flache haben, z. B. Glattstrich, Riffelblech.

6.4.2 MaBe

6.4.2.1 Die MaBe von Rollenrdumen muissen ausreichen,
um ein leichtes und sicheres Arbeiten an den Einrichtungen
zu erlauben.

Die Anforderungen nach 6.3.2.1 b) und 6.3.2.2 Satz 2 und 3
sind zu beachten.

6.4.2.2 Die HOhe unter der Decke muf mindestens 1,5 m
betragen.

6.4.2.2.1 Uber den Seilrollen muB ein freier Raum von min-
destens 0,3 m H6he vorhanden sein.

6.4.2.2.2 Sind Steuertafeln oder Schaltschranke in Rollen-
rdumen vorhanden, gelten die Anforderungen nach 6.3.2.1
und 6.3.2.2.

6.4.3 Zugangstiiren und Bodenklappen

6.4.3.1 Zugangstiren mussen eine lichte Breite von minde-
stens 0,6 m und eine lichte Hohe von mindestens 1,4 m haben.
Sie durfen nicht nach innen &ffnen.

6.4.3.2 Bodenklappen, die als Zugang dienen, missen einen
freien Durchgang von mindestens 0,8 m x 0,8 m und einen
Gewichtsausgleich haben.
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Bodenklappen missen in geschlossenem Zustand an jeder
Stelle die Last von zwei Personen, die jede mit 1000 N auf einer
Flache von 0,2 m x 0,2 m anzunehmen ist, ohne bleibende
Verformung aufnehmen kénnen.

Bodenklappen darfen nicht nach unten 6ffnen, es sei denn,
sie sind mit Einschubtreppen verbunden. Werden Scharniere
verwendet, dirfen diese nicht einfach aushangbar sein.

An gedffneten Bodenklappen muissen Vorkehrungen gegen
den Absturz von Personen (z. B. Gelander) getroffen sein.

6.4.3.3 Die Zugangstiiren oder Bodenklappen missen ver-
schlieBbar sein und sich vom Rauminneren ohne Schliissel
6ffnen lassen.

6.4.4 Andere Offnungen

Offnungen in Fundamenten und im FuBboden des Rollen-
raumes mussen ihrem Zweck entsprechend so klein wie
mdglich sein.

Um das Hindurchfallen von Gegenstanden zu vermeiden,
miissen an Offnungen iber dem Schacht auch bei Durch-
fuhrungen elektrischer Leitungen Manschetten von minde-
stens 50 mm Hohe angebracht sein.

6.4.5 Notbremsschalter

Im Rollenraum muB in der N&he des Einganges ein Not-
bremsschalter nach 14.2.2 und 15.4.4 angebracht sein.

6.4.6 Temperatur

Besteht in Rollenrdumen Frostgefahr oder die Mdglichkeit von
Kondenswasserbildung, sind MaBnahmen zum Schutz der
Einrichtungen zu treffen.

Sind in Rollenrdumen elektrische Einrichtungen vorhanden,
muf eine ahnliche Raumtemperatur wie fir den Triebwerksraum
gegeben sein.

Sind Steuertafeln oder Schaltschrénke in Rollenrdumen vor-
handen, gelten die Anforderungen nach 6.3.6.

6.4.7 Beleuchtung und Steckdosen

Rollenrdume mussen eine fest installierte elektrische Beleuch-
tung haben, die fur eine Beleuchtungsstarke von mindestens
100 Lux an den Rollen ausgelegt ist. Sie muB3 entsprechend
13.6.1 versorgt sein.

Schalter fur diese Beleuchtung missen im Rollenraum nahe
an den Zugéngen in angemessener Hohe angeordnet sein.
Mindestens eine Steckdose nach 13.6.2 mufB3 vorhanden
sein. Auf 6.4.2.2.2 wird hingewiesen.

7 Schachttiiren

7.1 Allgemeines

Offnungen in den Schachtwanden, die als Zugang zum Fahr-
korb dienen, missen vollwandige Schachttiiren haben.

Bei geschlossener Tir miissen die Spalte zwischen den Tir-
blattern oder den Tarblattern und dem Turrahmen, Kampfer
oder der Schwelle so klein wie méglich sein.

Diese Anforderung ist erflllt, wenn die Spalte 6 mm nicht
Uberschreiten. Diese Spalte dirfen auf Grund von Verschleil3
10 mm erreichen. Die Spalte werden unter Berucksichtigung
vorhandener Vertiefungen gemessen.

7.2 Festigkeit der Schachttiiren und deren
Rahmen

7.2.1 Schachttiren und deren Rahmen miissen so ausge-
fuhrt sein, dal3 sie sich im Laufe der Zeit nicht verformen.
Deshalb wird die Verwendung metallischer Schachttiiren
empfohlen.
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7.2.2 Verhalten im Brandfall

Schachttiiren missen die fir das betroffene Gebaude maBi-
gebenden Brandschutzbestimmungen erfullen. Ein Verfahren
der Brandpriifung ist in prEN 81-8 beschrieben.

7.2.3 Mechanische Festigkeit
7.2.3.1 Schachttiren mit ihren Verriegelungen mussen in
der verriegelten Stellung eine mechanische Festigkeit haben,
so daf3 eine auf der einen oder anderen Seite an beliebiger
Stelle senkrecht zur Turflache auf eine runde oder quadra-
tische Flache von 5cm? gleichmaBig verteilt angreifende
Kraft von 300 N die Schachttiir

a) weder bleibend verformt;

b) noch um mehr als 15 mm elastisch verformt;

¢) noch, wahrend und nach dieser Prifung, in ihrer Sicher-

heitsfunktion beeintrachtigt.

7.2.3.2 Beim Wirken einer Handkraft (ohne Werkzeug) von
150 N am unginstigsten Punkt in Offnungsrichtung dirfen
bei waagerecht bewegten Schacht-Schiebetiren die in 7.1.1
definierten Spalte gréBer sein als 6 mm, ohne jedoch

a) 30 mm bei einseitig 6ffnenden Tiren,

b) 45 mm bei zentral ffnenden Tiren
zu Uberschreiten.

7.2.3.3 Turblatter aus Glas missen so befestigt sein, daB3
aufgebrachte Krafte entsprechend dieser Norm ohne Besché-
digung der Befestigungen des Glases ibernommen werden.
Schachttiiren mit Glas in Abmessungen, die groBer sind als in
7.6.2 angegeben, miissen Scheiben aus Verbundsicherheits-
glas haben und Pendelschlagversuchen, die in Anhang J be-
schrieben sind, widerstehen.

Nach den Versuchen darf die Sicherheitsfunktion der
Schachttiiren nicht beeintrachtigt sein.

7.2.3.4 Die Befestigung von Glas in Tarblattern muf3 sicher-
stellen, dafl3 das Glas nicht aus ihnen herausgleiten kann.

7.2.3.5 Glasscheiben missen mit folgenden Angaben ge-
kennzeichnet sein:

a) Name des Herstellers und Handelsname,

b) Art des Glases,

c) Dicke (z. B. 8/8/0,76 mm).

7.2.3.6 Selbsttatig kraftbetriebene waagerecht bewegte
Schacht-Schiebetliiren mit Glasscheiben, die gréBer sind als
in 7.6.2 angegeben, missen Einrichtungen haben, die die
Gefahr des Einziehens von Kinderhanden verringern, wie

a) Verringerung der Reibung zwischen Hand und Gilas;
b) Undurchsichtigkeit bis zu einer Hohe von 1,1 m;

c) Erkennung des Vorhandenseins von Fingern oder
d) andere gleichwertige MaBnahmen.

7.3 Hohe und Breite der Schachttiiren
7.3.1 Hohe

Schachttliren missen so ausgeflhrt sein, daB3 die lichte Héhe
des Zugangs mindestens 2 m betragt.

7.3.2 Breite

Die lichte Breite der Schachttiiren darf die Breite des Fahr-
korbzuganges auf jeder Seite um nicht mehr als 50 mm (ber-
schreiten.

7.4 Schwellen, Fiihrungen und Aufhdangungen
von Schachttiiren

7.4.1 Schwellen

Schachtzugédnge missen Schwellen haben, die fiir das Be-

und Entladen des Fahrkorbes mit Lasten ausreichend wider-

standsféhig sind.
ANMERKUNG: Es wird empfohlen, vor jeder
Schwelle eines Schachtzuganges ein leichtes Gegen-
gefélle anzubringen, um das Ablaufen von Reini-
gungs- oder GieBwasser in den Schacht zu vermeiden.
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7.4.2 Fiihrungen

7.4.2.1 Schachttiren mussen so ausgefihrt sein, daB im
Normalbetrieb ein Verklemmen, Ausheben und Verlassen am
Ende der Fihrungen verhindert ist.

Wenn Fihrungen auf Grund von Verschlei3, Korrosion oder
Feuer unwirksam werden kénnen, missen Notfihrungen vor-
handen sein, die die Schachttiren in ihrer Lage halten.

7.4.2.2 Waagerecht bewegte Schacht-Schiebetiren mus-
sen oben und unten gefuhrt sein.

7.4.2.3 Senkrecht bewegte Schacht-Schiebetliren missen
an beiden Seiten geflhrt sein.

7.4.3 Aufhdngung von senkrecht bewegten
Schacht-Schiebetiiren

7.4.3.1 Die Turblatter von senkrecht bewegten Schacht-

Schiebetiren missen an zwei voneinander unabhangigen

Tragmitteln befestigt sein.

7.4.3.2 Seile, Ketten und Riemen als Tragmittel missen mit
einem Sicherheitsfaktor von mindestens 8 ausgelegt sein.

7.4.3.3 Der Rollendurchmesser — gemessen von Seilmitte
zu Seilmitte — fir die Tragseile muf3 mindestens das 25fache
des Seildurchmessers betragen.

7.4.3.4 Tragseile und Tragketten missen gegen das Ablau-
fen von Rollen oder Kettenradern oder das Herausspringen
aus den Zahnen gesichert sein.

7.5 Schutz beim Bewegen der Schachttiiren
7.5.1 Allgemeines

Schachttiren und deren Rahmen missen so ausgefilhrt sein,
daB die Gefahrdung durch Einklemmen von Kérperteilen,
Kleidung oder Gegenstanden moglichst gering ist.

Um Schergefahren wahrend der Tirbewegung zu vermeiden,
darfen die AuBenseite von selbsttatig kraftbetatigten Schacht-
Schiebeturen keine Vertiefungen oder Erhéhungen von mehr
als 3 mm aufweisen. Die Kanten von Absédtzen missen in
Offnungsrichtung abgeschragt sein.

Dies gilt nicht fir die Offnung fiir den Notentriegelungs-Drei-
kant nach Anhang B.

7.5.2 Kraftbetétigte Schachttiiren

Kraftbetatigte Schachttiren missen so ausgefihrt sein, dafi3
schadliche Auswirkungen auf Personen, die von einem Tr-
blatt getroffen werden, méglichst gering sind.

Deshalb miissen folgende Anforderungen erflllt sein:

7.5.2.1 Waagerecht bewegte Schacht-Schiebetiiren
7.5.2.1.1 Selbsttatig kraftbetatigte Schachttlren

7.5.2.1.1.1 Die Kraft, die notwendig ist, um das SchlieBen der
Schachttiren zu verhindern, darf 150 N nicht Gberschreiten.
Dies gilt nicht flr das erste Drittel des SchlieBweges.

7.5.2.1.1.2 Die kinetische Energie der Schachttlr und der
mit ihr fest verbundenen mechanischen Teile darf — berechnet
oder gemessen®) bei der mittleren SchlieBgeschwindigkeit —
10 J nicht Uberschreiten.
Die mittlere SchlieBgeschwindigkeit einer Schachtschiebetur
wird Uber den gesamten Bewegungsbereich gerechnet,
abziglich:

a) 25 mm an jedem Ende bei mittig 6ffnenden Turen,

b) 50 mm an jedem Ende bei einseitig 6ffnenden Tiren.

7.5.2.1.1.3 Eine Schutzeinrichtung muB die Schachttir
wahrend des SchieBens spatestens dann selbsttétig umsteuern,
wenn eine Person beim Durchschreiten der Turdffnung von
der sich schlieBenden Schachttiir getroffen wird oder getroffen
werden konnte.

Diese Schutzeinrichtung kann diejenige an der Fahrkorbtur
sein (siehe 8.7.2.1.1.3).

Die Wirkung der Schutzeinrichtung kann auf den letzten
50 mm des SchlieBweges eines jeden vorauseilenden Tdr-
blattes aufgehoben werden.

Wird die Schutzeinrichtung nach Ablauf einer voreingestellten
Zeit unwirksam gemacht, um ein zu langes Blockieren des
SchlieBvorganges zu verhindern, darf die in 7.5.2.1.1.2 defi-
nierte kinetische Energie beim SchlieBen der Schachttir 4 J
nicht Uberschreiten, nachdem die Schutzeinrichtung unwirksam
gemacht worden ist.

7.5.2.1.1.4 Bei gleichzeitig bewegten gekuppelten Schacht-
und Fahrkorbtlren sind die Anforderungen nach 7.5.2.1.1.1
und 7.5.2.1.1.2 auf diese Einheit anzuwenden.

7.5.2.1.1.5 Die Kraft, die notwendig ist, um das Offnen von
Falttiren zu verhindern, darf 150 N nicht (iberschreiten. Sie
ist bei sich zusammenfaltender Tir in der Stellung zu messen,
in der die duBeren benachbarten Kanten der Faltfligel oder
Vergleichbarem, z. B. Tirrahmen, einen Abstand von 100 mm
haben.

7.5.2.1.2 Nicht-selbsttétig kraftbetatigte Tlren

Erfolgt das SchlieBen der Schachttiiren unter stéandiger Auf-
sicht des Benutzers durch ununterbrochenes Betétigen eines
Tasters oder dhnlichem (Totmannsteuerung), muB die mittlere
SchlieBgeschwindigkeit des schnellsten Tlrblattes auf 0,3 m/s
beschrankt sein, wenn die nach 7.5.2.1.1.2 berechnete oder
gemessene kinetische Energie 10 J Gberschreitet.

7.5.2.2 Senkrecht bewegte Schacht-Schiebetiren
Diese Tdrart ist nur bei Lastenaufziigen zuldssig.
Das kraftbetatigte SchlieBen dieser Tlrart ist zuldssig, wenn
die nachstehenden vier Anforderungen gleichzeitig erflllt
sind:
a) Das SchlieBen erfolgt unter standiger Kontrolle des
Benutzers.
b) Die mittlere SchlieBgeschwindigkeit der Tirblatter ist
auf 0,3 m/s begrenzt.

c) Die Fahrkorbtlr entspricht 8.6.1.

d) Die Fahrkorbtir ist mindestens zu 2/3 geschlossen,
bevor die Schachttir sich zu schlieen beginnt.

7.5.2.3 Andere Tlrarten

Bei Verwendung anderer Turarten mit Kraftbetatigung, z. B.
Drehtiiren, bei denen die Gefahr besteht, dal3 Personen beim
Offnen oder SchlieBen gestoBen werden, sind &hnliche
SchutzmaBnahmen zu treffen wie fir kraftbetétigte Schacht-
Schiebetiren.

7.6 Ortliche Beleuchtung,
Fahrkorb-Anwesenheitsanzeige

7.6.1 Ortliche Beleuchtung

Die natirliche oder kiinstliche Beleuchtung der Schachtzu-
gange muf3 in der Nahe der Schachttlren auf dem FuBboden
mindestens 50 Lux betragen, so daB ein Benutzer, der die
Schachttir 6ffnet, um den Fahrkorb zu betreten, erkennen
kann, was sich vor ihm befindet, auch wenn die Fahrkorb-
beleuchtung ausgefallen ist (siehe 0.2.5).

7.6.2 Fahrkorb-Anwesenheitsanzeige

Bei von Hand zu 6ffnenden Schachttiiren muB der Benutzer
vor dem Offnen der Tlr erkennen kénnen, ob sich der Fahr-
korb dahinter befindet.

5) Gemessen wird z. B. mit einer Vorrichtung, die aus einem
mit einer Skala versehenen Kolben besteht, der auf eine
Feder mit einer Konstanten von 25 N/mm wirkt, wobei es
eine leichtgéngige Muffe ermdglicht, den duBersten Bewe-
gungspunkt im Augenblick des StoBes zu messen. Durch
eine einfache Berechnung kann die Skala bestimmt werden,
die den festgelegten Grenzwerten entspricht.
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27 mm

Bild 3: Eingriffstiefe von Verriegelungselementen

Dazu mufB vorhanden sein:

a) entweder eine oder mehrere durchsichtige Schau6ff-
nungen, die den folgenden vier Anforderungen entspre-
chen muissen,
1. mechanische Festigkeit entsprechend 7.2.3 mit
Ausnahme der Pendelschlagversuche,
2. Mindestdicke 6 mm,
3. Mindestglasflache je Schachttiir 0,015 m2 und einem
Minimum der Flache einer einzelnen Schaudffnung
von 0,01 m2,
4. Breite der Schaudéffnungen mindestens 60 mm
und hochstens 150 mm. Die untere Kante einer
Schaudffnung, deren Breite gréBer als 80 mm ist,
muf3 mindestens 1 m Uber dem FuBboden liegen.
b) oder eine leuchtende Fahrkorb-Anwesenheitsan-
zeige, die nur dann aufleuchtet, wenn der Fahrkorb an der
betreffenden Haltestelle ankommt oder halt. Die Anzeige
muf3 so lange leuchten, wie sich der Fahrkorb dort befindet.

7.7 Verriegelung und Uberwachung der
SchlieBstellung der Schachttiiren
7.7.1 Schutz gegen Absturzgefahr

Im Normalbetrieb darf es nicht mdglich sein, eine Schachttiir —
oder eines der Turblatter bei mehrblattrigen Tiren — zu &ffnen,
wenn der Fahrkorb nicht hinter dieser Tur steht oder inner-
halb der Entriegelungszone dieser Tar anhalt.

Die Entriegelungszone darf sich héchstens von 0,2 m unter
bis 0,2 m lber der Ebene einer Haltestelle erstrecken.

Bei gemeinsam mit der Fahrkorbtlr angetriebenen kraftbeta-
tigten Schachttiiren darf sich die Entriegelungszone héchstens
von 0,35 m unter bis 0,35 m Uber der Ebene einer Haltestelle
erstrecken.

7.7.2 Schutz gegen Abscheren

7.7.2.1 Im Normalbetrieb darf es mit Ausnahme des Falles
nach 7.7.2.2 nicht méglich sein, den Aufzug in Bewegung zu
setzen oder in Bewegung zu halten, wenn eine Schachttir
oder ein Tirblatt bei mehrblattrigen Tiren gedffnet ist. Es
kdénnen jedoch vorbereitende MaBnahmen zur Bewegung
des Fahrkorbes ergriffen werden.

7.7.2.2 Die Bewegung des Fahrkorbes bei offener Schacht-
tdr ist in folgenden Bereichen zuléssig:

a) in der Entriegelungszone, um das Einfahren und
Nachstellen nach 14.2.1.2 an der entsprechenden Halte-
stelle zu ermdglichen,

b) in einer Zone bis hdchstens 1,65 m oberhalb der
Ebene einer Haltestelle, um das Be- oder Entladen zu er-
lauben unter der Voraussetzung, daB die Anforderungen
nach 8.4.3, 8.14 und 14.2.1.4 eingehalten sind und

1. die freie HOhe zwischen dem Turkampfer der
Schachttir und dem FuBboden des Fahrkorbes in
jeder Stellung nicht kleiner als 2 m ist und

2. unabhangig von der Stellung des Fahrkorbes
innerhalb dieses Bereiches das vollstandige SchlieBen
der Schachttiir ohne besondere MaBnahmen méglich ist.

Full document details: DIN EN 81-2:2000-05

7.7.3 Verriegelung und Notentriegelung

Jede Schachttlir muBB eine Verriegelung haben, so daB die
Anforderungen von 7.7.1 erfillt sind. Diese Verriegelung muf3
gegen absichtlichen MiBbrauch geschiitzt sein.

7.7.3.1 Verriegelung

Die wirksame Verriegelung der geschlossenen Schachttir
muf3 der Bewegung des Fahrkorbes vorausgehen. Es kénnen
jedoch vorbereitende MaBnahmen zur Bewegung des Fahr-
korbes ergriffen werden.

Die Verriegelung mu durch eine elektrische Sicherheitsein-
richtung nach 14.1.2 Uberwacht werden.

7.7.3.1.1 Der Fahrkorbs darf erst anfahren kénnen, wenn
die Sperrmittel mindestens 7 mm eingegriffen haben, siehe
Bild 3.

7.7.3.1.2 Das Teil der elektrischen Sicherheitseinrichtung,
das die Verriegelungsbedingung des/der Turblattes/-blatter
Uberwacht, mu3 unmittelbar und durch FormschluBB ohne
Zwischenschaltung von Mechanismen vom Sperrmittel beté-
tigt werden. Es muB unverstellbar, aber gegebenenfalls nach-
stellbar sein.

Sonderfall: Bei Verriegelungen in Anlagen, die spezielle
SchutzmaBnahmen gegen Feuchtigkeit oder Explosion erfor-
dern, darf die Betatigung nur formschlissig erfolgen, wenn
die Verbindung zwischen dem Sperrmittel und dem Teil der
elektrischen Sicherheitseinrichtung, das die Verriegelungsbe-
dingung Uberwacht, nur durch absichtliche Zerstérung der
Verriegelung aufgehoben werden kann.

7.7.3.1.3 Bei Drehtiren muB3 die Verriegelung so nahe wie
moglich an der/den vertikalen SchlieBkante(n) erfolgen und
selbst bei Absinken der Tulrblatter aufrechterhalten bleiben.

7.7.3.1.4 Die Sperrmittel und ihre Lagerungen miissen gegen
StoéBe unempfindlich, metallisch oder metallverstérkt sein.

7.7.3.1.5 Der Eingriff der Sperrmittel muB3 so erfolgen, dai3
eine in Offnungsrichtung der Tar wirkende Kraft von 300 N
die Wirksamkeit der Verriegelung nicht beeintrachtigt.

7.7.3.1.6 Die Verriegelung muf3 wahrend des in Anhang F.1
vorgesehenen Versuches einer in Hohe der Verriegelung in
Offnungsrichtung der Tir angreifenden Kraft von mindestens
a) 1000 N bei Schiebetiiren,
b) 3000 N bei Drehtiiren
ohne bleibende Verformung widerstehen.

7.7.3.1.7 Das Verriegeln muB3 durch Gewichtskraft, Dauer-
magnete oder Federn bewirkt und aufrechterhalten werden.
Federn missen als gefuhrte Druckfedern ausgeflhrt und so
ausgelegt sein, daB sich die Windungen in entriegelter Stellung
nicht berlihren.

Bei Ausfall von Dauermagneten oder Federn darf Gewichts-
kraft keine Entriegelung bewirken.

Wird das Sperrmittel durch Dauermagnete in Sperrstellung
gehalten, darf dessen Wirksamkeit nicht durch einfache Mittel
aufgehoben werden kdnnen (z. B. StéBe, Erwérmung).
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7.7.3.1.8 Die Verriegelung muB3 gegen Staubanhaufung so
geschitzt sein, daBB die einwandfreie Funktion nicht beein-
trachtigt wird.

7.7.3.1.9 Eine Kontrolle der beweglichen Teile muB3 leicht
maoglich sein, z. B. durch einen durchsichtigen Deckel.

7.7.3.1.10 Sind Sperrmittelschalter in Gehéusen unterge-
bracht, missen die Schrauben von Deckeln beim Offnen unver-
lierbar in den Léchern der Gehause oder der Deckel bleiben.

7.7.3.2 Notentriegelung

Schachttliren miissen von auBBen mit einem Schliissel entriegelt
werden kdnnen, der zu dem in Anhang B festgelegten Drei-
kant paf3t.

Derartige Schllssel dirfen nur einem Verantwortlichen zusam-
men mit einer schriftlichen Anweisung Gber die zu treffenden
VorsichtsmaBnahmen ausgehandigt werden, damit Unfélle
durch nicht wirksame Wiederverriegelung nach dem Noten-
triegeln verhindert werden.

Nach einer Notentriegelung darf das Sperrmittel bei ge-
schlossener Schachttur nicht in Entriegelungsstellung bleiben.
Bei von der Fahrkorbtlr betatigten Schachttliren muB3 eine
Einrichtung (Feder oder Gewicht) das selbsttatige Schlie3en
der Schachttir sicherstellen, wenn sie, aus welchem Grund
auch immer, offen ist und sich der Fahrkorb auBerhalb der
Entriegelungszone befindet.

7.7.3.3 Die Verriegelung wird als Sicherheitsbauteil betrachtet
und ist einem Prufverfahren nach Anhang F.1 zu unterziehen.

7.7.4 Elektrische Uberwachung der SchlieBstellung von
Schachttiiren

7.7.4.1 Schachttiren missen eine elektrische Sicherheits-

einrichtung nach 14.1.2 zur Uberwachung der SchlieB3-

stellung haben, so daB die Anforderungen nach 7.7.2 erfillt

sind.

7.7.4.2 Bei gemeinsam betatigten waagerecht bewegten
Schacht- und Fahrkorb-Schiebetiren kann diese Einrichtung
mit der zur Uberwachung des Sperrmittels zusammengelegt

oder Ketten) verbundenen Turblattern, ist es zulassig, nur ein
Tarblatt zu verriegeln, wenn durch diese eine Verriegelung
das Offnen der anderen Tirblatter verhindert wird und diese
Turblatter keinen Griff haben. Die SchlieBstellung der nicht
durch die Verriegelung verriegelten Tirblatter muB3 durch eine
elektrische Sicherheitseinrichtung nach 14.1.2 dberwacht
werden.

7.8 SchlieBen von selbsttatig bewegten
Schachttiiren

Selbsttatig bewegte Schachttliren missen im Normalbetrieb

nach Ablauf eines Zeitraumes, der in Abhangigkeit vom Ver-

kehrsaufkommen festgelegten werden kann, schlieBen, wenn

kein Fahrbefehl vorliegt.

8 Fahrkorb und Ausgleichsgewicht
8.1 Hoéhe des Fahrkorbes

8.1.1 Die lichte H6he im Innern des Fahrkorbes muf3 minde-
stens 2 m betragen.

8.1.2 Die lichte H&he von Fahrkorbzugdngen muf3 minde-
stens 2 m betragen.

8.2 Nutzflache, Nennlast, Anzahl der Personen
8.2.1 Allgemeines

Um die Uberlastung des Fahrkorbes mit Personen zu verhin-
dern, muBB3 die Nutzflache des Fahrkorbes begrenzt sein.
Dazu ist das Verhaltnis zwischen Nennlast und groBter Nutz-
flache des Fahrkorbes in Tabelle 1.1 angegeben.

Nischen oder Verldngerungen, auch mit weniger als 1m
Hohe und unabhéngig davon, ob davor Trenntiren vorhanden
sind, sind nur zuldssig, wenn sie bei der Berechnung der
groBten Nutzflaiche des Fahrkorbes berlcksichtigt werden.

Nutzflachen in Eingangsbereichen bei geschlossenen Tiiren
sind ebenfalls zu berlicksichtigen.

Dariiber hinaus ist die Uberlastung des Fahrkorbes durch
Einrichtungen nach 14.2.5 zu Uberwachen.

sein, wenn ihr Wirksamwerden das vollstandige SchlieBen Tabelle 1.1
der Tir voraussetzt. GroBte GroBte
7.7.4.3 Bei Schacht-Drehtiren muB diese Einrichtung in der Nennlast Nutzflache Nennlast Nutzflache
Nahe der SchlieBkante oder an der mechanischen Einrichtung, (Masse) des (Masse) des
die die SchlieBstellung der Tir iberwacht, angebracht sein. Fahrkc;rbes Fahrkc;rbes
kg m kg m
7.7.5 Gemeinsame Anforderungen an Einrichtungen zur
: nd gen. 1007) 0,37 900 2,20
Uberwachung der Verriegelung und der SchlieB-
stellung der Schachttiiren 1802) 0,58 975 2,35
7.7.5.1 Von einem flr Personen normalerweise zugéng- 225 0,70 1000 2,40
lichen Qrt aus Qaﬁ es nicht mogllgh sein, dgn Aufz_ug _mlt offgner 300 0,90 1050 2,50
oder nicht verriegelter Schachttiir nach einem einzigen, nicht
Teil des normalen Betriebsablaufes bildenden Eingriff in Be- 375 1,10 1125 2,65
wegung zu setzen. 400 1,17 1200 2,80
7.7.5.2 Die Mittel zur Priifung der Stellung des Sperrmittels 450 1,30 1250 2,90
(FehlschlieBsicherung) mussen zwangslaufig wirken. 505 1,45 1275 205
7.7.6 Schacht-Schiebetiiren mit mehreren mechanisch 600 1,60 1350 3,10
miteinander verbundenen Tiirbléttern 630 1,66 1425 3,25
7.7.6.1 _Bei Schaght-SchiebetUren mit mehr.grerj, unmi'gtelbar 675 1,75 1500 3,40
mechanisch miteinander verbundenen Turblattern ist es
zulassi 750 1,90 1600 3,56
g,
a) diein 7.7.4.1 oder 7.7.4.2 geforderte Uberwachungs- 800 2,00 2000 4,20
einrichtung fir die Schliestellung nur an einem Tirblatt 825 2,05 25003) 5,00
anzuordnen und N Mini tar of P "
b) nur ein Tirblatt zu verriegeln, wenn durch diese eine 2) inimum 1ar einen 1-rersonen-Aulzug
Verriegelung bei Teleskoptiiren das Offnen der anderen ) Minimum fir einen 2-Personen-Aufzug
Tarblatter durch Ineinandergreifen in der SchlieBstellung 3) Bei mehr als 2500 kg sind je 100 kg 0,16 m? hinzu-
verhindert ist. zufugen.
7.7.6.2 Besteht eine Schacht-Schiebetiir aus mehreren, unter- IF ur Zyvnscherwerte ger Nennlast kann die Nutzflache
einander mittelbar mechanisch (z. B. durch Seile, Riemen inear interpoliert werden.
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8.2.2 Lastenaufziige Tabelle 1.2
8i§.2.1 Blfl:ydl\rlaw:iChtb;m?r?eﬁfnn :_as’:ltepzaflltﬂfz;]g%n daFrf LUrr Minimale Minimale
eine gegevene Nenn'ast die maximaie Futziiache ges tan Anzahl Nutzflache Anzahl Nutzflache
korbes gréBer sein als der aus Tabelle 1.1 ermittelte Wert, sie - )
darf jedoch den aus Tabelle 1.1.A ermittelten Wert nicht (iber- der im der m
: o Personen Fahrkorb Personen Fahrkorb
schreiten. m2 m2
Tabelle 1.1.A
1 0,28 11 1,87
GroBte GroBte
Nennlast Nutzflache Nennlast Nutzflache 2 0,49 12 2,01
(Masse) des (Masse) des 3 0,60 13 2,15
Fahrkorbes Fahrkorbes
kg m2 kg m?2 4 0,79 14 2,29
400 1,68 1000 3,60 5 0,98 15 2,43
450 1,84 1050 3,72 6 1,17 16 2,57
525 2,08 1125 3,90 7 1,31 17 2,71
600 2,32 1200 4,08 8 1,45 18 2,85
630 2,42 1250 4,20 9 1,59 19 2,99
675 2,56 1275 4,26 10 1,73 20 3,13
750 2,80 1350 4,44 Bei mehr als 20 Personen muf3 je Person eine Flache von
800 2,96 1425 4,62 0,115 m? zusatzlich zur Verfligung stehen.
825 3,04 1500 4,80 wahrend des normalen Aufzugsbetriebes, beim Einrlicken
900 3,28 1600 5,04 der Fangvorrichtung oder beim Aufsetzen auf die Aufsetzvor-
925 352 richtung bzw. die Puffer ausgesetzt ist.

Bei mehr als 1600 kg sind je 100 kg 0,40 m2 hinzuzufiigen.
Fir Zwischenwerte der Nennlast wird die Nutzflache linear

interpoliert.

8.2.2.2 Bei einem Aufzug mit Ausgleichsgewicht darf die
Nutzflache des Fahrkorbes jedoch nur so groB sein, daB mit
einer nach Tabelle 1.1 ermittelten Last im Fahrkorb der Druck
das 1,4fache des fur die Auslegung des Hebers und der
Druckleitungen zugrundeliegenden Druckes nicht Ubersteigt.

8.2.2.3 Bei der Auslegung des Fahrkorbes, des Fahrkor-
brahmens, der Verbindung zwischen Fahrkorb und Kolben
(Zylinder), der Tragmittel (von indirekt angetriebenen Aufziigen),
der Fangvorrichtung am Fahrkorb, Leitungsbruchventil, der
Klemmvorrichtung, der Aufsetzvorrichtung, der Fihrungs-
schienen und der Puffer ist von einer Last auszugehen, die
sich aus der Tabelle 1.1 (8.2.1) ergibt.

8.2.2.4 Zusétzlich zu Anforderungen nach 8.2.1 sind bei der
Bemessung der betroffenen Anlagenteile auBBer der Nennlast
auch Beladegeréte, die in den Fahrkorb einfahren kénnen, zu
beriicksichtigen.

8.2.3 Anzahl der Personen

Die Anzahl der Personen mul3 dem kleineren Wert aus

| Nennlast

a) entweder der Forme , wobei das Ergebnis

auf die nachstkleinere ganze Zahl abgerundet wird,

b) oder Tabelle 1.2
entsprechen.

8.3 Wainde, Boden und Dach des Fahrkorbes
8.3.1 Der Fahrkorb muf3 vollstandig von nicht durchbroche-
nen Wénden, Boden und Dach umschlossen sein. Es sind
nur folgende Offnungen zuléssig:

a) Fahrkorbzugange;

b) Klappen und Nottiren;

c) Laftungséffnungen.
8.3.2 Winde, FuBboden und Dach miissen eine geniigende
mechanische Festigkeit haben. Der Fahrkorb, bestehend aus
Rahmen, Fahrungsschuhen, Wénden, FuBboden und Dach,
muB3 den Kréaften und Lasten widerstehen kénnen, denen er

Full document details: DIN EN 81-2:2000-05

8.3.2.1 Fahrkorbwinde mussen eine mechanische Festig-
keit haben, so daB eine vom Inneren des Fahrkorbes nach
auBen an beliebiger Stelle senkrecht zur Wand auf eine
runde oder quadratische Flache von 5 cm? gleichmaBig ver-
teilt angreifende Kraft von 300 N die Wand

a) weder bleibend verformt,

b) noch um mehr als 15 mm elastisch verformt.

8.3.2.2 Glas in Wanden muB3 aus Verbundsicherheitsglas
bestehen und zuséatzlich den Pendelschlagversuchen nach
Anhang J standhalten.

Nach dem Versuch darf die Sicherheitsfunktion der Wand
nicht beeintrachtigt sein.

Fahrkorbwéande mit Glasflachen, deren Unterkanten weniger
als 1,1 m vom FuBboden entfernt sind, miissen in einer H6he
zwischen 0,9 m und 1,1 m einen Handlauf haben. Dieser
Handlauf muB unabhéangig vom Glas befestigt sein.

8.3.2.3 Die Befestigung von Glas in Turblattern muf sicher-
stellen, daB3 das Glas, auch beim Absinken, nicht aus ihnen
herausgleiten kann.

8.3.2.4 Glasscheiben missen mit folgenden Angaben
gekennzeichnet sein:

a) Name des Herstellers und Handelsname,

b) Art des Glases,

c) Dicke (z. B. 8/8/0,76 mm).

8.3.2.5 Das Fahrkorbdach muB3 zusatzlich den Anforderungen
nach 8.13 entsprechen.

8.3.3 Wande, FuBboden und Dach dirfen nicht aus Werk-
stoffen bestehen, die durch ihre zu leichte Entflammbarkeit
oder durch die durch sie entstehende Art und Menge von Gasen
und Rauch gefahrlich werden kénnen.

8.4 Schiirze

8.4.1 Unterhalb jeder Fahrkorbschwelle muB3 eine Schiirze
in der Breite der zugeordneten Schachttiiren vorhanden sein.
Der senkrechte Teil mu3 nach unten durch eine Abschragung
verlangert sein, deren Winkel gegenlber der Waagerechten
mindestens 60° betragt. Die Projektion dieser Abschragung
auf eine waagerechte Ebene darf nicht kleiner als 20 mm sein.

8.4.2 Die Hohe des senkrechten Teiles der Schiirze muf3
mindestens 0,75 m betragen.
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8.4.3 Bei Aufzigen mit Rampenfahristeuerung nach
14.2.1.4 muB3 die H6he des senkrechten Teiles der Schiirze
s0 bemessen sein, daB sie in der héchsten Be- und Entlade-
stellung des Fahrkorbes noch 0,1 m unter die Schwelle der
Schachtéffnung reicht.

8.5 Fahrkorbzugang
Fahrkorbzug&nge miissen Tlren haben.

8.6 Fahrkorbtiiren

8.6.1 Fahrkorbtiiren mussen vollwandig sein. Davon ausge-
nommen sind Lastenaufzige, bei denen senkrecht bewegte
Fahrkorb-Schiebetiiren aus Streckmetall oder Maschendraht
verwendet werden kdnnen. Die MafBe der Offnungen dirfen
in waagerechter Richtung 10 mm und in senkrechter
Richtung 60 mm nicht Uberschreiten.

8.6.2 Geschlossene Fahrkorbtliren missen, abgesehen
von den betriebsnotwendigen Spalten, die Fahrkorbzugéange
vollstandig abschlief3en.

8.6.3 In SchlieBstellung mussen die Spalte zwischen den
Turblattern oder den Tirblattern und dem Tirrahmen, Kdmpfer
oder Schwelle so klein wie méglich sein.

Diese Anforderung ist erfillt, wenn die Spalte 6 mm nicht
Uberschreiten. Dieser Wert darf auf Grund von Verschleil3
10 mm erreichen. Die Spalte werden unter Berlicksichtigung
vorhandener Vertiefungen gemessen.

8.6.4 Bei Fahrkorb-Drehtlren miissen Anschlage vorhanden
sein, die ein Bewegen Uber die Fahrkorbschwelle hinaus ver-
hindern.

8.6.5 Fahrkorbtiiren miissen Schaudffnungen haben, wenn
auch die Schachttiren damit ausgeristet sind (7.6.2a)), es
sei denn, die Fahrkorbtir wird selbsttatig bewegt und bleibt
gedffnet, solange sich der Fahrkorb in einer Haltestelle
befindet.

Schaudffnungen missen die Anforderungen nach 7.6.2a) erfll-
len und in der Fahrkorbtir so angeordnet sein, daB sie mit
den Schaudffnungen in den Schachttiren deckungsgleich
sind, wenn der Fahrkorb bundig in einer Haltestelle steht.

8.6.6 Schwellen, Fithrungen und Aufhangungen von
Fahrkorbtiiren

Die Anforderungen nach 7.4 gelten fir Fahrkorbtiiren ent-

sprechend.

8.6.7 Mechanische Festigkeit

8.6.7.1 Fahrkorbtiiren missen in SchlieBstellung eine me-
chanische Festigkeit haben, so daB eine vom Inneren des
Fahrkorbes nach auBen an beliebiger Stelle senkrecht zur
Turflache auf eine runde oder quadratische Flache von 5 cm?
gleichmaBig verteilt angreifende Kraft von 300 N die Tur

a) weder bleibend verformt,

b) noch um mehr als 15 mm elastisch verformt,

¢) noch, wahrend und nach dieser Prifung, in ihrer Sicher-
heitsfunktion beeintrachtigt.

8.6.7.2 Turblatter aus Glas mussen so befestigt sein, dal3
aufgebrachte Krafte entsprechend dieser Norm ohne
Beschadigung der Befestigung des Glases tbernommen
werden.

Fahrkorbtiren mit Glas in Abmessungen, die gréBer sind als
in 7.6.2 angegeben, missen Scheiben aus Verbundsicher-
heitsglas haben und Pendelschlagversuchen, die in Anhang J
beschrieben sind, widerstehen.

Nach dem Versuch darf die Sicherheitsfunktion der Tar nicht
beeintrachtigt sein.

8.6.7.3 Die Befestigung von Glas in Turblattern muf3 sicher-
stellen, daB das Glas, auch beim Absinken, nicht aus ihnen
herausgleiten kann.

8.6.7.4 Glasscheiben missen mit folgenden Angaben
gekennzeichnet sein:

a) Name des Herstellers und Handelsname,
b) Art des Glases,
c) Dicke (z.B. 8/8/0,76 mm).

8.6.7.5 Selbsttatig kraftbetatigte waagerecht bewegte Fahr-
korb-Schiebetiren mit Glasscheiben, die gréBer sind als in
7.6.2 angegeben, missen Einrichtungen haben, die die Ge-
fahr des Einziehens von Kinderhanden verringern, wie

a) Verringerung der Reibung zwischen Hand und Gilas;

b) Undurchsichtigkeit bis zu einer Hohe von 1,1 m;

¢) Erfassung des Vorhandenseins von Fingern oder

d) andere gleichwertige MaBnahmen.

8.7 Schutz beim Bewegen der Fahrkorbtiiren

8.7.1 Allgemeines

Fahrkorbtiiren und deren Rahmen missen so ausgefihrt
sein, daf3 die Gefahrdung durch Einklemmen von Kdrperteilen,
Kleidung oder Gegenstanden moglichst gering ist.

Um Schergefahren wéhrend der Tlrbewegung zu vermeiden,
dirfen die Fahrkorbseiten von selbsttatig kraftbetatigten Fahr-
korb-Schiebetiiren keine Vertiefungen oder Erhdhungen von
mehr als 3 mm aufweisen. Die Kanten von Abséatzen missen
in Offnungsrichtung abgeschragt sein. Beides gilt nicht fiir
durchbrochene Tiren nach 8.6.1.

8.7.2 Kraftbetétigte Fahrkorbtiiren

Kraftbetatigte Fahrkorbtliren missen so ausgefihrt sein, dai3
schadliche Auswirkungen auf Personen, die von einem T(r-
blatt getroffen werden, méglichst gering sind.

Deshalb mussen folgende Anforderungen erfiillt sein:

8.7.2.1 Waagerecht bewegte Fahrkorb-Schiebetiiren
8.7.2.1.1 Selbsttétig kraftbetatigte Fahrkorbtiren

8.7.2.1.1.1 Die Kraft, die notwendig ist, um das SchlieBen
der Fahrkorbtiir zu verhindern, darf 150 N nicht Uberschrei-
ten. Dies gilt nicht fir das erste Drittel des SchlieBweges.

8.7.2.1.1.2 Die kinetische Energie der Fahrkorbtir und der
mit ihr fest verbundenen mechanischen Teile darf — berechnet
oder gemessen®) bei der mittleren SchlieBgeschwindigkeit —
10 J nicht Uberschreiten.

Die mittlere SchlieBgeschwindigkeit einer Fahrkorb-Schiebe-
tur wird Uber den gesamten Bewegungsbereich gerechnet,
abzuglich:

a) 25 mm an jedem Ende bei mittig 6ffnenden Tiren,

b) 50 mm an jedem Ende bei einseitig éffnenden Tiren.

8.7.2.1.1.3 Eine Schutzeinrichtung mufB die Fahrkorbtir
wahrend des SchlieBens spatestens dann selbsttatig umsteuern,
wenn eine Person beim Durchschreiten des Fahrkorbzuganges
von der sich schieBenden Tir getroffen wird oder getroffen
werden konnte.

Die Wirkung der Schutzeinrichtung kann auf den letzten
50 mm des SchlieBweges eines jeden Tlrblattes aufgehoben
werden.

Wird die Schutzeinrichtung nach Ablauf einer voreingestellten
Zeit unwirksam gemacht, um ein zu langes Blockieren des
SchlieBvorganges zu verhindern, darf die in 8.7.2.1.1.2 defi-
nierte kinetische Energie beim SchlieBen der Tur 4 J nicht

%) Gemessen wird z. B. mit einer Vorrichtung, die aus einem
mit einer Skala versehenen Kolben besteht, der auf eine
Feder mit einer Konstanten von 25 N/mm wirkt, wobei es
eine leichtgédngige Muffe ermoglicht, den duBersten Bewe-
gungspunkt im Augenblick des StoBes zu messen. Durch
eine einfache Berechnung kann die Skala bestimmt werden,
die den festgelegten Grenzwerten entspricht.
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Uberschreiten, nachdem die Schutzeinrichtung unwirksam
geworden ist.

8.7.2.1.1.4 Die Kraft, die notwendig ist, um das Offnen von
Falttliren zu verhindern, darf 150 N nicht Uberschreiten. Sie
ist bei sich zusammenfaltender Tir in der Stellung zu messen,
in der die auBeren benachbarten Kanten der Faltflligel oder
Vergleichbarem, z. B. Tirrahmen einen Abstand von 100 mm
haben.

8.7.2.1.1.5 Offnet eine Falttir in eine Nische, muB der
Abstand zwischen den AuBenkanten der Falttir und der
Nische mindestens 15 mm betragen.

8.7.2.1.2 Nicht-selbsttatig kraftbetatigte Fahrkorbtiren

Erfolgt das SchlieBen der Fahrkorbtiren unter stdndiger Auf-
sicht des Benutzers durch ununterbrochenes Betétigen eines
Befehlsgebers (Totmannsteuerung), ist die mittlere SchlieB3-
geschwindigkeit der schnellsten Turblatter auf 0,3 m/s zu
beschranken, wenn die nach 7.5.2.1.1.2 berechnete oder
gemessene kinetische Energie 10 J Gberschreitet.

8.7.2.2 Senkrecht bewegte Fahrkorb-Schiebeturen

Das kraftbetatigte SchlieBen dieser Tirart ist zulassig, wenn
die nachstehenden funf Anforderungen gleichzeitig erfillt
sind:
a) Das SchlieBen erfolgt unter standiger Kontrolle des
Benutzers,
b) die mittlere SchlieBgeschwindigkeit der TUrblatter ist
auf 0,3 m/s begrenzt,
c) die Fahrkorbtir entspricht 8.6.1,
d) die Fahrkorbtir ist mindestens um 2/3 geschlossen,
bevor die Schachttur zu schlieBen beginnt.

8.8 Umsteuerung des SchlieBvorgangs

Bei selbsttétig kraftbetatigten Fahrkorbtiiren muf3 im Fahrkorb
eine Einrichtung vorhanden sein, die eine Umsteuerung des
SchlieBvorganges ermdglicht.

Bistabile Tirumsteuereinrichtungen dirfen bei Aufziigen mit
Absinkverhinderungssystem nicht verwendet werden.

8.9 Elektrische Uberwachung der SchlieBstellung
von Fahrkorbtiren

8.9.1 Im Normalbetrieb darf es mit Ausnahme des Falles
nach 7.7.2.2 nicht méglich sein, den Aufzug in Bewegung zu
setzen oder in Bewegung zu halten, wenn eine Fahrkorbtir
oder ein Turblatt bei mehrbléttrigen Turen gedffnet ist. Es
kénnen jedoch vorbereitende MaBnahmen zur Bewegung
des Fahrkorbes ergriffen werden.

8.9.2 Fahrkorbtiiren missen eine elektrische Sicherheits-
einrichtung nach 14.1.2 zur Uberwachung der SchlieBstellung
haben, so daB die Anforderungen nach 8.9.1 erfillt sind.

8.9.3 MuB die Fahrkorbtir verriegelt sein (siehe 11.2.1 ¢)),
ist die Verriegelung wie die Schachttlrverriegelung auszufih-
ren und zu betatigen (siehe 7.7.3.1 und 7.7.3.3).

8.10 Fahrkorb-Schiebetiiren mit mehreren
mechanisch miteinander verbundenen
Tiirblattern

8.10.1 Bei Fahrkorb-Schiebetliren mit mehreren, unmittel-

bar mechanisch miteinander verbundenen Turblattern ist es

zuldssig,

a) die Einrichtung nach 8.9.2
1. entweder nur an einem Tarblatt (dem schnellsten
bei Teleskoptiren)
2. oder am Tulrantrieb, sofern die Verbindung
zwischen dem Antriebsteil und den Turblattern form-
schllssig ist,

anzubringen und

b) im Fall und den Bedingungen nach 11.2.1 ¢) nur ein

Tarblatt zu verriegeln, wenn diese eine Verriegelung bei
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Teleskoptiiren das Offnen der anderen Tirblatter durch
Ineinandergreifen in der SchlieBstellung verhindert.

8.10.2 Besteht die Fahrkorb-Schiebetiir aus mehreren, unter-
einander mittelbar mechanisch (z. B. durch Seile, Riemen
oder Ketten) verbundenen Turblattern, ist es zuléssig, die
Einrichtung nach 8.9.2 nur an einem Tarblatt anzubringen,
wenn
a) es sich um das nicht angetriebene Tirblatt handelt
und
b) das angetriebene Tirblatt unmittelbar mechanisch mit
dem Tarantrieb verbunden ist.

8.11 Offnen der Fahrkorbtiir

8.11.1 Kommt der Fahrkorb in der Nahe einer Schachtoff-
nung aus irgendeinem Grund zum Stehen, muB3 Personen
das Verlassen bei stillstehendem Fahrkorb und abgeschaltetem
Tarantrieb méglich sein. Dazu muf3
a) die Fahrkorbtir immer von der Schachtéffnung aus
von Hand ganz oder teilweise gedffnet werden kénnen,
b) vom Fahrkorb aus die Fahrkorbtur und die zugehérige
Schachttiir, wenn sie gekuppelt sind, ganz oder teilweise
von Hand ged&ffnet werden kénnen.

8.11.2 Das Offnen der Fahrkorbtir nach 8.11.1 muB minde-
stens in der Entriegelungszone méglich sein.

Die zum Offnen notwendige Kraft darf 300 N nicht tiberschreiten.
Bei Aufziigen nach 11.2.1 ¢) darf das Offnen der Fahrkorbtiir
von innen nur moglich sein, wenn sich der Fahrkorb innerhalb
der Entriegelungszone befindet.

8.11.3 Die Kraft, die erforderlich ist, um die Fahrkorbtir
wahrend der Fahrt zu 6ffnen, muf3 bei einem Aufzug mit mehr
als 1 m/s Nenngeschwindigkeit gréBer sein als 50 N.

Diese Anforderung gilt nicht in der Entriegelungszone.

8.12 Notklappen und Notiibersteigtiiren

8.12.1 Hilfe fir Personen im Fahrkorb muB3 immer von auBBen
kommen. Dies kann insbesondere durch Verwendung der
Einrichtung flr Notbetrieb nach 12.9 erreicht werden.

8.12.2 Sind Notklappen im Fahrkorbdach zur Rettung oder
Befreiung von Personen vorhanden, mussen sie mindestens
0,35 m x 0,5 m grof3 sein.

8.12.3 Notlibersteigtiren kdnnen bei nebeneinanderliegen-
den Fahrkdrben vorgesehen werden, wenn der waagerechte
Zwischenraum zwischen den Fahrkdrben 0,75 m nicht Gber-
steigt (siehe 5.2.2.1.2).

Vorhandene Notubersteigtiren missen mindestens 1,8 m
hoch und 0,35 m breit sein.

8.12.4 Notklappen und Notiibersteigtiiren mussen auBer
8.3.2 und 8.3.3 den folgenden Anforderungen genligen:

8.12.4.1 Notklappen und Notibersteigtiren missen Ein-
richtungen fir die manuelle Verriegelung haben.

8.12.4.1.1 Notklappen missen sich von auBerhalb des
Fahrkorbes ohne Schlissel und vom Fahrkorbinneren aus mit
einem Schliissel, der zum Dreikant nach Anhang B paft, 6ffnen
lassen. Die Notklappen dirfen nicht ins Innere des Fahrkorbes
aufschlagen. In gedffnetem Zustand dirfen die Notklappen
nicht Gber den Fahrkorbrand hinausragen.

8.12.4.1.2 Notlbersteigtiren missen sich von auBerhalb
des Fahrkorbes ohne Schlissel und vom Fahrkorbinneren
aus mit einem Schliissel, der zum Dreikant nach Anhang B
paBt, éffnen lassen.

Notlbersteigtiiren ddrfen sich nicht nach auBen in den
Schacht 6ffnen lassen.

Notlbersteigtiren dirfen weder der Fahrbahn des Aus-
gleichsgewichts noch einem festen Hindernis, das den Uber-
gang von einem Fahrkorb zum anderen verhindert, gegenlber-
liegen, ausgenommen Trenntrager zwischen den Fahrkérben.
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8.12.4.2 Die nach 8.12.4.1 geforderte Verriegelung muf3 in
ihrer Verriegelungsstellung durch eine elektrische Sicher-
heitseinrichtung nach 14.1.2 tGiberwacht werden.

Sie muB das Stillsetzen des Aufzuges bewirken, wenn die
Verriegelung nicht mehr wirksam ist.

Die Wiederinbetriebnahme des Aufzuges darf nur nach einer
absichtlichen Wiederverriegelung erfolgen.

8.13 Fahrkorbdach

Zusétzlich zu 8.3 mulB das Fahrkorbdach folgende Anforde-
rungen erfullen:

8.13.1 Das Fahrkorbdach muB an jeder Stelle die Last von
zwei Personen, die mit je 1000 N auf einer Flache von
0,2 m x 0,2 m anzunehmen ist, ohne bleibende Verformung
aufnehmen kdénnen.

8.13.2 Das Fahrkorbdach muB3 an einer Stelle eine freie
Standflache von mindestens 0,12 m2 haben, wobei die kleinere
Seite mindestens 0,25 m lang sein muf3.

8.13.3 Das Fahrkorbdach muB3 dort mit einer Umwehrung
ausgeristet sein, wo der rechtwinklig vom auBeren Rand des
Fahrkorbdaches in einer horizontalen Ebene liegende freie
Abstand 0,3 m Oberschreitet.

Der freie Abstand ist zur Schachtwand zu messen, wobei bei
Rucksprungen, deren Breite oder Hohe kleiner als 0,3 m ist,
ein groBerer Abstand zulassig ist.

Die Umwehrung muf3 folgende Anforderungen erfillen:

8.13.3.1 Sie muB mindestens aus einem Handlauf, einer
0,1 m hohen FuBleiste und einem Zwischenstab in halber
Hohe der Umwehrung bestehen.

8.13.3.2 Unter Bericksichtigung des in einer horizontalen
Ebene liegenden freien Abstandes von der AuBenkante des
Handlaufes der Umwehrung muf3 ihre Hhe

a) 0,7 m bei einem freien Abstand bis 0,85 m,

b) 1,1 m bei einem freien Abstand Uber 0,85 m
betragen.

8.13.3.3 Der horizontale Abstand zwischen der AuBenkante
des Handlaufes und Teilen im Schacht (Ausgleichsgewicht,
Schaltern, Schaltfahnen, Fihrungsschienen usw.) muf3 min-
destens 0,1 m betragen.

8.13.3.4 Die Umwehrung an den Zugangsseiten muf3 einen
leichten und sicheren Zugang zum Fahrkorbdach erméglichen.

8.13.3.5 Die Umwehrung darf nicht mehr als 0,15 m von
den Kanten des Fahrkorbdaches entfernt angebracht sein.

8.13.4 An Umwehrungen muf3 an geeigneter Stelle ein
Schild oder ein Hinweis angebracht sein, der auf die Gefahr
des Hinauslehnens Gber die Umwehrung aufmerksam macht.

8.13.5 Glas in der Fahrkorbdecke muB3 aus Verbundsicher-
heitsglas bestehen.

8.13.6 Rollen und Kettenrader am Fahrkorbrahmen missen
Schutzeinrichtungen nach 9.4 haben.

8.14 Schiirze auf dem Fahrkorb

Ist zwischen Fahrkorbdach und Kampfer von gedffneten
Schachttiiren eine freie Offnung méglich, muB der obere Teil
des Fahrkorbzuganges Uber die gesamte Breite der Schachttir
durch eine senkrechte feste Verkleidung so verlangert sein,
daB die in Betracht zu ziehende freie Offnung abgedeckt ist.
Dies gilt insbesondere fiir Aufziige mit Rampenfahrtsteuerung
nach 14.2.1.4.

8.15 Ausriistung auf dem Fahrkorbdach
Auf dem Fahrkorbdach missen

a) Steuereinrichtungen nach 14.2.1.3 (Inspektionssteue-
rung),

b) Notbremsschalter nach 14.2.2 und 15.3 und

c) eine Steckdose nach 13.6.2
vorhanden sein.

8.16 Liftung

8.16.1 Fahrkdrbe mit voliwandigen Fahrkorbtiren miissen
im oberen und unteren Bereich Luftungséffnungen haben.

8.16.2 Die wirksamen Flachen der Liftungsdffnungen im
oberen und unteren Bereich des Fahrkorbes miissen minde-
stens je 1 % der Nutzflache des Fahrkorbes betragen.

Spalte an den Fahrkorbtiren kénnen bei der Flachenberech-
nung bis zu 50 % der erforderlichen wirksamen Flache be-
rucksichtigt werden.

8.16.3 Luiftungsdffnungen missen so ausgefuhrt oder an-
geordnet sein, daB ein runder, gerader Stab von 10 mm
Durchmesser von innen nicht hindurchgesteckt werden kann.

8.17 Beleuchtung

8.17.1 Der Fahrkorb muB eine fest installierte elektrische
Beleuchtung haben, die auf dem FuBboden und an den Be-
fehlsgebern eine Beleuchtungsstarke von mindestens 50 Lux
sicherstellt.

8.17.2 Bei Verwendung von Gliihlampen missen minde-
stens zwei parallelgeschaltete vorhanden sein.

8.17.3 Der Fahrkorb muf3 standig beleuchtet sein, solange
der Aufzug betriebsbereit ist.

Bei Aufziigen mit selbsttatig kraftbetatigten Tiren kann das
Fahrkorblicht abgeschaltet werden, wenn der Fahrkorb mit
geschlossenen Turen nach 7.8 in einer Haltestelle parkt.

8.17.4 Es muB eine Hilfsspannungsquelle mit selbsttétig
wirksamer Aufladung vorhanden sein, die bei Ausfall des nor-
malen Beleuchtungsstromes mindestens eine Stunde lang
eine Leuchte von mindestens 1 W versorgen kann.

Die Notbeleuchtung muB sich bei Ausfall der Netzspannung
selbsttatig einschalten.

8.17.5 Wird die Hilfsspannungsquelle nach 8.17.4 auch far
die Speisung der Notrufeinrichtung nach 14.2.3 verwendet,
muB ihre Leistung entsprechend ausgelegt sein.

8.18 Ausgleichsgewicht

8.18.