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DIN EN 926-2:2005-06

Beginn der Giltigkeit

Diese Norm gilt ab 1. Juni 2005.

Nationales Vorwort

Die Europaische Norm EN 926-2:2005 ist vom Technischen Komitee CEN/TC 136 ,Sport-, Spielplatz- und
andere Freizeitgerate” (Sekretariat: Deutschland) ausgearbeitet worden.

Das zustandige deutsche Normungsgremium ist der Arbeitsausschuss 3.11 ,Gleitschirme® im Normenaus-
schuss Sport- und Freizeitgerat (NASport) im DIN.

Gleitschirme unterliegen in vollem Umfang dem Luftverkehrsgesetz (LuftVG) und den zu seiner Durchfiihrung
erlassenen Rechtsverordnungen. Sie sind musterzulassungspflichtig nach § 2 LuftVG und missen nach der
Prifordnung fir Luftfahrtgerat (LuftGerPV) gepriift und nach der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO)
zugelassen werden.

Nach §31c LuftvG ist der Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen ermachtigt,
Luftfahrtverbande mit der Verwaltung der Gleitschirme (und der anderen Luftsportgerate) zu beauftragen. Er
hat durch Beauftragungsverordnung den Deutschen Hangegleitverbande.V. mit Wirkung ab
23. Dezember 1993 mit der Musterprifung und Musterzulassung der Gleitschirme und der Wahrnehmung der
Ubrigen Verwaltungsaufgaben beauftragt. Bauvorschriften fur Luftsportgerat werden nach der Bauordnung flr
Luftfahrtgerat vom Bundesminister flr Verkehr nach Vorschlag des Beauftragten in Kraft gesetzt.

Durch Notifizierung der Bauvorschriffen nach dem Informationsverfahren technische Vorschriften
(RL 83/189/EWG 88/182 EWG-94/10/EG) bei der Europaischen Kommission ist der Anforderung nach Abbau
von Handelshemmnissen fur technische Normen und Vorschriften Rechnung getragen.

Das vorliegende Normenwerk soll flankierend zu den Bauvorschriften praxisgerechte Anweisungen fir die
Umsetzung der Bauvorschriften geben.

Anderungen

Gegeniiber DIN V ENV 926-2:1999-11 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) redaktionell Uberarbeitet;

b) Abschnitt ,Normative Verweisungen® eingefligt;

c) Abschnitt ,Begriffe” erganzt;

d) Anderung der Klassifizierung in Klassen A bis D;

e) vollstandige Uberarbeitung des Abschnitts ,Flugeigenschaften®;

f) vollstandige Uberarbeitung des Abschnitts ,Flugpriifungen®.

Frithere Ausgaben

DIN V ENV 926-2: 1999-11

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 926-2:2005-06


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-926-2-2005-06
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-926-2-2005-06

EUROPAISCHE NORM EN 926-2
EUROPEAN STANDARD
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ICS 97.220.40 Ersatz fur ENV 926-2:1999

Deutsche Fassung

Ausrustung fur das Gleitschirmfliegen
Gleitschirme
Teil 2: Anforderungen und Prufverfahren zur Klassifzierung der
sicherheitsrelevanten Flugeigenschaften

Paragliding equipment — Equipement pour le parapente —
Paragliders — Parapentes —
Part 2: Requirements and test methods for classifying flight Partie 2: Exigences et procédures de test pour
safety characteristics classification des caractéristiques de sécurité en vol

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 3. Februar 2005 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschaftsordnung zu erflllen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage
erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-
Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland,
Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Schweden, der
Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: rue de Stassart, 36 B-1050 Briissel

© 2005 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 926-2:2005 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 926-2:2005-06


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-926-2-2005-06
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-926-2-2005-06

EN 926-2:2005 (D)

Inhalt
Seite

Yo T oY 4
1 ANWenduNgSDErEICH ....... .. e e e nnne e e e s ean e nnnns 5
2 NOIrmative VEerweiSUNQGEN.........ccooiiiieiiieieeieee s e e s e s s e s s s s se s e s e s e sesseesssessesssssnssnssnsnsnssessnsssnsnnnsmsmsmmmsmsmseeesnnnnnnnnnnnnnnnns 5
3 7T | PSR 5
4 N1 0 (o (=Y U T e =Y o PSSR 6
41 L L= 1 =Yo7 YTy 0 0] 4 ==Y o S 6
4.2 Klassifizierung der Flugeigenschaften.............ccciiiiiiiccccccecrire e e ssnee e e snnne e e e e nnnnn 7
4.3 Nichtbestehen des Prifverfahrens. ... e 7
4.4 FlugeigenSCRAfteN ... ————————— 7
N Ny B o] 1 1Y 4753 - T =Y o 7
N - T ¥ o ' 8
443 Geschwindigkeiten im Geradeausflug .........cccciiiiiiimiiiiiinr e —————— 9
4.4.4 Steuerkrifte Und StEUEIWEGE........ccciiiiicir e ——————— 9
4.4.5 Nickstabilitit bei der Ausleitung des beschleunigten Fluges ........cccccciiiniiiinni e 10
4.4.6 Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten FIUug........ccccciiiiiiccciieimii s 1
4.4.7 Rollstabilitdt und RoOIIdAMPIUNG ... e ssme e s e e s s s smnnneen s s s smnn e e e e eesnnnnn 12
4.4.8 Stabilitat in flachen SPIralen..........uuiiiiicc e smn e e e e s s e s s s e e e e sa s mnnn e e e eeannnnn 12
4.4.9 Verhalten in steilen KUIVEN ... s e 12
4.410 SymmetrisCher FroNtKIQPPET ... .. e ccccserr e ssssme e s s e s s s sssnme e e e e e s s s s snms e essa s smnnneeeeesnnnsn 13
4.4.11 Ausleitung des SACKFIUGES ........ciiiiiiiiiiciiiirriri s ccsseee e sssne e e e s s s s ssnne e e e e e e s s s s s ssnnmeeessas s s snnnneeeeesanen 14
4.412 Riuckkehr in den Normalflug aus groBen Anstellwinkeln.........cccccociiiiiiiiinniic e, 16
4.413 Ausleitung eines gehaltenen Fullstalls ..o 16
9 W I S 1 LY=o 1=l - o T T 18
4.415 Richtungssteuerung mit einem gehaltenen einseitigen Klapper .........ccccocvmmiinniinninenseenn 20
4.416 Trudelneigung bei TrimmgeschwindigKeit ........c..ccccmiiiiiiiinini 20
4.417 Trudelneigung bei geringer Fluggeschwindigkeit ..........cccceiimiiiniinii e 21
4.4.18 Ausleitung einer voll entwickelten Trudelbewegung..........ccccceeeiiiimrmeesescseseseeeseer e sarerenes 21
i T = T - || 22
90 S T @ T =Y 4 =T (= =Y o OSSP 23
4.4.21 Ohren anlegen im beschleunigten FIUQG ......ccccoviiiccicieeiiiiiii s cccseee s ssss s s s s snms e e e smmnn e e e nenas 25
4.4.22 Verhalten bei der Ausleitung von Steilspiralen.........ccccciiiicccccscrine s sane e 26
4.4.23 Alternative Methode zur Richtungssteuerung...........ccccccccirrriiirnirinsn e s s e e r s s e e e eseressrnesenennne 27
4.4.24 Jedes andere Flugmanoéver und/oder jede andere Konfiguration, die in der Betriebsanleitung

0T ==T o2 T4 =T o 7= 0 T 1 4 T 28
5 L 10T T oL T =T o 29
5.1 e 1T =T 4 =Y 13 = 29
5.2 o 13T - 1 29
5.2.1 Ausriistung des Testpiloten ..o ———————— 29
5.2.2 AUSIUStUNG @M BOEN ......coeiiiiiiiiccccccrir s csssne e s s s s ssn e e e e e e s s s s sms e e e e e e s s s nmn e e e e e eesassmnnneeeessansnnnmnnnnnes 29
5.3 L T =0 =Y £ ] o] - T SRR 30
£ Hhg B . U B =37 o | 30
E T B | - 1 4 (=Y 41 o T 30
R 0 T - 11 = = 30
5.4 [ 71 0 Y= 13 T 01T 1= o SRR 30
5.5 Ablauf der Prifungen ... 31
ES TR0 B . | T =T 4 =Y [ = 31
L 07 I ¢ 1 11 4 T 31
5.5.3 Andere verstellbare oder entfernbare Vorrichtungen...........ccoccmiiiimininnisnes e 31
LI S VA T T=Y o T Lo QT T 04 =1 o = 11 T o 31
5.5.5 FunkdoKumentation ... e e nmn e 32
T I €101 g v Z=Y T =L T 4 =TT 113 T [ o PR 32
E T N = T | F- 1= 32
LTS Tt TR ST 1 7.4 o Yo =3 11 oY o R PR 32
5.5.9 Bremsenin der Hand..........cccciiiiiiiiimnissrrr s .
510 WIGKI 1o Documeiits

Document Sharing Hub

2

Full document details: DIN EN 926-2:2005-06


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-926-2-2005-06
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-926-2-2005-06

EN 926-2:2005 (D)

Seite
5.5.11 Maximaler BeSChIeUNIGEIrWE(Q.......ccccoiiiiiiiiiirirrrrrrrrrrsss s ss s s s ss s s s ss s s s s s s s s s s s nsn s s s s s s s s s s s s e nn e e e e e e e e nnan 32
5.5.12 Zeitnehmung beim Starten von TeStmManOVern ..........ccccccciiiiiiiiiccccscrirr s ssssss e e s snms s e e e e s snmnnnes 33
5.5.13 Zeitnehmung beim Verlassen von gestallten Flugzustanden............ccccoviiiiiiiiiniiniinnninnenenns 33
5.5.14 Ausleitung einer voll entwickelten Trudelbewegung..........ccccovciiiiiiiiiin - 33
LT T T 14 VT (- 33
5.5.16 Kurs beibehalten ............ e mn e s e s nnnn s 33
LT I A 14 e = 4 =Y o 33
LT T € T o 1= 1 =T o = 33
5.5.19 Details der durchzufiihrenden PrifmanOVer..............ccoioiiooiiiiicecei e semr e sme e s smr e sme e enanes 33
6 g T o= T 40
7 BetriebSanl@itUNg .......cccoveiiiiiiieee et nasasasnssssssssssssnnnnnnannnnnnnnnnmnnnnnnnnnn 40
8 KonstruktionsSunterlagen ..........ooooooiiiiiiiiieii e s s e sr s rr s s e e e s nn e s nsm s s s s s s sssssmsmsmsmsssnsssssssssssssmmmmmnnnnnnnnnnnnnnnn 42
9 KeNNZEICANUNGY ....ccoeeeieeeee e ee e ee s s e e e s s e e s e e s e s e s s nsmsmsmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssmnmnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnns 42
Anhang A (normativ) Messung der LeiNeNIANgeN ...........cccceeiiiiiiiiiccssnmererssssssssssssssssesesssssssssmssssssesssssssssssssssessasans 44
LI =Y T 00T 11T =Y o - 45
Documents

Document Sharing Hub
3

Full document details: DIN EN 926-2:2005-06


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-926-2-2005-06
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-926-2-2005-06

EN 926-2:2005 (D)

Vorwort

Dieses Dokument (EN 926-2:2005) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 136 ,Sport-, Spielplatz- und andere
Freizeitgerate“ erarbeitet, dessen Sekretariat vom DIN gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veroffentlichung eines
identischen Textes oder durch Anerkennung bis September 2005, und etwaige entgegenstehende nationale Nor-
men mussen bis September 2005 zuriickgezogen werden.

Dieses Dokument ersetzt ENV 926-2:1999.

Dieses Dokument ist Teil einer Serie von Normen, die die Ausristung von Gleitschirmen betreffen und wie folgt
lauten:

EN 926-1, Ausriistung fiir Gleitschirme — Gleitschirme — Teil 1: Anforderungen und Priifverfahren an die Baufes-
tigkeit

EN 926-2, Ausriistung fiir das Gleitschirmfliegen — Gleitschirme — Teil 2: Anforderungen und Priifverfahren zur
Klassifizierung der sicherheitsrelevanten Flugeigenschaften

EN 1651, Ausriistung fiir das Gleitschirmfliegen — Gurtzeuge — Sicherheitstechnische Anforderungen und Prii-
fung der Festigkeit

EN 12491, Ausrtistung fiir das Gleitschirmfliegen — Rettungsfallschirme — Sicherheitstechnische Anforderungen
und Priifverfahren

Dieses Dokument enthalt Literaturhinweise.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden Lander
gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frank-
reich, Griechenland, Irland, Island, ltalien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Oster-
reich, Polen, Portugal, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Verei-
nigtes Konigreich und Zypern.
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument legt sicherheitstechnische Anforderungen und Prifverfahren zur Klassifizierung der sicherheits-
relevanten Flugeigenschaften in Hinblick auf die Anspriche, die an das Pilotenkdnnen gestellt werden, fest.

Dieses Dokument ist flir die Anwendung durch unabhangige und fir Flugprifungen an Gleitschirmen qualifizierte
Prifstellen gedacht.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fur die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verwei-
sungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in
Bezug genommenen Dokuments (einschlieBlich aller Anderungen).

EN 926-1, Ausriistung fiir Gleitschirme — Gleitschirme — Teil 1: Anforderungen und Priifverfahren an die Baufes-
tigkeit

EN 966, Luftsporthelme

EN 12491, Ausristung fir das Gleitschirmfliegen — Rettungsfallschirme — Sicherheitstechnische Anforderungen
und Priifverfahren

3 Begriffe
Far die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

31

Gleitschirm

ultraleichter Gleiter ohne starre Grundkonstruktion, der zu Ful® gestartet und gelandet wird, und der Pilot (und ge-
gebenenfalls ein Passagier) in einem Gurtzeug (oder Gurtzeugen) hangt (hangen), das mit dem Fligel verbunden
ist

3.2

Gurtzeug

Einrichtung, bestehend aus Gurten und Gewebe, die den Piloten in sitzender, halb liegender oder stehender Stel-
lung unterstitzen

[EN 1651:1999]

ANMERKUNG Das Gurtzeug ist Uber zwei Ringe oder Karabiner mit dem Fligel verbunden, es kann auch mit dem Fligel
mittels der Tragegurte eine Einheit bilden.

3.3

Rettungsfallschirm

Rettungsgerat, das dafiir vorgesehen ist, den Abstieg des Piloten bei einem Zwischenfall im Flug zu verlangsamen,
und das vom Piloten vorsatzlich per Hand ausgel6st wird; es kann steuerbar oder nicht steuerbar sein

[EN 12491:2001]

34

Bremsen

primare Steuervorrichtungen, die vom Hersteller fiur die Richtungs- und Geschwindigkeitssteuerung vorgesehen

sind

3.5

Trimmer

feststellbares Anstellwinkel-Verstellsystem, d. h., der Eingriff des Piloten ist erforderlich, um es in die Ausgangspo-

sition zurickzuversetzen Documents
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3.6

Beschleuniger

sekundarer Anstellwinkel-Verstellmechanismus, der im Allgemeinen mit den Fif3en betatigt wird, und der automa-
tisch in die Ausgangsposition zurtickkehrt, wenn der Eingriff des Piloten endet

3.7

Eingriff des Piloten

jegliche Verlagerung des Pilotengewichts und jegliche Einflussnahme mit Hilfe der Bremsen, des Beschleunigers
oder des Trimmers

3.8

Normalflug

Flugzustand, in welchem der Gleitschirm vollstédndig gedffnet ist und sich ohne Eingriff des Piloten auf einer anna-
hernd geradlinigen Flugbahn bewegt (mit einer Fluggeschwindigkeit, die anndhernd der Trimmgeschwindigkeit ent-
spricht); eine geringe Zahl von Zellen kann noch eingeklappt sein

3.9
selbststindige Rickkehr in den Normalflug
der Gleitschirm kehrt ohne Eingriff des Piloten in den Normalflug zuriick

3.10

Frontklapper

ein Frontklapper hat stattgefunden, wenn die Oberseite der Kappe von unterhalb des Gleitschirms sichtbar ist; eine
Deformation der Eintrittskante wird nicht als Frontklapper angesehen

3.1

Kaskade

der Ubergang von einem unbeabsichtigten abnormalen Flugzustand in einen anderen unbeabsichtigten abnorma-
len Flugzustand

3.12
Minimalfluggeschwindigkeit
geringste Fluggeschwindigkeit, die beibehalten werden kann, ohne dass Sackflug oder Fullstall auftritt

3.13
Trimmgeschwindigkeit
Fluggeschwindigkeit des Gleitschirms im Geradeausflug ohne Betatigung der Bremsen oder des Beschleunigers

3.14

Maximalfluggeschwindigkeit

Fluggeschwindigkeit des Gleitschirms im Geradeausflug ohne Betatigung der Bremsen und mit maximaler Betati-
gung des Beschleunigers; der Begriff Maximalfluggeschwindigkeit wird nur im Zusammenhang mit Gleitschirmen
verwendet, die mit Beschleuniger ausgerustet sind

3.15

geringe Fluggeschwindigkeit

Fluggeschwindigkeit des Gleitschirms im Geradeausflug, mit den Bremsen bei 50 % ihres Verstellweges zwischen
der Nullstellung und dem symmetrischen Stallpunkt (d. h. bei 50 % des symmetrischen Steuerweges)

3.16

Fluggewicht

Gesamtgewicht (Masse) des Piloten und seiner gesamten Ausristung (einschlieBlich des Gleitschirms), fertig zum
Start; fir die Anwendung dieses Dokuments werden Massen in kg angegeben, gerundet auf den nachsten ganz-
zahligen Wert; der Begriff Gewicht kann an Stelle von Masse verwendet werden

4 Anforderungen

4.1 Gleitschirmklassen

Die Klasse eines Gleitschirms wird nach 4.2 bestimmt.
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Die Klasse soll Piloten eine Orientierungshilfe bieten, ob ein Gleitschirm fir ihr Pilotenkdnnen geeignet ist (siehe
Tabelle 1).
Tabelle 1 — Beschreibung der Gleitschirmklassen
Klasse Beschreibung der Flugeigenschaften Beschreibung des erforderlichen Pilotenkénnens

Gleitschirme mit einem Maximum an passiver
Sicherheit und einem extrem verzeihenden
Flugverhalten. Gute Widerstandsfahigkeit ge-
gen abnormale Flugzustande.

Fur alle Piloten einschlie3lich Piloten aller Ausbil-
dungsstufen.

Gleitschirme mit guter passiver Sicherheit und
verzeihendem Flugverhalten. Einigermalien
widerstandsfahig gegen abnormale Flugzu-
sténde.

Fur alle Piloten einschlie3lich Piloten aller Ausbil-
dungsstufen.

Gleitschirme mit maRiger passiver Sicherheit
und mit potenziell dynamischen Reaktionen
auf Turbulenzen und Pilotenfehler. Die Rick-
kehr in den Normalflug kann prazisen Piloten-
eingriff erfordern.

Fur Piloten, die das Ausleiten abnormaler Flugzu-
stande beherrschen, die ,aktiv" und regelmafig
fliegen, und die die moglichen Konsequenzen des
Fliegens mit einem Gleitschirm mit reduzierter pas-
siver Sicherheit verstehen.

Gleitschirme mit anspruchsvollem Flugverhal-
ten und potenziell heftigen Reaktionen auf
Turbulenzen und Pilotenfehler. Die Ruckkehr
in den Normalflug erfordert prazisen Piloten-
eingriff.

Fir Piloten, die (iber viel Ubung im Ausleiten ab-
normaler Flugzustédnde verfigen, die sehr aktiv
fliegen, die signifikante Erfahrungen in turbulenten
Bedingungen gesammelt haben, und die die mogli-
chen Konsequenzen des Fliegens mit einem sol-

chen Gleitschirm akzeptieren.

4.2 Kilassifizierung der Flugeigenschaften

Bei der Prifung nach 5.5.19.1 bis 5.5.19.24 werden verschiedene Aspekte des Flugverhaltens des Gleitschirms
gemessen. Diese Messergebnisse werden nach 4.4.1 bis 4.4.24 klassifiziert.

Die Klasse eines Gleitschirms nach diesem Dokument ergibt sich aus der héchsten auf diese Weise ermittelten
Klassifizierung (d. h. aus dem hoéchsten Mal} an erforderlichem Pilotenkdnnen, siehe Tabelle 1).

4.3 Nichtbestehen des Priifverfahrens

Der Gleitschirm hat das Prifverfahren nicht bestanden, wenn

a) entweder als Folge der Prifungen 5.5.19.1 bis 5.5.19.24 ein Teil oder eine Komponente versagt;

b) oder jegliche Ergebnisse der Priifungen 5.5.19.1 bis 5.5.19.24 nicht mit A, B, C oder D klassifiziert werden.

ANMERKUNG In den Klassifizierungstabellen in 4.4.1 bis 4.4.24 wird der Buchstabe ,F" (abgeleitet aus dem Englischen ,fai-
led" fur ,nicht bestanden") verwendet, um nicht akzeptables Verhalten zu bezeichnen.

4.4 Flugeigenschaften

441 Fillen/Starten

Durch die Prifung nach 5.5.19.1 wird festgestellt, wie schwierig es ist, mit diesem Gleitschirm zu starten (ein-
schlielllich der Uberpriifung auf unerwiinschte Tendenzen).
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Das Verhalten des Gleitschirms wird nach Tabelle 2 gemessen und nach Tabelle 3 klassifiziert.

Tabelle 2 — MessgroBen und mogliche Messergebnisse bei der Priifung

des Fiillens/Startens

MessgroRe Messergebnisse

Aufziehen

Aufziehverhalten Gleichmaliges, einfaches und konstantes

UberschieRt und muss zur Vermeidung
eines Frontklappers angebremst werden

Bleibt hinten hangen

Spezielle Starttechnik erfor- Nein

derlich Ja

Tabelle 3 — Klassifizierung des Verhaltens eines Gleitschirms bei der

Priifung des Fiillens/Startens

MessgroRe und Messergebnisse (nach Tabelle 2)

Klassifizierung

Aufziehverhalten

Gleichmaliges, einfaches und konstantes A
Aufziehen

Uberschiet und muss zur Vermeidung C
eines Frontklappers angebremst werden

Bleibt hinten hangen D

Spezielle Starttechnik erforderlich

Nein A
Ja C

44.2 Landung

Durch die Priifung nach 5.5.19.2 wird festgestellt, wie schwierig es ist, diesen Gleitschirm abzufangen und zu lan-

den (einschlieRlich der Uberpriifung auf unerwiinschte Tendenzen).

Das Verhalten des Gleitschirms wird nach Tabelle 4 gemessen und nach Tabelle 5 klassifiziert.

Tabelle 4 — MessgroBen und mogliche Messergebnisse

bei der Priifung der Landung

MessgroRe

Messergebnisse

Spezielle Landetechnik erforderlich

Nein

Ja
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Tabelle 5 — Klassifizierung des Verhaltens eines Gleitschirms
bei der Priifung der Landung

MessgroRe und Messergebnisse (nach Tabelle 4) Klassifizierung

Spezielle Landetechnik erforderlich
Nein
Ja D

>

443 Geschwindigkeiten im Geradeausflug

Durch die Prifung nach 5.5.19.3 wird sichergestellt, dass der Gleitschirm nicht zu langsam ist (nicht angebremst)
und ein angemessener Geschwindigkeitsbereich iber die Bremsen erfolgen werden kann (ohne den Beschleuniger
zu betatigen).

Das Verhalten des Gleitschirms wird nach Tabelle 6 gemessen und nach Tabelle 7 klassifiziert.

(Die in dieser Prufung aufgezeichneten Geschwindigkeiten sind nicht zu veréffentlichen.)

Tabelle 6 — MessgroBen und mogliche Messergebnisse bei der
Priifung der Geschwindigkeiten im Geradeausflug

MessgroRe Messergebnisse

Trimmgeschwindigkeit groRer als 30 km/h Ja
Nein
Geschwindigkeitsbereich tUber Bremsen groRer als | Ja
10 km/h Nein

Minimalfluggeschwindigkeit Geringer als
25 km/h

25 km/h bis
30 km/h

Groler als
30 km/h

Tabelle 7 — Klassifizierung des Verhaltens eines Gleitschirms bei der
Priifung der Geschwindigkeiten im Geradeausflug

MessgroRe und Messergebnisse (nach Tabelle 6) K_Iassm-
zierung
Trimmgeschwindigkeit grofier als 30 km/h
Ja A
Nein F
Geschwindigkeitsbereich Uber Bremsen gréfRer als 10 km/h
Ja A
Nein F
Minimalfluggeschwindigkeit
Geringer als 25 km/h A
25 km/h bis 30 km/h B
Groler als 30 km/h D
4.4.4 Steuerkrifte und Steuerwege
Der Gleitschirm muss Uber akzeptable Steuerkrafte und Steuerwege verfligen. Documents
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Bei der Prifung nach 5.5.19.4 werden Steuerkrafte und Steuerwege des Gleitschirms nach Tabelle 8 gemessen

und nach Tabelle 9 klassifiziert.

Tabelle 8 — MessgroBen und moégliche Messergebnisse bei der Priifung der Steuerkrafte
und Steuerwege

MessgroRe

Messergebnisse

Symmetrische Steuerkrafte

Zunehmend

Naherungsweise gleich bleibend

Abnehmend

Messergebnisse,

max. Fluggewicht bis 80 kg

Messergebnisse,
max. Fluggewicht 80 kg bis
100 kg

Messergebnisse,
max. Fluggewicht
groRer als 100 kg

Symmetrischer Steuerweg

GrolRer als 55 cm

GroRer als 60 cm

GrofRer als 65 cm

40 cm bis 55 cm

45 cm bis 60 cm

50 cm bis 65 cm

35 cm bis 40 cm

35 cm bis 45 cm

35 cm bis 50 cm

Kleiner als 35 cm

Kleiner als 35 cm

Kleiner als 35 cm

Tabelle 9 — Kilassifizierung des Verhaltens eines Gleitschirms bei der Prifung der Steuerkréafte und

Steuerwege
MessgroRe und Messergebnisse (nach Tabelle 8) Kla;c,:rilfsi:’zie-
Symmetrischer Steuerweg
Symmetrische cm
Steuerkrafte Max. Fluggewicht | Max. Fluggewicht | Max. Fluggewicht
bis 80 kg 80 kg bis 100 kg groRer als 100 kg

Zunehmend Grofer als 55 Grofer als 60 Groler als 65 A
Zunehmend 40 bis 55 45 bis 60 50 bis 65 C
Zunehmend 35 bis 40 35 bis 45 35 bis 50 D
Zunehmend Kleiner als 35 Kleiner als 35 Kleiner als 35 F
Naherungsweise gleich Groler als 55 Groler als 60 Groler als 65 B
bleibend

Naherungsweise gleich 40 bis 55 45 bis 60 50 bis 65 C
bleibend

Naherungsweise gleich 35 bis 40 35 bis 45 35 bis 50 F
bleibend

Naherungsweise gleich Kleiner als 35 Kleiner als 35 Kleiner als 35 F
bleibend

Abnehmend GroRer als 55 Groler als 60 Groler als 65 F
Abnehmend 40 bis 55 45 bis 60 50 bis 65 F
Abnehmend 35 bis 40 35 bis 45 35 bis 50 F
Abnehmend Kleiner als 35 Kleiner als 35 Kleiner als 35 F

4.4.5 Nickstabilitit bei der Ausleitung des beschleunigten Fluges

Diese Prifung ist nur fur Gleitschirme erforderlich, die mit einem Beschleuniger ausgertstet sind.

Durch die Priifung nach 5.5.19.5 wird iiberpriift, dass der Gleitschirm in den Normalfiug zuriickke FQUSMINENLS
schleuniger schnell losgelassen wird.
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Das Verhalten des Gleitschirms wird nach Tabelle 10 gemessen und nach Tabelle 11 klassifiziert.

Tabelle 10 — MessgroBen und mogliche Messergebnisse bei der Priifung
der Nickstabilitat bei der Ausleitung des beschleunigten Fluges

MessgroRe

Messergebnisse

Vorschiel3en beim Ausleiten

Vorschiel3en weniger als 30°

Vorschielten 30° bis 60°

Vorschielten mehr als 60°

Einklapper tritt auf

Ja

nein

Tabelle 11 — Klassifizierung des Verhaltens eines Gleitschirms bei der
Priifung der Nickstabilitat bei der Ausleitung des beschleunigten Fluges

MessgroBe und Messergebnisse Klassifizierung
(nach Tabelle 10)
Vorschiel3en beim Ausleiten
Vorschielten weniger als 30° A
VorschielRen 30° bis 60° C
VorschielRen mehr als 60° F
Einklapper tritt auf
Nein A
Ja F

4.4.6 Nickstabilitit beim Anbremsen im beschleunigten Flug

Diese Prufung ist nur fir Gleitschirme erforderlich, die mit einem Beschleuniger ausgertstet sind.

Durch die Prifung nach 5.5.19.6 wird das Verhalten des Gleitschirms beim Anbremsen im beschleunigten Flug

Uberpruft.

Das Verhalten des Gleitschirms wird nach Tabelle 12 gemessen und nach Tabelle 13 klassifiziert.

Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten Flug

Tabelle 12 — MessgroBen und mogliche Messergebnisse bei der Priifung der

MessgroRe

Messergebnisse

Einklapper tritt auf Nein

Ja

Tabelle 13 — Klassifizierung des Verhaltens eines Gleitschirms bei der
Priifung der Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten Flug

MessgroRe und Messergebnisse (nach Tabelle 12)

Klassifizierung

Einklapper tritt auf

Nein A

Ja 3
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4.4.7 Rolistabilitdt und Rolldampfung

Durch die Priifung nach 5.5.19.7 wird Uberprift, dass der Gleitschirm nach starken Steuerausschlagen in den Nor-
malflug zurlickkehrt und dass Rollbewegungen gedampft sind.

Das Verhalten des Gleitschirms wird nach Tabelle 14 gemessen und nach Tabelle 15 klassifiziert.

Tabelle 14 — MessgroBen und mégliche Messergebnisse bei der
Priifung der Rollstabilitdt und Rolldampfung

MessgroRe Messergebnisse

Rollschwingungen Abklingend
Nicht abklingend

Tabelle 15 — Klassifizierung des Verhaltens eines Gleitschirms bei
der Priifung der Rollstabilitit und Rolldampfung

MessgroBe und Messergebnisse (nach Tabelle 14) | Klassifizierung

Rollschwingungen
Abklingend A
Nicht abklingend F

4.4.8 Stabilitat in flachen Spiralen

Bei der Prifung nach 5.5.19.8 wird das Verhalten des Gleitschirms in flachen Spiralen und bei deren Ausleitung
nach Tabelle 16 gemessen und nach Tabelle 17 klassifiziert.

Tabelle 16 — MessgroBen und moégliche Messergebnisse bei der Priifung
der Stabilitat in flachen Spiralen

MessgroBe Messergebnisse

Aufrichttendenz Selbststandiges Ausleiten

Querlage wird beibehalten

Querlage wird steiler

Tabelle 17 — Klassifizierung des Verhaltens eines Gleitschirms bei
der Priifung der Stabilitit in flachen Spiralen

MessgroBe und Messergebnisse (nach Tabelle 16) | Klassifizierung

Aufrichttendenz

Selbststandiges Ausleiten A

Querlage wird beibehalten

Querlage wird steiler F

4.4.9 Verhalten in steilen Kurven

Bei der Priifung nach 5.5.19.9 wird das Steuerverhalten des Gleitschirms um die Rollachse anhand des Einleitens
einer Steilspirale beurteilt. Documents
Document Sharing Hub
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Das Verhalten des Gleitschirms wird nach Tabelle 18 gemessen und nach Tabelle 19 klassifiziert. Die Sinkge-
schwindigkeit wird aufgezeichnet und kann zur Dokumentation und Information verdéffentlicht werden.

Tabelle 18 — MessgroRen und mogliche Messergebnisse bei der Priifung
des Verhaltens in steilen Kurven

MessgroBe Messergebnisse

Sinkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen Bis 12 m/s
12 m/s bis 14 m/s
Mehr als 14 m/s

Tabelle 19 — Klassifizierung des Verhaltens eines Gleitschirms bei
der Priifung des Verhaltens in steilen Kurven

MessgroRe und Messergebnisse (nach Tabelle 18) | Klassifizierung

Sinkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen

Bis 12 m/s A
12 m/s bis 14 m/s
Mehr als 14 m/s B

4.4.10 Symmetrischer Frontklapper

Bei der Prifung nach 5.5.19.10 wird das Verhalten des Gleitschirms bei einem symmetrischen Frontklapper und bei
seiner Ausleitung nach Tabelle 20 gemessen und nach Tabelle 21 klassifiziert.

Wenn der Gleitschirm mit einem Beschleuniger ausgerUstet ist, wird das Verhalten des Gleitschirms in dieser Pru-
fung mit und ohne Verwendung des Beschleunigers klassifiziert.

Tabelle 20 — MessgroRen und mogliche Messergebnisse bei der Priifung des
symmetrischen Frontklappers

MessgroRe Messergebnisse

Einleitung Abkippen nach hinten weniger 45°
Abkippen nach hinten grof3er als 45°

Ausleitung Selbststandig in weniger als 3 s
Selbststandigin 3s bis 5 s

Ausleitung durch Eingriff des Piloten in weniger als weiteren 3 s
Ausleitung durch Eingriff des Piloten in weiteren 3 s bis 5 s
Ausleitung durch Eingriff des Piloten nach mehr als weiteren 5 s
VorschieBen beim Ausleiten Vorschie3en 0° bis 30°

Vorschieften 30° bis 60°

Vorschieften 60° bis 90°

Vorschiellen mehr als 90°

Wegdrehverhalten Behalt den Kurs bei

Dreht weniger als 90° weg

Dreht 90° bis 180° weg

Kaskade tritt auf Nein
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