DEUTSCHE NORM Februar 2002
Akustik
Messung des Einflusses von StraBenoberflachen auf DIN
Verkehrsgerausche —_—
Teil 1: Statistisches Vorbeifahrtverfahren
(1ISO 11819-1:1997) Deutsche Fassung EN ISO 11819-1:2001 EN ISO 11819-1

ICS 17.140.30; 93.080.20

Acoustics — Measurement of the influence of road surfaces on traffic noise —
Part 1: Statistical Pass-By method (ISO 11819-1:1997);
German version EN ISO 11819-1:2001

Acoustique — Mesurage de l'influence des revétements

de chausseés sur le bruit émis par la circulation —

Partie 1: Méthode statistique au passage (ISO 11819-1:1997);
Version allemande EN ISO 11819-1:2001

Die Europaische Norm EN ISO 11819-1:2001 hat den Status einer
Deutschen Norm.

Nationales Vorwort

Diese Norm beinhaltet die Deutsche Fassung der Européischen Norm EN ISO 11819-1. Die zu Grunde
liegende Internationale Norm ISO 11819-1:1997-09-15 wurde in der Arbeitsgruppe 33 ,Measuring
method for comparing noise on different road surfaces” des ISO/TC 43/SC 1 ,Noise” unter deutscher
Mitarbeit erarbeitet. FlUr die deutsche Mitarbeit ist der Arbeitsausschuss NALS A5 ,,Gerduschemis-
sionsmessungen an Fahrzeugen einschlieBlich Messungen im Fahrgastraum und am Arbeitsplatz”
verantwortlich.

Zu dieser DIN-EN-ISO-Norm war der deutsche Norm-Entwurf DIN ISO 11819-1:1995-10 veroffentlicht
worden.

Fur die im Abschnitt 2 zitierten Internationalen Normen wird im Folgenden auf die entsprechenden
Deutschen Normen hingewiesen:

ISO 10844 siehe DIN ISO 10844

ISO 13473-1 siehe E DIN ISO 13473-1

IEC 60651 siehe DIN EN 60651

IEC 60942 siehe DIN EN 60942

IEC 61260 siehe DIN EN 61260

Die Deutschen Normen sind im Anhang NA aufgefihrt.

Fortsetzung Seite 2
und 24 Seiten EN

Normenausschuss Akustik, LA&rmminderung und Schwingungstechnik (NALS) im DIN und VDI
Normenausschuss Bauwesen (NABau) im DIN Deutsches Institut fir Normung e.V.
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Nationaler Anhang NA
(informativ)
Literaturhinweise

DIN EN 60651, Schallpegelmesser (IEC 60651:1979 + A1:1993); Deutsche Fassung EN 60651:1994 +
A1:1994.

DIN EN 60942, Elektroakustik — Schallkalibratoren (IEC 60942:1997); Deutsche Fassung EN 60942:1998.

DIN EN 61260, Elektroakustik — Bandfilter far Oktaven und Bruchteile von Oktaven (IEC 61260:1995);
Deutsche Fassung EN 61260:1995.

DIN ISO 10844, Akustik — Anforderungen an Prifstrecken zur Gerduschmessung an StraBenfahrzeugen
(ISO 10844:1994).

E DIN ISO 13473-1, Akustik — Charakterisierung der Textur von Fahrbahnbeldgen unter Verwendung von
Oberflachenprofilen — Teil 1: Bestimmung der mittleren Profiltiefe (ISO/DIS 13473-1:1995).
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EUROPAISCHE NORM EN ISO 11819-1
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE August 2001

ICS 17.140.30

Deutsche Fassung

Akustik
Messung des Einflusses von StraBenoberflachen auf
Verkehrsgerausche
Teil 1: Statistisches Vorbeifahrtverfahren
(1SO 11819-1:1997)
Acoustics — Measurement of the influence of road Acoustique — Mesurage de I'influence des revéte-
surfaces on traffic noise — Part 1: Statistical Pass-By ments de chausseés sur le bruit émis par la circula-
method (ISO 11819-1:1997) tion — Partie 1: Méthode statistique au passage

(1SO 11819-1:1997)

Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 2001-06-11 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC—Geschéftsgrdnung zu erflllen, in der die Bedingungen
festgelegt sind, unter denen dieser Europdischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu
geben ist.

Auf dem letzten Stand befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim
Management-Zentrum oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch., Franzdsisch). Eine Fassungin einer
anderen Sprache, die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache
gemacht und dem Management-Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Dénemark, Deutschland, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Irland, Island, Italien, Luxemburg, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Portugal, Schweden, Schweiz,
Spanien, der Tschechischen Republik und dem Vereinigten Kénigreich.
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EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: rue de Stassart 36, B-1050 Briissel

© 2001 CEN - Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Verfahren,
sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten. Ref. Nr. EN ISO 11819-1:2001 D
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Vorwort

Der Text der Internationalen Norm ISO 11819-1:1997 wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 43 ,,Akus-
tik“/Unterkomitee SC 1 ,Gerédusche* erarbeitet und vom CEN/TC 227 , StraBenbaustoffe”, dessen Sekre-
tariat vom DIN gehalten wird, als eine Europdische Norm tGbernommen.

Diese Europdische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Verdffent-
lichung eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Februar 2002, und etwaige entgegenste-
hende nationale Normen mussen bis Februar 2002 zurlickgezogen werden.

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgen-
den Lander gehalten, diese Européische Norm zu Ubernehmen:

Belgien, Danemark, Deutschland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Luxemburg,
Niederlande, Norwegen, Osterreich, Portugal, Schweden, Schweiz, Spanien, die Tschechische Republik
und das Vereinigte Kdnigreich.

ISO 11819 besteht aus den folgenden Teilen unter dem Haupttitel ,,Akustik — Messung des Einflusses von
StraBenoberflachen auf Verkehrsgerdusche:

— Teil 1: Statistisches Vorbeifahrtverfahren
— Teil 2: Nahfeldverfahren

Die Anhange A bis F dieses Teils von ISO 11819 dienen nur der Information.

Anerkennungsnotiz

Der Text der Internationalen Norm ISO 11819-1:1997 wurde vom CEN als Europédische Norm ohne irgend-
eine Abanderung genehmigt.

Einleitung

Die Emission und Ausbreitung von StraBenverkehrsgerduschen hangt hauptséchlich von den Eigen-
schaften der StraBenoberflache ab, insbesondere von der Textur und der Porositat. Diese beiden Eigen-
schaften beeinflussen die Erzeugung des Reifen/Fahrbahn-Gerdusches. AuBerdem kann die Porositat die
Schallausbreitung beeinflussen, besonders dann, wenn die Ausbreitung dicht Uber der Oberflache ver-
l&duft. Auch das Antriebsgerdusch, das Ublicherweise in groBerer H6he Uber der StraBenoberflache
erzeugt wird als das Reifen/Fahrbahn-Gerausch, kann bei seiner Ausbreitung bis zu einem bestimmten
Grad durch die Porositat der StraBenoberflache beeinflusst werden. Diese Effekte fihren bei identischer
Verkehrsdichte und -zusammensetzung zu Unterschieden im Gerduschpegel von verschiedenen
StraBenoberflachen von bis zu 15 dB, was eine betrachtliche Auswirkung auf das StraBenumfeld haben
kann.

Es ist daher wichtig, diesen Einfluss durch ein genormtes Verfahren messen zu kdnnen und zu einer
Abstufung der StraBenoberflaichen hinsichtlich des Verkehrsgerdusches zu kommen. Dieser Teil von
ISO 11819 bietet ein solches Verfahren an. Ziel ist es, Anforderungen zu befriedigen, die von der Stral3en-
planung, der StraBenverwaltung, Bauunternehmern, Herstellern so genannter larmarmer Oberflachen und
anderen mit der Voraussage und der Kontrolle der StraBenverkehrsgerdusche befasster Stellen erhoben
worden sind.

1 Anwendungsbereich

Dieser Teil von ISO 11819 legt ein Verfahren zum Vergleich des Verkehrsgerdusches auf unterschied-
lichen StraBenoberflachen bei verschiedenen Verkehrszusammensetzungen fest, um die einzelnen Arten
von StraBenoberflachen zu bewerten. Schallpegel, die leichte oder schwere Fahrzeuge bei bestimmten
Geschwindigkeiten reprasentieren, werden bestimmten StraBenoberflachen zugeschrieben. Das Verfahren
gilt fur frei flieBenden Verkehr bei konstanten zulassigen Geschwindigkeiten von mindestens 50 km/h.
Unter anderen Bedingungen, wenn der Verkehr nicht frei flieBt, wie an Kreuzungen oder bei verstopften
StraBen, ist der Einfluss der StraBenoberflaiche von untergeordneter Bedeutung.

Ein genormtes Verfahren zum Vergleich der akustischen Eigenschaften von StraBenoberflachen gibt
StraBen- und Umweltbehérden ein Hilfsmittel an die Hand, StraBenoberflaichen im Hinblick auf die Ein-
haltung bestimmter LArmgrenzwerte auszuwéhlen. Dieser Teil von ISO 11819 hat jedoch nicht zum Ziel,
solche Grenzwerte vorzuschlagen.
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Das statistische Vorbeifahrtverfahren (SPB-Verfahren; SPB = ,Statistical Pass-By") beabsichtigt im
Wesentlichen zweierlei:

a) kann es zur Klassifizierung von Oberflachen in typischem und Ublichem Zustand hinsichtlich ihrer
Einflusse auf das Verkehrsgerdusch benutzt werden (Klassifizierung der Oberflachen);

b) kann es zur Bewertung des Einflusses verschiedener Oberflachen auf das Verkehrsgerdusch an be-
stimmten Orten benutzt werden, unabhéngig von ihrem Zustand und Alter. Ein Beispiel fir die zweite
Anwendung ist das Erneuern des StraBenbelags, wenn Vorher- und Nachher-Messungen gefordert
werden, um den Einfluss der Erneuerung des StraBenbelags auf das Verkehrsgerdausch zu beurteilen.
Wegen strenger Anforderungen an die akustischen Umgebungsbedingungen am Messort kann das
Verfahren jedoch nicht zur Abnahme der Arbeiten an jedem beliebigen Ort verwendet werden.

Abschnitt 4 enthalt eine allgemeine Beschreibung des SPB-Verfahrens.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden normativen Dokumente enthalten Festlegungen, die durch Verweisung in diesem Text
Bestandteil dieses Teils von ISO 11819 sind. Bei datierten Verweisungen gelten spatere Anderungen oder
Uberarbeitungen dieser Publikationen nicht. Anwender dieser Internationalen Norm werden jedoch
gebeten, die Méglichkeit zu prifen, die jeweils neuesten Ausgaben der nachfolgend angegebenen nor-
mativen Dokumente anzuwenden. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen normativen Dokuments. Mitglieder von ISO und IEC fuhren Verzeichnisse der gtltigen
Internationalen Normen.

ISO 10844:1994, Acoustics — Specification of test tracks for the purpose of measuring noise emitted by
road vehicles.

ISO 13473-1:1997, Characterization of pavement texture by use of surface profiles — Part 1: Determination
of Mean Profile Depth.

IEC 60651:1979, Sound level meters.
IEC 60942:1988, Sound calibrators.
IEC 61260:1995, Electroacoustics — Octave-band and fractional-octave-band filters.

3 Begriffe
Fur die Anwendung dieses Teils von ISO 11819 gelten die folgenden Begriffe.

3.1 Verkehrsgerausch, Fahrzeuggerausch, Reifen/Fahrbahn-Gerausch und
Antriebsgerausch
3.1.1

Verkehrsgerausch
Gerdusch, das der Verkehr insgesamt auf der zu untersuchenden StraBe emittiert

3.1.2

Fahrzeuggerausch

Gerdusch eines einzelnen Fahrzeugs, dessen zwei Hauptkomponenten das Antriebsgerausch (3.1.4) und
das Reifen/Fahrbahn-Gerdusch (3.1.3) bilden

3.1.3
Reifen/Fahrbahn-Gerausch
Gerausch, das durch Reifen-Fahrbahn-Wechselwirkung entsteht

3.1.4
Antriebsgerausch
Gerdusch, das durch Motor, Abgasanlage, Luftansaugung, Lifter, Kraftibertragung usw. entsteht

3.2

statistisches Vorbeifahrt-(SPB-)Verfahren

Messverfahren zur Bewertung des Fahrzeug- und Verkehrsgerdusches auf unterschiedlichen Abschnitten
einer StraBenoberflache unter spezifischen Verkehrsbedingungen
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ANMERKUNG  Geprift wird eine groBe Anzahl von Fahrzeugen des Ublichen StraBenverkehrs. Ergebnisse nach
diesem Verfahren werden auf Standardgeschwindigkeiten je nach Kategorie oder Art der untersuchten StraBe
bezogen.

3.3 Geschwindigkeitsklassen der StraBe

Es werden drei StraBenklassen nach dem Geschwindigkeitsbereich festgelegt, mit der der Verkehr flieB3t;
diese kdnnen in der Regel gewdhnlich bestimmten Gebieten zugeordnet werden (Stadt, Einzugsbereich
einer Stadt, Uber Land usw.).

3.3.1
»hiedrige“ Geschwindigkeitsklasse der StraBBe
die mittleren Verkehrsgeschwindigkeiten betragen 45 km/h bis 64 km/h

ANMERKUNG Diese Bedingungen gelten Ublicherweise fur Stadtverkehr.

3.3.2
,mittlere“ Geschwindigkeitsklasse der StraB3e
die mittleren Verkehrsgeschwindigkeiten betragen 65 km/h bis 99 km/h

ANMERKUNG Diese Bedingungen gelten h&ufig im Einzugsbereich der Stadte oder auf LandstraBen.

3.3.3

»hohe“ Geschwindigkeitsklasse der StraBBe

mittlere Pkw-Geschwindigkeiten von 100 km/h oder mehr herrschen vor; bei Geschwindigkeitsbe-
schrankungen gilt diese Klasse auch dann, wenn Lkw langsamer fahren

ANMERKUNG Diese Bedingungen gelten Ublicherweise fir Autobahnen Uber Land oder im Einzugsbereich der
Stadte.

3.4 Fahrzeugkategorien

Eine Fahrzeugkategorie besteht aus Fahrzeugen mit bestimmten gemeinsamen Merkmalen, die im flie-
Benden Verkehr leicht zu erkennen sind, wie z. B. Anzahl der Achsen und GréBe. Es wird davon ausge-
gangen, dass diese gemeinsamen Merkmale unter denselben Betriebsbedingungen ein Kennzeichen fir
Ahnlichkeiten in der Gerduschemission sind. Die folgenden, in diesem Teil von ISO 11819 benutzten
Fahrzeugkategorien werden fur ausreichend erachtet, die Gerduschemission von StraBenoberflachen zu
beschreiben (siehe auch Anhang A).

3.4.1
Kategorie 1 - Pkw
Personenkraftwagen ohne andere leichte Fahrzeuge

3.4.2
Kategorie 2 - Lkw
alle Lastkraftwagen, Linien- und Reisebusse mit mindestens zwei Achsen und mehr als vier Radern

ANMERKUNG Diese Kategorie umfasst die Kategorien 2a und 2b.

3.4.2.1
Kategorie 2a - zweiachsige Lkw
Lastkraftwagen, Linien- und Reisebusse mit zwei Achsen und mehr als vier Réddern

3.4.2.2
Kategorie 2b - mehrachsige Lkw
Lastkraftwagen, Linien- und Reisebusse mit mehr als zwei Achsen

3.5

maximaler Schallpegel

héchster vom Messgerat wahrend einer Fahrzeugvorbeifahrt aufgenommener Schalldruckpegel unter
Verwendung der festgelegten Frequenzbewertung und Zeitbewertung F. Die Fahrzeuge missen akus-
tisch trennbar sein, d. h., ihre Schallpegel durfen durch andere Fahrzeuge nicht signifikant beeintrachtigt
werden (siehe auch 7.2)
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3.6

Fahrzeuggerauschpegel, L .,

mittlerer maximaler A-bewerteter Schalldruckpegel, der fir jede Fahrzeugkategorie bei der Referenz-
geschwindigkeit aus einer Regressionsgeraden der maximalen A-bewerteten Schalldruckpegel Uber dem
Logarithmus der Geschwindigkeiten berechnet wird

3.7

statistischer Vorbeifahrtindex (SPBI = Statistical Pass-By Index)

Gerauschindex zum Vergleich von StraBenoberfldchen, der auf den Fahrzeuggerduschpegeln basiert
sowie die Verkehrszusammensetzung und die Geschwindigkeiten der Fahrzeuge bertcksichtigt

3.8

Referenzdeckschicht

Oberflache, die entsprechend dem Zweck der Messung nach Regeln ausgewéahlt wird, die in diesem
Teil von ISO 11819 aufgeflihrt sind; die Pegel bei der Referenzdeckschicht werden auf 0 dB normiert und
die Pegel bei allen anderen Oberflachen als Differenz zu diesem Referenzpegel angegeben
ANMERKUNG Der hauptsdchliche Zweck des Verfahrens besteht darin, StraBenoberflachen hinsichtlich der
Verkehrsgerduschemission zu vergleichen. Die bei einer bestimmten Oberflache gemessenen Schallpegel kdnnen
daher auch im Vergleich zu den bei einer anderen Oberflaiche gemessenen Gerduschpegeln angegeben werden;
diese Oberflache heiBt Referenzdeckschicht.

3.9

absorbierende Oberflachen

1) auf der StraBe oder dem Erdboden: Oberflache, die einen wesentlichen Teil der auf sie auftreffenden
Schallenergie absorbiert

BEISPIELE Typische absorbierende Oberfldchen sind loser Kies, Sand und einige porése Deckschichten sowie
Bodenabdeckungen durch Gras, Efeu oder anderes niederes Gewachs.

2) an Larmschutzwénden: Oberflache, mit der einige La&rmschutzwénde auf der SraBenseite ausgestattet
sind, um Schallreflexionen zu verringern

4 Messprinzip

Bei dem statistischen Vorbeifahrt-(SPB-)Verfahren werden die maximalen A-bewerteten Schalldruck-
pegel und die Geschwindigkeiten einer statistisch signifikanten Anzahl einzelner Fahrzeuge wahrend ihrer
Vorbeifahrt an einem festgelegten Ort in StraBenndhe gemessen. Jedes gemessene Fahrzeug wird einer
der drei Kategorien ,Pkw", ,zweiachsige Lkw* und ,mehrachsige Lkw*“ zugeordnet. Weitere Fahrzeug-
kategorien werden hier nicht verwendet, da sie keine zuséatzlichen Informationen zum Einfluss der
StraBenoberflache liefern.

Fur jede der drei in 3.3 definierten Geschwindigkeitsbereiche und jede der drei Fahrzeugkategorien ist
eine Referenzgeschwindigkeit festgelegt. Jeder einzelne Vorbeifahrtpegel wird zusammen mit der
Fahrzeuggeschwindigkeit aufgezeichnet. Fir jede Fahrzeugkategorie wird eine Regressionsgerade der
maximalen Gerduschpegel Uber dem Logarithmus der Geschwindigkeiten berechnet. Daraus wird der
mittlere A-bewertete Schalldruckpegel fiir die Referenzgeschwindigkeit bestimmt. Dieser Pegel ist der
Fahrzeuggerduschpegel, L.

Fur den Bericht Uber die akustischen Eigenschaften der StraBenoberfliche werden die Fahrzeug-
gerduschpegel der Pkw, der zwei- und der mehrachsigen Lkw energetisch addiert, wobei ein bestimmtes
Verhéltnis zwischen diesen Fahrzeugkategorien angenommen wird. Dadurch ergibt sich ein einziger
Kennwert, der das Endergebnis darstellt. Dieser Kennwert ist der statistische Vorbeifahrtindex (SPBI). Er
kann fir den Vergleich von StraBenoberflichen verwendet werden, sodass ihr Einfluss auf den Schall-
pegel des Verkehrs der angenommenen Zusammensetzung bestimmt werden kann. Dieser Wert eignet
sich jedoch nicht zur Berechnung des tatsachlichen Verkehrsgerdusches.

5 Messgerate

5.1 Schallpegelmesser

Der Schallpegelmesser (oder ein &quivalentes Messsystem) muss die Anforderungen der Klasse 1 nach
IEC 60651 erflllen.

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN ISO 11819-1:2002-02


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-iso-11819-1-2002-02
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-iso-11819-1-2002-02

Seite 6
ENISO 11819-1:2001

Ein Windschirm, der nach den Angaben des Mikrofonherstellers flir das jeweilige Mikrofon geeignet ist,
ist zu benutzen. Es sollte vom Hersteller zugesichert sein, dass der Windschirm unter den Umgebungs-
bedingungen wahrend der Messungen die Funktion des Schallpegelmessers nicht messbar beeinflusst.

5.2 Frequenzanalysator

Terzfrequenzanalysen der Schallmessungen werden empfohlen, sind aber nicht obligatorisch. Der
Frequenzbereich von 50 Hz bis 10 000 Hz (Terzmittenfrequenzen) muss abgedeckt werden. Die Terzfilter
mussen IEC 61260 entsprechen.

5.3 Kalibrierung

Zu Beginn der Messungen und nach Einhalten einer gegebenenfalls vom Hersteller angegebenen
Anwarmdauer ist der Gesamtlbertragungskoeffizient des Schallpegelmessers oder des aquivalenten
Messsystems (einschlieBlich Mikrofon) zu priifen und nétigenfalls nach den Vorgaben des Herstellers
einzustellen. Dies kann die Verwendung eines Schallkalibrators erforderlich machen. Diese Prifungen
sind zum Ende der Messungen zu wiederholen, und die ermittelten Werte sind festzuhalten. Alle Abwei-
chungen muissen in den Messbericht aufgenommen werden. Wenn die einzelnen Kalibrierungen des
Schallpegelmessers wahrend einer Messreihe um mehr als 0,5 dB differieren, sind die Messungen ungil-
tig. Falls ein Frequenzanalysator benutzt wird, ist hier entsprechend zu verfahren.

Der Schallkalibrator muss den Anforderungen der Klasse 0 oder der Klasse 1 nach IEC 60942 entspre-
chen.

Die Ubereinstimmung des Kalibrators mit den Anforderungen der entsprechenden Klasse nach IEC 60942
ist jahrlich nachzupriifen. Die Ubereinstimmung des Schallpegelmessers oder des &quivalenten
Messsystems mit den Anforderungen nach IEC 60651 ist mindestens alle zwei Jahre nachzuprifen. Die
Priufungen muss ein Labor durchfihren, das akkreditiert oder anderweitig autorisiert ist, Kalibrierungen
durchzufihren die auf nationale Normale rickflihrbar sind.

5.4 Geréate zur Geschwindigkeitsmessung

Die Fahrzeuggeschwindigkeit in dem Augenblick, da das Fahrzeug das Mikrofon passiert, ist mit einer
Standardunsicherheit von weniger als = 3 % zu messen. Es sollten keine Messeinrichtungen verwendet
werden, die auf die StraBenoberflache gelegt werden und auf die Uberfahrt durch die Reifen reagieren.

5.5 Geriate zur Temperaturmessung

Das Gerat/die Gerate zur Temperaturmessung durfen Fehlergrenzen von héchstens 1 °C aufweisen.
Infrarotmessgeréate dirfen nicht fir die Messung der Lufttemperatur verwendet werden.

6 Messorte

6.1 Auswahl des Messortes
Bei der Auswahl des Messortes ist Folgendes zu beachten:

a) Jedes zu prifende StraBenstlick muss zu beiden Seiten des Mikrofons je mindestens 30 m lang sein.
Fir die hohe Geschwindigkeitsklasse der StraBe ist diese Lange auf je 50 m zu erhéhen.

b) Die StraBe mussim Wesentlichen eben und gerade sein. StraBen mit leichten Kurven oder mit Steigun-
gen <1 % sind fir die Zwecke dieses Teils von ISO 11819 als Messobjekt geeignet.

c) Die Fahrzeuge missen mit konstanter Geschwindigkeit fahren. Die Verkehrsstarke muss ausreichend
groB sein, um eine vernlinftige Gesamtmessdauer zu ermdglichen.

d) Die Anforderung nach Abschnitt 12 an das Fremdgerdusch am Messort ist zu beachten. Siehe auch
7.2 zur Auswahl der Fahrzeuge.

e) Die StraBenoberflache sollte auf dem gesamten zu prifenden StraBenabschnitt homogen und in gutem
Zustand sein, es sei denn, dass die Auswirkung des Zustandes untersucht werden soll. StraBen-
oberflachen, die z. B. eine ungewdhnliche Unebenheit, Risse in der Oberflaiche, Bitumenaustritte,
UbermaBige Kornausbriiche oder Dehnungsfugen aufweisen, sind in der Regel zur Klassifizierung von
Oberflachen nicht geeignet.
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