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Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN ISO 12217-1:2002 + A1:2009) wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 188 ,Small
craft® in Zusammenarbeit mit dem Technischen Komitee CEN/BT/WG 69 ,Kleine Wasserfahrzeuge*
erarbeitet, dessen Sekretariat vom SIS (Schweden) gehalten wird.

Fir die deutsche Mitarbeit ist der Arbeitsausschuss NA 132-08-01 AA ,Kleine Wasserfahrzeuge® der
Normenstelle Schiffs- und Meerestechnik (NSMT) im DIN zustandig.

Die Vervielfaltigung der Arbeitsblatter dieser Norm (Anhang 1) ist gestattet.
Dieses Dokument enthalt die ISO 12217-1:2002 und die Anderung A1:2009.

Anfang und Ende der durch die Anderung eingefligten oder geénderten Texte sind jeweils durch Anderungs-
marken[A) angegeben.

DIN EN ISO 12217 Kleine Wasserfahrzeuge — Stabilitdts- und Auftriebsbewertung und Kategorisierung
besteht aus:

— Teil 1: Nicht-Segelboote mit einer Rumpflénge gréRer als oder gleich 6 m
— Teil 2: Segelboote ab 6 m Rumpflénge
— Teil 3: Boote mit einer Rumpfldnge kleiner als 6 m

Far die im Abschnitt 2 zitierten Internationalen Normen wird im Folgenden auf die entsprechenden Deutschen
Normen hingewiesen:

ISO 8666 siehe DIN EN ISO 8666
1ISO 9093-1 siehe DIN EN ISO 9093-1
ISO 9093-2 siehe DIN EN ISO 9093-2
1ISO 9094-1 siehe DIN EN ISO 9094-1
ISO 9094-2 siehe DIN EN ISO 9094-2
ISO 10240 siehe DIN EN ISO 10240
ISO 11812 siehe DIN EN ISO 11812
ISO 12216 siehe DIN EN ISO 12216
ISO 14946 siehe DIN EN 1SO14946
Anderungen

Gegeniiber DIN EN ISO 12217-1:2002-10 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) in 5.3, Tabelle 2, die Zeile ,Flutungswinkel” geléscht;

b) in6.1.1.1, erste Zeile, ,und 6.1.3" geldscht;

c) in6.1.2.1, c), ,muss der Flutungsgrenzwert bis zur Unterkante des Siills gemessen werden® ersetzt durch
.,muss der Flutungskennwert bis zum niedrigsten Punkt des Wassereinbruchs dieses Siills gemessen
werden (siehe Anhang C);

d) 6.1.3 geldscht;

e) 6.2 vollstandig ersetzt;

f) in Anhang A ,F3 = 0,7 + kg 5* mit ,F3 = 0,7 + k95 ersetzt;
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g) Anhang B vollstandig ersetzt;

h) Anhang C vollstéandig ersetzt;

i) in Anhang G, G.2, die Auflistung c) eingefugt;

j)  Anhang H vollstandig ersetzt;

k) in Anhang | die Arbeitsblatter zur Berechnung Nr 3, 4, 6b und 9 ersetzt;

l) in Anhang |, Arbeitsblatt 5, in der zehnten Reihe zwei Mal ,F2* durch o ersetzt und in der zwdlften
Reihe ,selbst-lenzender durch ,schnell-lenzender” ersetzt;

m) in den Literaturhinweisen den Eintrag [2] hinzugefigt;

n) redaktionell Uberarbeitet.

Friithere Ausgaben

DIN EN ISO 12217-1: 2002-10

Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN EN ISO 8666, Kleine Wasserfahrzeuge — Hauptdaten

DIN EN ISO 9093-1, Kleine Wasserfahrzeuge — Seeventile und Aullenhautdurchfiihrungen — Teil 1:
Metallische Teile

DIN EN ISO 9093-2, Kleine Wasserfahrzeuge — Seeventile und Aul3enhautdurchfiihrungen — Teil 2: Nicht
metallische Teile

DIN EN ISO 9094-1, Kleine Wasserfahrzeuge — Brandschutz — Teil 1: Wasserfahrzeuge mit einer
Rumpfldnge bis 15 m

DIN EN ISO 9094-2, Kleine Wasserfahrzeuge — Brandschutz — Teil 2: Wasserfahrzeuge mit einer
Rumpfldnge iber 15 m

DIN EN ISO 10240, Kleine Wasserfahrzeuge — Handbuch fiir Schiffsfiihrer
DIN EN ISO 11812, Kleine Wasserfahrzeuge — Wasserdichte und schnelllenzende Plichten

DIN EN ISO 12216, Kleine Wasserfahrzeuge — Fenster, Bullaugen, Luken, Seeschlagblenden und Tiiren —
Anforderungen an die Festigkeit und Wasserdichtheit

DIN EN ISO 14946, Kleine Wasserfahrzeuge — Maximale Zuladung
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EUROPAISCHE NORM EN ISO 12217-1:2002 + A1
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Juni 2009

ICS 47.080

Deutsche Fassung

Kleine Wasserfahrzeuge —

Stabilitats- und Auftriebsbewertung und Kategorisierung —
Teil 1: Nicht-Segelboote mit einer Rumpflange grofer
als oder gleich 6 m
(1ISO 12217-1:2002 + Amd 1:2009)

Small craft — Petits navires - Evaluation et catégorisation de la stabilité et
Stability and buoyancy assessment and categorization — de la flottabilité - Partie 1: Bateaux a propulsion non vélique
Part 1: Non-sailing boats of hull length greater than d'une longueur de coque supérieure
or equal to 6 m ou égale a6 m
(1SO 12217-1:2002 + Amd 1:2009) (ISO 12217-1:2002 + Amd 1:2009)

Diese Anderung A1 modifiziert die Europgische Norm EN I1SO 12217-1:2002. Sie wurde vom CEN am 27. Mai 2009 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
diese Anderung in der betreffenden nationalen Norm, ohne jede Anderung, einzufiigen ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen dieser
nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN oder bei jedem CEN-Mitglied auf
Anfrage erhaltlich.

Diese Anderung besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache, die von
einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-Zentrum des
CEN mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Rumanien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten Kénigreich
und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

Management-Zentrum: Avenue Marnix 17, B-1000 Brissel

© 2009 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN ISO 12217-1:2002 + A1:2009 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN vorbehalten.
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Vorwort

Dieses Dokument (ISO 12217-1:2002) wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 188 ,Small craft® in
Zusammenarbeit mit dem Technischen Komitee CEN/BT/WG 69 ,Kleine Wasserfahrzeuge* erarbeitet, dessen
Sekretariat vom SIS gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Oktober 2002, und etwaige entgegenstehende
nationale Normen mussen bis Oktober 2002 zuriickgezogen werden.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstitzt grundlegende Anforderungen der EU-
Richtlinien.

Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokumentes ist.
Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Danemark, Deutschland, Finnland,
Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich,
Portugal, Schweden, Schweiz, Spanien, Tschechische Republik und das Vereinigtes Konigreich.

Anerkennungsnotiz

Text der Internationalen Norm 1SO 12217-1:2002 wurde von CEN als Europaische Norm ohne irgendeine
Anderung genehmigt.
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Vorwort zu Anderung 1

Dieses Dokument (EN ISO 12217-1:2002/A1:2009) wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 188 ,Small
craft” erarbeitet.

Diese Anderung zur Europaische Norm EN ISO 12217-1:2002 muss den Status einer nationalen Norm
erhalten, entweder durch Veréffentlichung eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis
Dezember 2009, und etwaige entgegenstehende nationale Normen mussen bis Dezember 2009
zurlickgezogen werden.

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte berihren kénnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafur verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die
Europaische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstutzt grundlegende Anforderungen der EG-
Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EG-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.
Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland,
Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta,

Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien,
Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Koénigreich und Zypern.

Anerkennungsnotiz

Der Text von ISO 12217-1:2002/Amd 1:2009 wurde vom CEN als EN ISO 12217-1:2002/A1:2009 ohne
irgendeine Abanderung genehmigt.
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Einleitung

Dieser Teil von ISO 12217 ermdglicht es, die einschrankenden Einsatzbedingungen zu bestimmen, fir die ein
einzelnes Boot ausgelegt wurde.

ACHTUNG!

Die Ubereinstimmung mit diesem Teil von ISO 12217 garantiert keine absolute Sicherheit oder Risikofreiheit
bezlglich Kentern oder Sinken.
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1 Anwendungsbereich

Dieser Teil von ISO 12217 legt Verfahren fur die Beurteilung von Querstabilitat und Auftrieb des intakten (d. h.
unverletzten) Bootes fest. Ebenfalls sind darin die Auftriebseigenschaften solcher Boote erfasst, die
empfindlich gegen Vollschlagen sind.

Die Beurteilung der Querstabilitdts- und Auftriebseigenschaften nach diesem Teil von ISO 12217 erlaubt es,
das Boot einer Auslegungskategorie (A, B, C, oder D) zuzuordnen, die seiner Auslegung und seiner
maximalen Zuladung entspricht.

Dieser Teil der ISO 12217 ist grundsatzlich auf Boote anwendbar, die durch Muskelkraft oder Motor
angetrieben werden und in einem Bereich von 6 m bis einschliellich 24 m Rumpflange liegen. Er kann jedoch
auch auf Boote von weniger als 6 m Rumpflange angewendet werden, wenn diese bei Anwendung des Teils 3
von ISO 12217 nicht die gewlnschte Auslegungskategorie erreichen, jedoch eingedeckt sind und schnell-
lenzende Rezesse entsprechend ISO 11812 besitzen.

Ausgeschlossen von der Anwendung dieses Teils von ISO 12217 sind:

— aufblasbare und starre aufblasbare Boote bis 8 m Rumpflange nach ISO 6185;

— Kanus, Kajaks oder sonstige Boote mit einer Breite von weniger als 1,1 m;

— Tragdfligelboote und Luftkissenfahrzeuge, sofern sie im Zustand dynamischen Antriebs fahren;
— Tauchfahrzeuge.

Sie enthalt keine Angaben oder Beurteilungen zu den die Querstabilitdt betreffenden Auswirkungen von
Abschleppen, Fischen, Ausbaggern oder Anheben; diese sollten, wenn erforderlich, gesondert berlicksichtigt
werden.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fir die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieBlich aller Anderungen).

ISO 2896:2001, Rigid cellular plastic — Determination of water absorption

ISO 8666:2002, Small craft — Principal data

ISO 9093-1:1994, Small craft — Seacocks and through-hull fittings — Part 1: Metallic

ISO 9093-2:2002, Small craft — Seacocks and through-hull fittings — Part 2: Non-metallic

ISO 9094-1:2003, Small craft — Fire protection — Part 1: Craft with a hull length of up to and including 15 m
ISO 9094-2:2002, Small craft — Fire protection — Part 2: Craft with a hull length of over 15 m

ISO 10240:2004, Small craft — Owner's manual

ISO 11812:2001, Small craft — Watertight cockpits and quick-draining cockpits

ISO 12216:2002, Small craft — Windows, portlights, hatches, deadlights and doors — Strength and
watertightness requirements

ISO 14946:2001, Small craft — Maximum load capacity

IMO Resolution MCS.81(70), Revised Recommendation on Testing of Life-Saving Appliances
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3 Begriffe
Fir die Anwendung dieses Teils von ISO 12217 gelten die folgenden Begriffe.

Die Bedeutung der fiir die Definitionen verwendeten Symbole werden in Abschnitt 4 angegeben.

3.1 Grundbegriffe

3141

Auslegungskategorie

Beschreibung der See- und Windbedingungen, fir die ein Boot im Rahmen dieses Teils von ISO 12217 als
tauglich gilt

ANMERKUNG  Siehe auch 7.2.

3.1.2

Nicht-Segelboot

Boot, das seinen Vortrieb im Wesentlichen aus einer anderen als der Windkraft bezieht, mit einer projezierten
Segelflache von:

AS < 0,07 X (mLDc)2/3

313
Rezess
jede Vertiefung, die nach oben offen ist und in der sich Wasser ansammeln kann

BEISPIEL Plichten, Pumpenschéachte offene Vertiefungen oder Bereiche, die durch Schanzkleider oder Siille
begrenzt sind.

ANMERKUNG  Wohnbereiche, geschitzte Raume oder Backskisten, deren Verschlisse den Anforderungen nach
ISO 12216 entsprechen, gelten nicht als Rezesse.

314
schnell-lenzender Rezess
Rezess, der alle Anforderungen nach ISO 11812 an ,schnell-lenzende Plichten und Rezesse* erfillt

ANMERKUNG lhren Eigenschaften entsprechend kann eine Plicht gegebenenfalls fir eine Auslegungskategorie als
schnell-lenzend angesehen werden, jedoch nicht fiir eine hohere.

315
wasserdichter Rezess
Rezess, der alle Anforderungen nach ISO 11812 an ,wasserdichte Plichten und Rezesse* erflillt

ANMERKUNG  Dieser Begriff impliziert nur Anforderungen hinsichtlich Wasserdichtheit und Sullhéhen, jedoch keine fur
Lenzer.

3.1.6

voll gedecktes Boot

Boot, bei dem die Seitenansicht auf die Deckssprungflache eine Kombination von
— wasserdichtem Deck und Decksaufbauten; und/oder

— schnell-lenzenden Rezessen nach ISO 11812; und/oder

— wasserdichten Rezessen nach ISO 11812 mit einem Gesamtvolumen von weniger als LB F,/40

darstellt und alle geschlossenen Einrichtungen nach ISO 12216 wasserdicht sind
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ANMERKUNG Die fiir Boote der Auslegungskategorien A oder B zugelassene Grundflache von Rezessen wird durch
die Anforderungen in 6.3.1 eingeschrankt.

317

teil gedecktes Boot

Boot, bei dem wenigstens zwei Drittel der Flache der Draufsicht auf das Randslll des Decks mit einer
Eindeckung, Wohnbereichen, geschiitzten Raumen oder festen Abdeckungen versehen sind, die nach
ISO 12216 wasserdicht sind und bestimmungsgemafl Wasser nach aul’enbords abweisen

ANMERKUNG  Die Draufsicht schlief3t alles ein, was innerhalb eines Abstandes von L,,/3 vom Vorsteven und innerhalb
von 100 mm von der Rumpf-/Deckskontur (ausschlieRlich des Spiegels) nach innen liegt.

3.2 Fluten

3.21

Flutungso6ffnung

jede beliebige Offnung (einschlieBlich der Kante eines Rezesses), durch die Wasser in den Innenraum oder
die Bilge eines Bootes eindringen kann, oder ein Rezess der nicht nach 6.1.1.1 ausgeschlossen ist

3.2.2
Flutungswinkel

¢o

Krangungswinkel, bei dem Flutungsoéffnungen, wie sie in 6.1.1 beschrieben sind, bei ruhigem Wasser,
zugehorigem Beladungszustand und im Entwurfstrimm des Bootes einzutauchen beginnen

ANMERKUNG 1  Sind die Flutungsoffnungen nicht symmetrisch zur Mittellinie des Bootes angeordnet, wird der Fall, der
den kleinsten Krangungswinkel ergibt, angewendet.

ANMERKUNG 2  Der Flutungswinkel wird in Grad angegeben.

3.2.3

Flutungsgrenzwert

hp

geringste Hohe Uber der Wasserlinie bis zu einer beliebigen Flutungséffnung, abgesehen von den in 6.1.1.1
ausgeschlossenen, wenn das Boot vollen Beladungszustand und im Entwurfstrimm aufrecht in ruhigem
Wasser liegt

ANMERKUNG  Der Flutungsgrenzwert wird in Meter angegeben.

3.3 MaRe, Flachen und Winkel

3.31

Rumpflange

Ly

Lange des Rumpfes nach ISO 8666

ANMERKUNG  Die Rumpflange wird in Meter angegeben.

3.3.2
Wasserlinienlange

L

nach I1ISO 8666 gemessene Lange in der Wasserlinie, wenn das Boot im zugehoérigen Beladungzustand und
im Entwurfstrimm aufrecht in ruhigem Wasser liegt

ANMERKUNG 1  Bei Mehrrumpfbooten gilt die groRte Lange eines einzelnen Rumpfes.

ANMERKUNG 2 Die Wasserlinienlange wird in Meter angegeben.
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3.3.3

Rumpfbreite

By

groéflte Breite des Rumpfes nach ISO 8666

ANMERKUNG 1  Bei Katamaranen und Trimaranen muss B, als Gesamtbreite Uber die &ulleren Rimpfe gemessen
werden.

ANMERKUNG 2 Die Rumpfbreite wird in Meter angegeben.

3.3.4
Wasserlinienbreite

By

grolte nach ISO 8666 gemessene Breite in der Wasserlinie — bei Mehrrumpfbooten die Summe der gréften
Wasserlinienbreiten aller Rimpfe — wenn das Boot bei zugehérigem Beladungszustand und im Entwurfs-
trimm aufrecht schwimmt

ANMERKUNG  Die Wasserlinienbreite wird in Meter angegeben.

3.35

Freibord mittschiffs

gV

Abstand der Decksprunglinie oder des Decks zur Wasserlinie nach 1ISO 8666, gemessen bei /2, wenn das
Boot bei zugehdrigem Beladungszustand und im Entwurfstrimm aufrecht schwimmt

ANMERKUNG  Freibord mittschiffs wird in Meter angegeben.

3.3.6

Rumpftiefgang

Ue

Tiefgang des (der) wesentlichen Auftriebskorper(s) des Rumpfes (der Rimpfe) unterhalb der Wasserlinie, wie
in ISO 8666 definiert, wenn das Boot bei zugehérigem Beladungszustand und im Entwurfstrimm aufrecht
schwimmt

ANMERKUNG  Der Rumpftiefgang wird in Meter angegeben.

3.3.7
Windangriffsflache

Ary
Flache der seitlichen Projektion von Rumpf, Aufbauten, Deckshausern und Spieren oberhalb der Wasserlinie,
wenn das Boot bei zugehérigem Beladungszustand aufrecht schwimmt

ANMERKUNG 1 Eingeschlossen sind Plichtpersenninge und sonstige Abdeckungen, die wahrend Fahrten bei
schlechtem Wetter aufgezogen werden kdnnen, z. B. Plicht-Wetterschutz, Prahm-Abdeckungen.

ANMERKUNG 2 Die Windangriffsfliche wird in Quadratmeter angegeben.

3.3.8
dynamischer Kenterwinkel

H

Krangungswinkel, der dem aufrechten Zustand (auBer der direkten aufrechten Schwimmlage) bei
zugehorigem Beladungszustand am nachsten liegt, bei dem das aufrichtende Moment der Querstabilitat zu
Null wird; er wird unter der Annahme ermittelt, dass keine auflermittige Beladung vorhanden ist und dass alle
potentiellen Flutungsoffnungen wasserdicht sind

ANMERKUNG 1 Hat das Boot Rezesse, die nicht schnell-lenzend sind, muss ¢, gleich dem Flutungswinkel zu diesen
Rezessen gesetzt werden, es sei denn, die Rezesse sind bei der Bestimmung von 4, vollstandig beriicksichtigt worden.
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ANMERKUNG 2 Der dynamische Kenterwinkel wird in Grad angegeben.

3.4 Beladungszustinde, Masse und Volumen

3.41

Leichtdeplacement

Boot entsprechend dem Leergewicht nach ISO 8666, soweit anwendbar, mit folgenden Zusatzgewichten
ausgestattet:

a) sofern ein Antrieb durch (einen) AuRenbordmotor(en) mit einer Leistung von mehr als 3 kW vorgesehen
ist, der (die) schwerste(n) vom Hersteller fir das Boot empfohlene(n) Motor(en) angebracht in
Arbeitsposition(en);

b) sind Batterien installiert, mUssen sie in der vom Bootsbauer vorgesehenen Position eingesetzt werden;

c) Mast(en), Baum (Baume) und andere Spieren an Bord und in Stauposition einsatzbereit angeschlagen,
aber nicht gesetzt; das gesamte stehende und laufende Gut geriggt;

d) alle vom Bootsbauer gelieferten Segel an Bord und einsatzbereit angeschlagen, aber nicht gesetzt; z. B.
Grolsegel am Baum, Rollsegel aufgerollt, Vorsegel angeschlagen, aber auf Deck gestaut

ANMERKUNG Die fir AuRenbordmotoren vorgesehene Masse der Batterien darf nicht kleiner sein als in Spalte 3 der
Tabellen E.1 und E.2 angegeben. Ist die Position der Batterien nicht festgelegt, muss die Masse einer Batterie flr jeden
Motor mit einer Leistung von mehr als 7 kW angesetzt und deren Position innerhalb von 1,0 m vom Motor vorgesehen
werden.

3.4.2
maximale Zuladung

muTL

maximale Beladung, die das Boot bestimmungsgemaf zusatzlich zur Beladung im Leichtdeplacement tragen
kann, bestehend aus der vom Hersteller empfohlenen Héchstlast, wie in ISO 14946 definiert, einschliellich
aller Flussigkeiten (z. B. Kraftstoff, Ole, Frischwasser, Wasser in Ballast- oder Kédertanks und Biinns) in den
bis zum vollen Fassungsvermdgen beflillten befestigten oder transportablen Tanks

ANMERKUNG  Die maximale Zuladung wird in Kilogramm angegeben.

343

voller Beladungszustand

Boot im Leichtdeplacement mit der zusatzlichen, dem Entwurfstrimm entsprechend angeordneten maximalen
Zuladung, wobei die vertikale Verteilung der Masse der Crew der im normativen Anhang B beschriebenen
Prifung fur auBermittige Beladung entspricht

3.4.4
Masse des voll beladenen Bootes

mpc
Masse des Bootes im vollen Beladungszustand

ANMERKUNG Die Masse des voll beladenen Bootes wird in Kilogramm angegeben.

3.4.5

Verdrangungsvolumen

b

das dem zugehdrigen Beladungszustand entsprechende Verdrangungsvolumen des Bootes, wobei die Dichte
des Wassers mit 1 025 kg/m3 anzusetzen ist

ANMERKUNG  Das Verdrangungsvolumen wird in Kubikmeter angegeben.
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3.4.6
Mindestzustand bei Auslaufbereitschaft
Boot, ausgeristet wie im Leichtdeplacement (3.4.1), mit folgender zusatzlicher Beladung, soweit anwendbar:

a) Massen, die die Crew darstellen, auf der Mittellinie nahe dem héchsten Hauptsteuerstand positioniert:
— T75kgbei Ly<8m;
— 150 kg bei8m<Ly<16 m;
— 225kgbei16 m<Ly<24m,

b) wesentliche Sicherheitsausriistung mit einer Masse von mindestens (Ly — 2,5)2 kg;

c) Vorrate (aber keine Verbrauchsvorrate) sowie Ausrustungen, die sich Ublicherweise an Bord befinden;

d) Wasserballast in symmetrisch zur Mittellinie angeordneten Tanks, fir die im Handbuch flr Schiffsflhrer
angegeben ist, dass sie immer geflillt sein missen, wenn das Boot schwimmt;

e) eine Rettungsinsel (sofern vorgesehen) an der vorgesehenen Position lagernd

3.4.7
Mindestmasse bei Auslaufbereitschaft

myoc
Masse des Bootes im Mindestzustand bei Auslaufbereitschaft

ANMERKUNG Die Mindestmasse bei Auslaufbereitschaft wird in Kilogramm angegeben.

3.5 Sonstige Begriffe

3.51

rechnerische Windgeschwindigkeit

Yw

in Berechnungen zu verwendende mittlere oder durchschnittliche stetige Windgeschwindigkeit

ANMERKUNG  Die rechnerische Windgeschwindigkeit wird in Meter durch Sekunde angegeben.

3.5.2
Crew
kollektive Beschreibung fur alle Personen an Bord eines Bootes

3.5.3

Crew-Grenze

CL

hochste fir die Bemessung der Auslegungskategorie verwendete Anzahl an Crew-Mitgliedern (mit jeweils
75 kg)

3.54

Entwurfstrimm

Schwimmzustand des Bootes in aufrechter Lage mit Crew, Vorraten und Ausristung in bestimmungsgemaler
Lage nach Angabe des Konstrukteurs oder des Bootsbauers

3.5.5
Auftriebskorper
Element das dem Boot Auftrieb gibt und dadurch die Schwimmeigenschaften beeinflusst
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3.5.5.1
Lufttank
aus dem Rumpfwerkstoff bestehender Tank, der mit dem Rumpf oder Deck fest verbunden ist

3.5.5.2
Luftbehalter
aus starrem Werkstoff bestehender Behélter, der weder mit dem Rumpf noch dem Deck fest verbunden ist

3.5.5.3

Werkstoff niedriger Dichte

Werkstoff mit einer Dichte von weniger als 1,0, vorzugsweise im Boot integriert, um dessen Auftrieb im Fall
des Vollschlagens zu verstarken

3.5.54

umlaufender Auftriebskoérper

strapazierfahige, réhrenformige, um den Rand des Bootes angebrachte Wulst, die dazu vorgesehen ist,
immer wenn das Boot benutzt wird, aufgeblasen zu sein

3.5.5.5

aufgeblasener Luftsack

aus einem flexiblen Werkstoff bestehender Behalter, der weder mit dem Rumpf noch dem Deck fest
verbunden, zur Sichtprifung zuganglich und dazu vorgesehen ist, immer wenn das Boot benutzt wird,
aufgeblasen zu sein

ANMERKUNG  Luftsacke, die sich beim Eintauchen in das Wasser automatisch aufblasen (z. B. am Masttop zum
Verhindern des Durchkenterns), werden nicht als Auftriebskdrper angesehen.

3.5.6
Krangungsversuch
Verfahren zur Bestimmung der H6he des Massenschwerpunktes (VCG) eines Bootes

ANMERKUNG 1  Mithilfe der Hoéhe des Massenschwerpunktes (VCG) und in Kenntnis der Rumpfform (Linienriss) und
der Lage der Schwimmwasserlinie bei bekannter Beladung lassen sich sdmtliche Querstabilitdtskennwerte berechnen.

ANMERKUNG 2 Fir eine vollstandige Beschreibung, wie ein Krangungsversuch durchzufiihren ist, sollte die im
Bootsbau Ubliche Fachliteratur zu Hilfe genommen werden (z. B. Principles of Naval Architecture, veréffentlicht durch
S.N.A.M.E.), oder es sollte Bezug auf die Regeln der American Society for Testing and Materials fir die Durchfiihrung
einer Prifung der Querstabilitdt (ASTM F-1321-90) genommen werden.

3.5.7
Wasserlinie bei vollem Beladungszustand
Wasserlinie des aufrecht schwimmenden Bootes bei voller Beladung und im Entwurfstrimm

3.5.8

aufrichtendes Moment

RM

das in ruhigem Wasser bei einer bestimmten Krangung entgegenwirkende Moment, erzeugt durch das
seitliche Auswandern des Massenschwerpunktes des Bootes im Verhaltnis zum Verdrangungsschwerpunkt
des getauchten Teils des Rumpfes

ANMERKUNG 1 Das aufrichtende Moment verandert sich mit dem Krangungswinkel und wird Ublicherweise gegen
diesen graphisch aufgetragen. Am genauesten lassen sich die aufrichtenden Momente mithilfe von Computern aus den
Daten der Rumpfform und der Lage des Massenschwerpunktes ermitteln. Daneben gibt es Naherungsverfahren. Das
aufrichtende Moment verandert sich erheblich mit Rumpfform, Lage des Massenschwerpunktes, Masse des Bootes und
Trimm.

ANMERKUNG 2 Das aufrichtende Moment wird in Newtonmeter angegeben.
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3.5.9

aufrichtender Hebelarm

Gz

Abstand sowohl in horizontaler als auch in vertikaler Ebene zwischen dem Verdrangungsschwerpunkt und
dem Massenschwerpunkt

ANMERKUNG Der aufrichtende Hebelarm ist gleich dem aufrichtenden Moment, dividiert durch das Produkt von Masse,
in Kilogramm, und Erdbeschleunigung (9,806 m/s2) und wird in Meter angegeben.

3.5.10

Grad der Wasserdichtheit
Grad der Wasserdichtheit nach ISO 11812 und ISO 12216

ANMERKUNG  Der Grad der Wasserdichtheit wird wie folgt zusammengefasst.

Grad 1: Grad der Wasserdichtheit, der Schutz gegen Wirkung beim dauernden Untertauchen in Wasser bietet.

Grad 2: Grad der Wasserdichtheit, der Schutz gegen Wirkung beim zeitweiligen Untertauchen in Wasser bietet.

Grad 3: Grad der Wasserdichtheit, der Schutz gegen Spritzwasser bietet.

Grad 4: Grad der Wasserdichtheit, der Schutz gegen Tropfwasser bietet, das bis zu 15° abweichend von der
Senkrechten féllt.

4 Symbole

Fir diesen Teil von ISO 12217 gelten die Symbole und zugehdrigen Einheiten nach Tabelle 1.

Tabelle 1 — Symbole

Symbol MaReinheit Bedeutung
) Grad (°) | Krangungswinkel
% Grad (°) |tatsachlicher Flutungswinkel, siehe 3.2.2
R Grad (°) | geforderter Flutungswinkel
PcZmax Grad (°) | Krangungswinkel mit maximalem aufrichtenden Moment oder Hebelarm
%o Grad (°) | Krangungswinkel wahrend der Prufung fir auermittige Beladung, siehe 6.2
¢O(R) Grad (°) gf(j;:jbzng’éi:i%(:res}géngungswinkel wahrend der Prifung flr aulermittige
175Y Grad (°) |angenommener Rollwinkel durch Wellen, siehe 6.3.2
"y Grad (°) |dynamischer Kenterwinkel, siehe 3.3.8
Ay Grad (°) | Krangungswinkel aufgrund rechnerischer Windgeschwindigkeit, siehe 6.4
Ac m?2 der Crew zur Verfiigung stehende Decks- oder Plichtflache, siehe B.3.1
ALy m2 sgitliche Windangriffsfliche des Rumpfes bei zugehérigem Beladungszustand,
siehe 3.3.7
Ag m?2 projizierte Segelflache nach 1ISO 8666
By m Rumpfbreite nach ISO 8666
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Tabelle 1 (fortgesetzt)

Symbol MaReinheit Bedeutung
By m Wasserlinienbreite_ bei zug(_eh('jrigem Beladungszu_stgnd naph ISO 86(_5_6. Bei
Mehrrumpfbooten ist das die Summe der Wasserlinienbreiten aller Rimpfe
cD Crew-Dichte = Anteil der Bootsflache in Draufsicht, die flir die Crew bendtigt
wird, siehe B.3
CL Crew-Grenze = maximale Personenanzahl an Bord, siehe 3.5.3
d Dichtekoeffizient flr getauchte Prifgewichte, siehe E.3
'y m Freibord mittschiffs bei zugehdrigem Beladungszustand nach ISO 8666
GM m Metazentrische Héhe der Querstabilitat
GZ m ayfrichtender Hebelarm = aufrichtendes Moment (Nm)/[Masse (kg) x 9,806],
siehe 3.5.9
hp m tatsachlicher Flutungsgrenzwert, siehe 6.1.2
hD(R) m geforderter Flutungsgrenzwert, siehe 6.1.2
LCG m Langslage des Massenschwerpunktes von einem gewahlten Bezugspunkt aus
Ly m Rumpflange nach ISO 8666
Ly m Wasserlinienlange bei zugehorigem Beladungszustand nach ISO 8666
Mg Nm maximales auRermittiges Moment durch die Crew, siehe B.3.1
mp kg Masse der Ladung im Mindestzustand bei Auslaufbereitschaft, siehe 3.4.6
m pc kg Masse des voll beladenen Bootes, siehe 3.4.4
Myoc kg E/In%szic.i?s Bootes im Mindestzustand bei Auslaufbereitschaft, siehe 3.4.6
MMTL kg Masse der maximalen Zuladung, siehe 3.4.2
My Nm Krangungsmoment durch Winddruck, siehe 6.3.2
RM Nm aufrichtendes Moment, siehe 3.5.8
e m Rumpftiefgang bei zugehoérigem Beladungszustand nach ISO 8666
Vb m3 Verdrangungsvolumen, siehe 3.4.5
VR m3 Volumen eines nicht schnell-lenzenden Rezesses, siehe normativen Anhang A
YW m/s rechnerische Windgeschwindigkeit, siehe 3.5.1
VCG m Hoéhe des Massenschwerpunktes von einem gewahlten Bezugspunkt aus
D m A_t_)stanq der dem Bootsende nachstgelegenen Flutungsoffnung in
Langsrichtung
x'p m Abstand der Flutungs6ffnung vom vorderen Bootsende in Langsrichtung
Abstand der Flutungsoéffnung von der AuRenseite der Bootswandung in
yo m Querrichtung
b m Abstand der Flutungsoéffnung von der Mittellinie in Querrichtung
zp m Hohe der Flutungsoéffnung Gber der Wasserlinie
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5 Prufverfahren

5.1 Maximale Zuladung

Die Crew-Grenze und die maximale Zuladung, die das Boot bestimmungsgemaR beférdert, sind in Uberein-
stimmung mit den Definitionen festzulegen. Die nach den Anforderungen an Sitz- und Stehplatze nach
ISO 14946 festgelegte Crew-Grenze darf nicht Uberschritten werden.

Es ist wichtig, dass die maximale Zuladung nicht unterschatzt wird.

5.2 Segel- oder Nicht-Segelboot

Die Definition des Bootes als Nicht-Segelboot ist zu bestatigen. Nicht-Segelboote sind solche, bei denen gilt:

Die anderen Boote sind Segelboote und sollten nach ISO 12217-2 beurteilt werden.

5.3 Priifungen und Berechnungen

Nicht-Segelboote miissen alle Anforderungen einer von sechs Wahimadglichkeiten hinsichtlich der Schwimm-
fahigkeit, Eindeckung und der Eignung der Rezesse erfillen. Diese Wahlmaoglichkeiten und die anzuwenden-
den (in Abschnitt 6 beschriebenen) Prifungen sind in Tabelle 2 angegeben. Die Auslegungskategorie, der das
Boot nach Abschluss der Priifungen zugeordnet wird, ergibt sich als diejenige, fir die das Boot alle geltenden
Anforderungen einer dieser Wahimdglichkeiten erfullt. (Siehe Sicherheitsinformation im Anhang H).

Tabelle 2 — Priifungen

Wahlméglichkeit 1 2 3 4 5 6
Mogliche Auslegungskategorien AundB | CundD B CundD | CundD | CundD
Grad der Eindeckung gec\i/:l:kta gec\ilggkta blg:?cbrigee bg:;—:‘(gige geszcl:ktb bg:gecbrigee
Flutungsoéffnungen 6.1.1 6.1.1 6.1.1 6.1.1 6.1.1 6.1.1
Prufung des Flutungsgrenzwertes 6.1.2 6.1.2 6.1.2 6.1.2¢ 6.1.2 6.1.2
gestrichener Text
Prufung fir aufRermittige Beladung 6.2 6.2 6.2 6.2 6.2 6.2
Widerstand gegen Wellen und Wind 6.3 - 6.3 - - -
Kréangung durch Winddruck - 6.44 6.44 6.44 6.44
Auftriebsanforderungen - - 6.5 6.5 - -
Werkstoff der Auftriebskorper - - Anhang F | Anhang F - -

a Dieser Begriff ist in 3.1.6 definiert.
b Dieser Begriff ist in 3.1.7 definiert.

¢ Diese Prufung ist fir Boote, die unter Anwendung von Wahimdglichkeit 4 beurteilt werden, nicht gefordert, wenn
sich wahrend der Prifung mit dem voll geschlagenen Boot nach dem normativen Anhang E gezeigt hat, dass das
Boot ein entsprechendes Zusatzgewicht im trockenen Zustand von 133 % der maximalen Zuladung tragen kann.

4 Die Anwendung von 6.4 ist nur fir Boote gefordert, bei denen gilt 4, > L, By,
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