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DIN EN ISO 3381:2022-09

Nationales Vorwort

Der Text von ISO 3381:2021 wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 43 ,Acoustics” der Internationalen Orga-
nisation fiir Normung (ISO) erarbeitet und als EN ISO 3381:2021 durch das Technische Komitee CEN/TC 256
,Eisenbahnwesen” {ibernommen, dessen Sekretariat von DIN (Deutschland) gehalten wird.

Das zustdndige deutsche Normungsgremium ist der Arbeitsausschuss NA 001-01-07 AA ,Gerduschemissions-
messungen an spurgebundenen Fahrzeugen einschliefdlich Messungen im Fahrgastraum und am Arbeitsplatz*
im DIN/VDI-Normenausschuss Akustik, Lirmminderung und Schwingungstechnik (NALS).

Fiir die in diesem Dokument zitierten Dokumente wird im Folgenden auf die entsprechenden deutschen Doku-
mente hingewiesen:

IEC 60942 siehe DIN ENIEC 60942
[EC61094-1 siehe DINEN 61094-1
IEC61094-4 siehe DINEN 61094-4
[EC61260-1 siehe DINEN 61260-1
IEC61672-1 siehe DINEN 61672-1

ISO 266 siehe DIN ENISO 266

ISO 3095 siehe DIN ENISO 3095

[SO0 12001 siehe DINENISO 12001
ISO/IEC 17025 siehe DIN ENISO/IEC 17025

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument konnen iiber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch eine
Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Anderungen

Gegeniiber DIN EN IS0 3381:2011-05 und DIN EN 15892:2011-05 wurden die folgenden Anderungen vorge-
nommen:

a) Neustrukturierung des Dokuments, um es an die Struktur von ISO 3095 anzugleichen;
b) verbesserter Prozess der Auswahl der Messpositionen — siehe Abschnitt 5;
c) neue Messverfahren zur Gerduschmessung im Fiihrerraum — siehe Abschnitt 7;

d) verbesserte Festlegungen der Fahrzeugzustinde fiir die verschiedenen Arten von Priifungen — siehe 6.4,
7.3,8.4 und 9.4;

e) verbesserte Beurteilung der Tonhaltigkeit — siehe 6.7, 8.7 und 9.8.2;
f) verbesserte indirekte Beurteilung der akustischen Gleiseigenschaften — siehe 8.3.4, 9.3 und Anhang C;
g) genauere Beschreibung der Messungen in speziellen Umgebungen (Tunnel, ...) — siehe Anhang D;

h) Beurteilung von Messunsicherheiten — siehe AnhangE.
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Friihere Ausgaben
DIN 45638: 1971-02

DIN ENISO 3381:2005-11, 2011-05
DINEN 15892:2011-05
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Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN EN 61094-1, Messmikrofone — Teil 1: Anforderungen an Laboratoriums-Normalmikrofone

DIN EN 61094-4, Messmikrofone — Teil 4: Anforderungen an Gebrauchs-Normalmikrofone

DIN EN 61260-1, Elektroakustik — Band(filter fiir Oktaven und Bruchteile von Oktaven — Teil 1: Anforderungen
DIN EN 61672-1, Elektroakustik — Schallpegelmesser — Teil 1: Anforderungen

DIN EN IEC 60942, Elektroakustik — Schallkalibratoren

DIN EN ISO 266, Akustik — Normfrequenzen

DIN EN ISO 3095, Akustik — Bahnanwendungen — Messung der Gerduschemission von spurgebundenen
Fahrzeugen

DIN EN ISO 12001, Akustik — Gerduschabstrahlung von Maschinen und Gerdten — Regeln fiir die Erstellung
und Gestaltung einer Gerduschmessnorm

DIN EN ISO/IEC 17025, Allgemeine Anforderungen an die Kompetenz von Priif- und Kalibrierlaboratorien
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EUROPAISCHE NORM EN ISO 3381
EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE September 2021

ICS 17.140.30; 45.020 Ersetzt EN 15892:2011, EN ISO 3381:2011

Deutsche Fassung

Bahnanwendungen —
Akustik —
Gerauschmessungen in spurgebundenen Fahrzeugen
(ISO 3381:2021)

Railway applications — Applications ferroviaires —
Acoustics — Acoustique —
Noise measurement inside railbound vehicles Mesurage du bruit a l'intérieur des véhicules
(IS0 3381:2021) ferroviaires circulant sur rails (ISO 3381:2021)

Diese Europdische Norm wurde vom CEN am 10. September 2021 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschaftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter
denen dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand
befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim CEN-CENELEC-Management-
Zentrum oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europdische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzdsisch). Eine Fassung in einer anderen
Sprache, die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem
Management-Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland, Estland, Finnland,
Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen,
Osterreich, Polen, Portugal, der Republik Nordmazedonien, Ruménien, Schweden, der Schweiz, Serbien, der Slowakei, Slowenien,
Spanien, der Tschechischen Republik, der Tiirkei, Ungarn, dem Vereinigten Kénigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

CEN-CENELEC Management-Zentrum: Rue de la Science 23, B-1040 Briissel
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (EN ISO 3381:2021) wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 43 , Acoustics“ in Zusammen-
arbeit mit dem Technischen Komitee CEN/TC 256 , Eisenbahnwesen“ erarbeitet, dessen Sekretariat von DIN
gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Marz 2022, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen miissen bis September 2024 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren kon-
nen. CEN ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt EN 15892:2011 und EN ISO 3381:2011.

Dieses Dokument wurde im Rahmen eines Normungsauftrages erarbeitet, den die Europdische Kommission
und die Europaische Freihandelsassoziation CEN erteilt haben.

Riickmeldungen oder Fragen zu diesem Dokument sollten an das jeweilige nationale Normungsinstitut des
Anwenders gerichtet werden. Eine vollstandige Liste dieser Institute ist auf den Internetseiten von CEN abruf-
bar.

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschéftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europdische Norm zu iibernehmen: Belgien, Bulgarien, Ddnemark, Deutschland, die
Republik Nordmazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien,
Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schwe-
den, Schweiz, Serbien, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tiirkei, Ungarn, Vereinigtes
Konigreich und Zypern.

Anerkennungsnotiz

Der Text von ISO 3381:2021 wurde von CEN als EN ISO 3381:2021 ohne irgendeine Abdanderung genehmigt.
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Vorwort

ISO (die Internationale Organisation fiir Normung) ist eine weltweite Vereinigung nationaler Normungsinsti-
tute (ISO-Mitgliedsorganisationen). Die Erstellung von Internationalen Normen wird iiblicherweise von Tech-
nischen Komitees von ISO durchgefiihrt. Jede Mitgliedsorganisation, die Interesse an einem Thema hat, fiir
welches ein Technisches Komitee gegriindet wurde, hat das Recht, in diesem Komitee vertreten zu sein. Inter-
nationale staatliche und nichtstaatliche Organisationen, die in engem Kontakt mit ISO stehen, nehmen eben-
falls an der Arbeit teil. ISO arbeitet bei allen elektrotechnischen Normungsthemen eng mit der Internationalen
Elektrotechnischen Kommission (IEC) zusammen.

Die Verfahren, die bei der Entwicklung dieses Dokuments angewendet wurden und die fiir die weitere Pflege
vorgesehen sind, werden in den ISO/IEC-Direktiven, Teil 1 beschrieben. Es sollten insbesondere die unter-
schiedlichen Annahmekriterien fiir die verschiedenen ISO-Dokumentenarten beachtet werden. Dieses Doku-
ment wurde in Ubereinstimmung mit den Gestaltungsregeln der 1SO/IEC-Direktiven, Teil 2 erarbeitet (siehe
www.iso.org/directives).

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren kon-
nen. ISO ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren. Details
zu allen wahrend der Entwicklung des Dokuments identifizierten Patentrechten finden sich in der Einleitung
und/oder in der ISO-Liste der erhaltenen Patenterklarungen (siehe www.iso.org/patents).

Jeder in diesem Dokument verwendete Handelsname dient nur zur Unterrichtung der Anwender und bedeutet
keine Anerkennung.

Fiir eine Erlduterung des freiwilligen Charakters von Normen, der Bedeutung [SO-spezifischer Begriffe und
Ausdriicke in Bezug auf Konformitdtsbewertungen sowie Informationen dariiber, wie ISO die Grundsitze der
Welthandelsorganisation (WTO, en: World Trade Organization) hinsichtlich technischer Handelshemmnisse
(TBT, en: Technical Barriers to Trade) berticksichtigt, sieche www.iso.org/iso/foreword.html.

Dieses Dokument wurde vom Europaischen Komitee fiir Normung (CEN) und dessen Technischem Komitee
CEN/TC 256, Eisenbah(gwesen, in Zusammenarbeit mit dem Technischen Komitee ISO/TC 43, Acoustics, Unter-
komitee SC 1, Noise, in Ubereinstimmung mit der Vereinbarung zur technischen Zusammenarbeit zwischen [SO
und CEN (Wiener Vereinbarung) erarbeitet.

Diese dritte Ausgabe ersetzt die zweite Ausgabe (ISO 3381:2005), die technisch liberarbeitet wurde.

Die wesentlichen Anderungen im Vergleich zur Vorgingerausgabe sind folgende:

— Neustrukturierung des Dokuments, um es an die Struktur von ISO 3095 anzugleichen;

— verbesserter Prozess der Auswahl der Messpositionen — siehe Abschnitt 5;

— neue Messverfahren zur Gerauschmessung im Fiihrerraum — siehe Abschnitt 7;

— verbesserte Festlegungen der Fahrzeugzustande fiir die verschiedenen Arten von Priifungen — siehe 6.4,
7.3, 8.4 und 9.4;

— verbesserte Beurteilung der Tonhaltigkeit — siehe 6.7, 8.7 und 9.8.2;
— verbesserte indirekte Beurteilung der akustischen Gleiseigenschaften — siehe 8.3.4, 9.3 und Anhang C;

— genauere Beschreibung der Messungen in speziellen Umgebungen (Tunnel, ...) — siehe Anhang D;
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— Beurteilung von Messunsicherheiten — siehe AnhangE.

Riickmeldungen oder Fragen zu diesem Dokument sollten an das jeweilige nationale Normungsinstitut des
Anwenders gerichtet werden. Eine vollstandige Auflistung dieser Institute ist unter www.iso.org/members.

html zu finden.

Documents

Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN 1ISO 3381:2022-09


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-iso-3381-2022-09
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-iso-3381-2022-09

DIN EN ISO 3381:2022-09
EN ISO 3381:2021 (D)

1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument legt das Messverfahren und die Bedingungen fest, die einzuhalten sind, um an Bord aller
Arten von Schienenfahrzeugen oder anderen spurgebundenen Fahrzeugen, nachfolgend , Einheiten” genannt,
mit Ausnahme von Fahrzeugen zur Wartung des Fahrweges, reproduzierbare Gerduschpegel zu erhalten.
Dieses Dokument ist fiir Typprufungen anwendbar. Es enthalt nicht alle Anweisungen zur Ausfihrung von
Uberwachungspriifungen oder zur Bewertung der Gerduschbelastung von Fahrgésten oder Fahrzeugfiihrern
iiber eine ganze Fahrtstrecke.

Dieses Dokument ist nicht auf spurgefiihrte Busse anwendbar.

Es enthalt Messverfahren zur Messung des Gerausches im Fahrzeuginneren (Im Allgemeinen ist fiir Fahrzeug-
abnahmepriifungen nur eine Auswahl dieser Priifungen erforderlich.):

— wenn sich das Fahrzeug mit konstanter Geschwindigkeit bewegt;
— wenn das Fahrzeug stillsteht;
— wenn das Fahrzeug beschleunigt oder abbremst;

— im Fiihrerraum, wenn ein externes Signalhorn ertont (speziell fiir die Anwendung von EU-Verordnung
erforderlich).

Es enthélt keine Messverfahren fiir
— die Horbarkeit oder Verstandlichkeit akustischer Signale, und
— die Beurteilung von anderen Warneinrichtungen als den Signalh6rnern.

Die Beurteilung der Gerduscheinwirkung auf das Zugpersonal aufgrund der Betriebsbedingungen ist nicht
Gegenstand des vorliegenden Dokuments.

Die Ergebnisse konnen z. B. genutzt werden,
— um die Gerausche im Inneren dieser Einheiten zu beschreiben,

— um die Gerdusche im Inneren verschiedener Einheiten auf einem bestimmten Gleisabschnitt zu verglei-
chen, und

— um grundlegende Quelldaten fiir Einheiten zu erfassen.

Die in diesem Dokument festgelegten Priifverfahren sind Verfahren der Genauigkeitsklasse 2, der bevorzugten
Genauigkeitsklasse fiir die Zwecke der Gerduschangabe, wie in ISO 12001 festgelegt. Falls Priifbedingungen
gelockert werden, wie z. B. bei der Uberwachung von Ziigen wihrend des Betriebs, entsprechen die Ergebnisse
nicht mehr der Genauigkeitsklasse 2.

Die fiir Priifungen bei Beschleunigungs- und Bremsvorgiangen festgelegten Verfahren sind Verfahren der
Genauigkeitsklasse 3.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon oder
ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten Verweisungen gilt
nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug
genommenen Dokuments (einschlieflich aller Anderungen).
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[SO 1996-1:2016, Acoustics — Description, measurement and assessment of environmental noise — Part 1:
Basic quantities and assessment procedures

[SO 1996-2:2017, Acoustics — Description, measurement and assessment of environmental noise — Part 2:
Determination of sound pressure levels

[EC 60942, Electroacoustics — Sound calibrators
IEC 61260-1, Electroacoustics — Octave-band and fractional-octave-band filter —Part 1: Specifications
IEC 61672-1, Electroacoustics — Sound level meters — Part 1: Specifications

EN 15153-2:2020, Bahnanwendungen — AufSere optische und akustische Warneinrichtungen — Teil 2:
Signalhdrner fiir Vollbahnen

EN 15461:2008+A1:2010, Bahnanwendungen — Schallemission — Charakterisierung der dynamischen
Eigenschaften von Gleisabschnitten fiir Vorbeifahrtgerduschmessungen

EN 15610, Bahnanwendungen — Akustik — Messung der Schienen- und Radrauheit im Hinblick auf die
Entstehung von Rollgerduschen

3 Begriffe
Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

ISO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— ISO Online Browsing Platform: verfiigbar unter https://www.iso.org/obp
— IEC Electropedia: verfiigbar unter https://www.electropedia.org/

31
Einheit
Fahrzeuge, die in den Anwendungsbereich dieses Dokuments fallen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Eine Einheit kann aus mehreren kraftbetriebenen oder nicht-angetriebenen Fahrzeugen
oder Wagen bestehen.

3.2

Typpriifung

<Gerduschmessungen in spurgebundenen Einheiten> Messung, die durchgefithrt wird, um nachzuweisen oder
zu Uberpriifen, dass bzw. ob eine vom Hersteller gelieferte Einheit die fiir die Gerduschemission geltenden
Festlegungen erfiillt

3.3
akustische Rauheit

r(x)
Variation der Schienenfahrfldche in ihrer Hohe im Hinblick auf die Anregung des Rollgerdusches (Rauheitspro-
fil), angegeben als Funktion der Langskoordinate x der Schiene

[QUELLE: EN 15610:2019, modifiziert: Ubersetzung orientiert sich an der deutschen Fassung EN 15610:2009]
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Gleisabklingrate

Dampfungsrate der Schwingungsamplitude sowohl der vertikalen als auch der transversalen Biegewelle in der
Schiene in Schienenldngsrichtung

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Gleisabklingrate wird durch ein Terzspektrum in Dezibel je Meter (dB/m) ausgedriickt
und dient zur Angabe der Schwingungsminderung in Abhangigkeit von der Entfernung.

[QUELLE: EN 15461:2008+A1:2010]

3.5

akustische Gleiseigenschaften

ATC, en: acoustic track characteristics

Eigenschaften des Gleises, die in Bezug auf die akustische Schienenrauheit und die Gleisabklingraten (3.4) defi-
niert werden

3.6
Teststrecke
spezifischer Gleisabschnitt, an dem eine bestimmte Messreihe ausgefiihrt wird

3.7

impulshaltiges Gerdusch

Gerdusch, gekennzeichnet durch einen oder mehrere kurze(n) Schallimpuls(e), derart, dass die Dauer eines
einzelnen Impulsgerdusches gewdhnlich kiirzer als 1 s ist

BEISPIEL  Gerdusche durch Abblasventile, Relaisumschalter.
Anmerkung 1 zum Begriff:  Die Quantifizierung der Impulshaltigkeit ist in Anhang B dargelegt.

[QUELLE: I1SO 1996-1:2016, 3.4.8, modifiziert — ,kurze Schallimpulse“ wurde durch ,oder mehrere kurze(n)
Schallimpuls(e)“ ersetzt; ehemals Anmerkung 1 zum Begriff wurde in Form von ,derart, dass die Dauer eines
einzelnen Impulsgerdusches gewohnlich kiirzer als 1s ist” in die Definition integriert; ein Beispiel und eine
neue Anmerkung 1 zum Begriff wurden hinzugefiigt.]

3.8

intermittierende Quelle

Quelle, die in regelmafiigen oder unregelmafligen Zeitabstanden aktiv ist und so beschaffen ist, dass sie von
kurzer Dauer ist

BEISPIEL  Gerdusche durch Kompressoren, Liifter, Tiir6ffner/-schlief3er, Toilette.

3.9

tonhaltiges Gerdausch

Gerdusch, charakterisiert durch eine einzelne Frequenz oder einen schmalen Frequenzbereich, die aus dem

Gesamtgerdusch horbar hervortreten

[QUELLE: ISO 1996-1:2016, 3.4.9]
4 Messgerite und Kalibrierung

4.1 Messgerate

Die verwendeten Mikrofone, Signalerfassungseinheiten und Verarbeitungsalgorithmen miissen alle den Anfor-
derungen von IEC 61672-1 fiir Klasse 1 entsprechen.

ANMERKUNG  Zur Datenaufzeichnung werden in der Regel Mehrkanal-Erfassungssysteme verwendet.
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Im Fall von Messungen nach Verfahren der Genauigkeitsklasse 3 gilt die weniger strenge Anforderung an Mess-
gerdte von IEC 61672-1 Klasse 2.

Der Schallkalibrator muss die Anforderungen an Gerate der Genauigkeitsklasse 1 nach IEC 60942 erfiillen.

Es miissen Mikrofone mit Freifeld- oder Diffusfeldeigenschaften verwendet werden. Es sollte ein geeigneter
Mikrofon-Windschutz verwendet werden.

Falls eine Terzbandanalyse erforderlich ist, miissen die Filter die Anforderungen fiir Filter der Klasse 1 nach
[EC 61260-1 erfiillen.

Die Ubereinstimmung des Kalibrators mit den Anforderungen von IEC 60942 muss innerhalb eines Jahres vor
dem Priifdatum nachgewiesen worden sein. Die Ubereinstimmung des Messgeratesystems mit den Anforde-
rungen der Normenreihe IEC 61672 muss innerhalb von zwei Jahren vor dem Priifdatum nachgewiesen wor-
den sein. Das Datum der letzten Uberpriifung der Ubereinstimmung mit den entsprechenden Normen ist auf-
zuzeichnen.

4.2 Kalibrierung

Vor und nach jeder Messreihe muss ein Schallkalibrator an dem oder den Mikrofon(en) angebracht werden, um
die Kalibrierung des gesamten Messsystems bei einer oder mehreren Frequenz(en) liber den gesamten inter-
essierenden Frequenzbereich zu tiberpriifen. Falls die Differenz zwischen den beiden Kalibrierungen 0,5 dB

libersteigt, miissen alle Messergebnisse dazwischen verworfen werden.

Die Empfindlichkeit der tatsachlich im Feld verwendeten Messkette ist zu dokumentieren.

5 Messpositionen
5.1 Aufteilung der Einheit in Bereiche
5.1.1 Allgemeines

Die gesamte Einheitistin Bereiche aufzuteilen. Dabei wird jeder Bereich durch seine Art (siehe 5.1.2) und seine
akustischen Eigenschaften (siehe 5.1.3) festgelegt.

5.1.2 Festlegung der Arten von Bereichen
Bereichsarten werden nach ihrem Zweck unterschieden, z.B. in Fahrgastbereiche, Sitzplatzbereiche (erste
Klasse, zweite Klasse), Stehplatzbereiche (einschliefdlich der Ginge), Durchgang, Fiihrerraum, Zugbegleiter-

abteil, Bordkiiche, Toiletten, Eingang, Zwischengédnge, Restaurant, Ruhe-, Schlaf- oder Erholungsbereiche.

Die Vielfalt der Eigenschaften, die in einer Bereichsart festgestellt werden, hangt von der Art des Fahrzeugs
und den vorgesehenen Betriebspldnen ab.

ANMERKUNG  So kann es z. B. bei Strafdenbahnen und U-Bahnen angemessen sein, einen ,Fahrgastbereich” zu definie-
ren, der nicht zwischen Sitz- und Stehplatzbereichen unterscheidet.

5.1.3 Festlegung akustischer Bereiche

Die akustischen Eigenschaften der Bereiche werden gekennzeichnet durch ihre akustischen Grenzen.
Beispiele fiir akustische Grenzen sind

— Trennwinde,

— Windfangwande,

Documents
12 Document Sharing Hub

Full document details: DIN EN ISO 3381:2022-09


http://www.avadocuments.com/doc/din-en-iso-3381-2022-09
http://www.avadocuments.com/doc/din-en-iso-3381-2022-09

DIN EN ISO 3381:2022-09
ENISO 3381:2021 (D)

— Innentiiren und

— Decks von Doppelstockfahrzeugen.

5.1.4 Auswahl der zu beurteilenden Bereiche

Die Anzahl der durch Messung zu charakterisierenden diskreten Bereiche darf verringert werden, indem dis-
krete Bereiche ausgewiesen werden, die sich in Bezug aufihre Art und akustischen Eigenschaften dhneln. Siehe

Bild 1, Bild 2 und Bild 3.

Keiner der Bereiche darf die Grenzen eines akustischen Raums (Schott, Wand, Tiiren usw.) und eines einzelnen
Fahrzeugs iiberschreiten.

So miissen z. B. bei Doppelstockziigen die einzelnen Decks als getrennte Bereiche angesehen werden.

Falls keine Festlegung der zu beurteilenden Bereiche vorliegt, darf eine Mindestauswahl erfolgen, in der
Annahme, dass die Gerduschkriterien nur fiir Bereiche mit dauerhaft installierten Fahrgastsitzen gelten.

Die zu bewertenden Bereiche diirfen unter der Beriicksichtigung zusatzlicher Kriterien ausgewahlt werden
(z. B.vertragliche Anforderungen im Rahmen eines Projekts, die sich auf den Sitzplatzbereich tiber einem Dreh-
gestell beziehen, Sitzplatzbereich in der Nahe eines Einstiegsvorraums,...). Bei der Unterteilung der Einheit
sind zwei Ziele zu berticksichtigen:

a) die Wirksamkeit der Identifizierung von sich dhnelnden Bereichen, um den Messaufwand zu verringern;
und

b) die Kompatibilitit mit dem Detaillierungsgrad der angegebenen Gerduschkriterien.
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4 Auswahl in Abhéngigkeit von den Sitzplitzen (Bereiche A und D), Mehrzweckbereichen und Einstiegsvor-
raumen (Bereiche B und C)

b Entspricht Fall ,a“ allerdings mit einer Unterscheidung zwischen den FuRbodenhshen (Unterteilung der
Bereiche A und D)

Bild 1 — Beispiel fiir eine Auswahlmdéglichkeit von zu bewertenden Bereichen, bei der 2 Wagen einer
mehrgliedrigen Triebzugeinheit unterteilt werden
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Legende

A erster Wagen
B zweiter Wagen

ANMERKUNG  Der Wageniibergang zwischen den beiden Wagen ist offen und gilt nicht als eigenstandiger Bereich, son-
dern ist in Bereich A inbegriffen.

Bild 2 — Beispiel fiir die Definition von Bereichen (A und B) im Fall einer fahrerlosen U-Bahn

Legende

A,Bund C Bereiche

D Fahrgasttiir
S Fahrgastsitz

ANMERKUNG  Bereiche mit Sitzpldtzen (A und C); Einstiegsvorrdaume (B). Die Bereiche A und C werden hinsichtlich
ihrer akustischen Grenzen unterschieden.

Bild 3 — Beispiel fiir die Unterteilung eines Personenwagens in Bereiche
5.2 Messpositionen

Die Messungen miissen in mindestens einem Beispiel jedes in 5.1 festgestellten vergleichbaren Bereichs durch-
gefithrt werden (z. B. ein Beispiel fiir jeden Bereich , A" ,B“ und ,,C“ in Bild 3).

Werden die Messungen fiir mehrere Beispiele von vergleichbaren Bereichen durchgefiihrt, miissen die Ergeb-
nisse gemittelt werden.

ANMERKUNG1 In diesem Fall kann die Fahrzeugsymmetrie als Rechtfertigung genutzt werden, um die Anzahl der zu

messenden vergleichbaren Bereiche zu reduzieren (siehe Bild 4, in dem mit weifden Buchstaben gekennzeichneten Berei-
che aufgrund der Symmetrie der Darstellung vernachléssigt werden kdnnen).
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