DEUTSCHE NORM August 1996

StraBenfahrzeuge
Kraftstoff-Einfillstutzen an Kraftwagen DIN
Gasricktin t
T SO 13331

ICS 43.060.40
Deskriptoren: StraBenfahrzeug, Kraftwagen, Gasrickfiihrung, Kraftstoffieitung, Einfillstutzen

Road vehicles - Filler pipes and openings of motor vehicle fuel tanks —
Vapour recovery system —
(1SO 13331:1995)
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Die Internationale Norm ISO 13331 :1995-06-01 “Road vehicles — Filler
pipes and openings of motor vehicle fuel tanks — Vapour recovery
system” ist unverdndert in diese Deutsche Norm iibernommen worden.

Nationales Vorwort

Die Internationale Norm ISO 13331 wurde im Subkomitee SC 16 des Technischen Komitees
ISO/TC 22, StraBenfahrzeuge, erarbeitet. Zustdndiger ArbeitsausschuB ist der AA-1 16 im
FAKRA.
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Deutsche Ubersetzung

StraBenfahrzeuge

Kraftstoff-Einflillstutzen an Kraftwagen
Gasriickfiihrungssystem

Vorwort

Die ISO (Internationale Organisation fiir Normung) ist die weltweite Vereinigung nationaler Normungsinstitute (ISO-Mitglieds-
kérperschaften). Die Erarbeitung Internationaler Normen obliegt den Technischen Komitees der ISO. Jede Mitgliedskérperschaft,
die sich fir ein Thema interessiert, fur das ein Technisches Komitee eingesetzt wurde, ist berechtigt, in diesem Komitee mitzu-
arbeiten. Internationale (staatliche und nichtstaatliche) Organisationen, die mit der ISO in Verbindung stehen, sind an den Arbei-
ten ebenfalls beteiligt. Die 1ISO arbeitet bei allen Angelegenheiten der elektrotechnischen Normung eng mit der Internationalen
Elektrotechnischen Kommission (IEC) zusammen.

Die von den Technischen Komitees verabschiedeten internationalen Norm-Entwiirfe werden den Mitgliedskorperschaften zur
Abstimmung vorgelegt. Die Veréffentlichung als Internationale Norm erfordert Zustimmung von mindestens 75 % der abstimmen-
den Mitgliedskorperschaften.

Die Internationale Norm ISO 13331 wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 22, StraBenfahrzeuge, Subkomitee 16, Verminde-
rung der Brandgefahr, erarbeitet.

Anhang A dieser Internationalen Norm dient nur der Information.

1 Anwendungsbereich

Diese Internationale Norm stellt sicher, daB neue, benzinbe-
triebene Fahrzeuge und Zapfventile fiir Gasrickfihrung —
sowohl! das aktive als auch das passive System — in bezug auf
MaBe und Anforderungen aufeinander abgestimmt werden.

ANMERKUNG 1: Die MaBe und Anforderungen
dieser Internationalen Norm basieren auf der
SAE J 1140.

Richtung gedreht, die der Kraftfahrzeughersteller als Einfuhr-
richtung des Zapfventils vorgesehen hat.

2.6 Normale Raststellung des Lehrdorns

Die eingenommene Lehrdornstellung unter folgenden Bedin-
gungen:

2.6.1 Der Lehrdorn wird so in den Einflillstutzen eingefiihrt,
daB seine Mittelachse in der Bezugsebene liegt.

Diese Internationale Norm wurde vor allem fiir Personen- @575 min MaBe in mm
und Lastkraftwagen entwickelt. Sie darf jedoch auch in der X ® 52,0 may Nur die ange-
Marine, in der Industrie und fiir andere Anwendungen ange- ®49.8max. gebenen MaBe

wendet werden, bei denen ein Betanken mit Gasriickfiihrung

erforderlich ist sind einzuhalten.

Nationale Normen siehe Anhang A.

2 Begriffe

Fur die Anwendung dieser Internationalen Norm gelten die
folgenden Definitionen:

2.1 Aktives Gasriickfilhrungssystem: Ein System, das b
Gas wahrend des Beflllvorganges durch eine erzwungene
Absaugung (z.B. Vakuumpumpe) abzieht. Dieses System
kann ein Abdichten des Zapfventils erfordern oder ein offe-
nes (ohne Dichtung) System sein.

mit Gewinde

@ 57,5 min
® 52,0 max

@ 49,8 max.
2.2 Passives Gasriickfithrungssystem: Ein System, bei :
dem das aus dem Kraftstofftank ausstromende Gas durch
den nachflieBenden, flissigen Kraftstoff volumetrisch ver-
drangt wird. Dieses System bedingt eine Abdichtung des
Zapfventils, um Gasverlust zu verhindern.

2.3 Dichtfliche des Einfiillstutzens: Der Teil des Einflll-
stutzens, gegen den eine Gasdichtheit mit bestimmten Gas-
riickfihrungs-Zapfventilen erzielt werden kann (siehe Bild 1).

2.4 Lehrdorn: Mit dem Lehrdorn — MaBe nach Bild 6 — mit Bajonett

werden die Bezugslinien erstellt, um die der Zugangsbereich
des Einflllstutzens bestimmt wird.

a) Dichtfliche
b) Konvex

2.5 Bezugsebene: Die Ebene, in der sich die Mittelachse

der Dichtflaiche des Einflllstutzens befindet. Sie wird in die Bild 1: Dichtflache des Einfiillstutzens
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1 2 a 3 c

Bild 2a: Normale Raststellung

(Einflllstutzen fiir VerschluBdeckel mit Gewinde)

1 2 a 3 d
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ANMERKUNG: Der Winkel a darf
zwischen +20°=za= -10° lie-
gen, dargestellt ist ein positiver
Winkel.

|
i a Bezugslinie “A” (Mittellinie des Lehr-
| dorns)

J‘IA‘_ b Mittellinie der Dichtflache des Einflll-

stutzens

i - ¢ Haltering liegt an der Einfilistutzen-
Wand an

d Haltering liegt auf der Oberkante der
Haltelippe

Kraftstoffabgebendes Ende
Lehrdorn

Einfullstutzen

Haltelippe

Haltering

Haltevorrichtung (diese kann sein die
Bleifrei-Klappe, die Oberseite des
Einflllstutzens oder ein Schwallblech)

DO W=

Bild 2b: Einfiihrstellung (Einfiillstutzen fiir VerschiuBdeckel mit Gewinde)

2.6.2 Der Haltering des Lehrdorné liegt direkt an der Innen-
seite der Haltelippe an (d.h. auf der Seite des Kraftstoff-
tanks).

2.6.3 Der Haltering des Lehrdorns liegt entweder an der
Wand des Einfillstutzens an, oder der Schaft des Lehrdorns
liegt auf der Haltelippe, wie in den Bildern 2 a) bzw. 3 a) dar-
gestelit.

2.6.4 Die Seite des Lehrdorns, die dem kraftstoffabgeben-
den Ende des Zapfventils entspricht, wie in den Bildern 2 a)
und 3 a) dargestellt, liegt an einer Haltevorrichtung an.

2.7 Einfuhrstellung des Lehrdorns

Die eingenommene Lehrdornstellung unter folgenden Bedin-
gungen:

2.7.1 Der Lehrdorn wird so in den Einfllistutzen eingefiihrt,
daB seine Mittelachse in der Bezugsebene liegt.

2.7.2 Der Haltering des Lehrdorns liegt auf der Oberkante
der Haltelippe; der Lehrdorn muB dann um den kleinstmdg-
lichen Winkel aus der Ruhestellung bewegt werden, um den
Lehrdorn wie in Bild 4 in den Einflllstutzen einzufiihren.

2.7.3 Die Seite des Lehrdorns, die dem kraftstoffabgeben-
den Ende des Zapfventils entspricht, liegt an der Haltevor-
richtung an, wie in den Bildern 2 b) und 3 b) dargestellt.

2.8 Winkel a: Der Winkel zwischen der Mittellinie des
Lehrdorns (in den Bildern 2a) und 3a) mit “a” gekennzeich-
net) in normaler Raststellung und der Mittellinie der Einfill-
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stutzen-Dichtflache (in den Bildern 2a) und 3a) mit “b”
gekennzeichnet), angegeben in Grad. Wenn die Seite des
Lehrdorns, die dem kraftstoffabgebenden Ende des Zapfven-
tils entspricht, in Relation zur Mittellinie der Dichtflache des
Einfullstutzens nach unten zeigt, ist a positiv (wie in den Bildern
2a) und 3a) dargestellt).

2.9 Winkel 3: Der Winkel zwischen der Mittellinie des
Lehrdorns (in den Bildern 2b) und 3 b) mit “a” gekennzeich-
net) in der Einfiihrstellung und der Mittellinie der Dichtflache
des Einfilllstutzens (in den Bildern 2b) und 3b) mit “b” ge-
kennzeichnet), angegeben in Grad. Wenn die Seite des
Lehrdorns, die dem kraftstoffabgebenden Ende des Zapfven-
tils entspricht, in Relation zur Mittellinie der Einflistutzen-
Stirnflache nach unten zeigt, ist B positiv (wie in den Bildern
2b) und 3 b) dargestellt).

3 Anforderungen

3.1 Die Dichtflache des Einfiillstutzens muB die Anforde-
rungen nach Bild 1 erfiillen.

3.2 Uber einen Bereich von mindestens 100° am inneren
Umfang des Einfllistutzens muB sich eine Haltelippe erstrek-
ken (siehe Nr4 in den Bildern 2 und 3). Diese Haltelippe
muB zu beiden Seiten der Bezugsebene iiber mindestens
35° vorhanden sein. Die Hohe der Lippe muB3 mindestens
2,5 mm betragen, gemessen von der Innenwand des Einfiill-
stutzens, oder mindestens 8,5 mm, gemessen von der
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