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StraBenfahrzeuge DIN
StoBfanger fur Personenkraftwagen ISO 2958

Road vehicles; exterior protection for passenger cars Ersatz fur DIN 74 021
Vehicules routiers; protection extérieure des voitures particulieres

Die internationale Norm ISO 2958 hat den Status einer deutschen Norm.

Nationales Vorwort zur DIN-ISO 2958

Diese Norm wurde nach dem ersten Entwurf des jetzigen Motor Vehicle Safety Standard (MVSS) 215 vom ISO/TC 22/SC 14
- Anordnung auBerer Fahrzeugteile in Angriff genommen und im September 1973 als ISO-Norm 2958 veroffentlicht.
In diesem Gremium hat der ArbeitsausschuB-l 14 des Fachnormenausschusses Kraftfahrzeuge (FAKRA) die deutschen
Interessen vertreten. Diese Norm ersetzt DIN 74 021, Ausgabe Juni 1958.

In den Abschnitten 4.2.4 a), b) und c) kahn aus technischen Griinden eine zuldssige Abweichung von + 5° abweichend
vom Inhalt der ISO-Norm zugelassen werden, weil eine absolute Parallelitdt im Moment des Aufprails zu haiten nicht
moglich ist. Der Bezug auf ISO/R 1176 im Abschnitt 3.1 entspricht dem Abschnitt 4.6 in DIN 70 020 Blatt 2, Ausgabe
Juni 1972,

DIN Kr 4021 = DIN 74 021; 8.54; 6.58

DIN Kr 4021: 12.34; 9.38
Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des Deutschen Normenausschusses, Berlin, gestattet.

Friihere Ausgaben:

Deutsche Ubersetzung der internationalen Norm ISO 2958, Ausgabe September 1973

In Zweifelsféllen ist die englische oder franzdsische Fassung heranzuziehen.

Vorwort

ISO (International Organization for Standardization) ist eine weltweite Vereinigung der Nationalen Normen Institute
(ISO-Mitglieder).

Die Erarbeitung Internationaler Normen wird durch Technische Komitees ausgefiihrt. Jedes Mitglied, das an einem
Arbeitsgebiet interessiert ist, fir das ein Technisches Komitee gegriindet wurde, ist berechtigt, in diesem Komitee
vertreten zu sein. Internationale Organisationen, gesetzgebender oder nicht gesetzgebender Art, die mit I1ISO in
Verbindung stehen, sind auch an der Arbeit beteiligt.

Norm-Entwiirfe, die von den Technischen Komitees angenommen worden sind, werden an die Mitglieder zur
Abstimmung verteilt, bevor sie als Internationale Normen vom ISO-Rat verabschiedet werden.

Die Internationale Norm 1SO 2958 wurde erstellt vom Technischen Komitee ISO/TC 22 - StraBenfahrzeuge — und im
August 1972 an die Mitglieder verteiit.

Die Norm wurde angenommen von folgenden Mitgliedslandern:

Anderung August 1975:

Osterreich Ungarn Rep. v. Siidafrika
Belgien Irland Schweden
Kanada Italien Schweiz
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1. Zweck

1.1. Diese Norm legt die Eigenschaften von StoBfangern
fir Personenkraftwagen fest.

1.2. Das Ziel ist, bestimmte mechanische Bauteile und
vor allem die Beleuchtung und Signaleinrichtung an der
Vorder- und Riickseite des Fahrzeuges bei Zusammen-
stéBen mit geringer Geschwindigkeit beim Einparken zu
schiitzen.

1.3. Dieser Schutz wird gewibhrleistet durch StoBfanger,
deren fiir Schutzfunktionen bestimmte Bauteile an der
Vorder- und Rickseite angeordnet und so gestaitet sind,
daB sie Beriihrungen und geringe St68e aufnehmen ohne
ernsthafte Schaden an anderen Fahrzeugteilen zuzulassen.
Das Hauptziel ist, die StoBfanger in einer gemeinsamen
Bezugsh6he anzuordnen, wobei Sicherheitsanforderungen
und alle Gesichtspunkte der Fahrzeugkonstruktion in
Betracht gezogen werden.

2. Anwendungsbereich

StoBfanger nach dieser Norm sind fiir Personenkraftwagen
bis zu 9 Sitzplatzen einschlieBlich des Fahrzeugfihrers
vorgesehen.

3. Begriffe

3.1. Leergewicht

Das Gewicht des Fahrzeuges nach ISO/R 1176 Abschnitt
4.6 (einschlieBiich Ersatzrad und der notwendigen Aus-
riistung).

3.2. Konstruktionsgewicht

Das Gewicht des Fahrzeuges beladen nach Abschnitt 3.1
zuziglich des Gewichts der Fahrzeuginsassen (68 kg/
Person) verteilt entsprechend nachstehender Tabelle.

3.3. Fahrzeugecke

Derjenige Teil des Fahrzeuges, der von einer lotrechten
Ebene, die in einem Winkel von 60° zur Lingsmittel-
ebene des Fahrzeuges steht, berihrt wird.

3.4. Bezugshohe

Die HGhe Uber der Fahrbahn, in der das Fahrzeug sowohl
bei Leergewicht als auch bei Konstruktionsgewicht aus-
reichenden Schutz durch die StoBfianger aufweisen soll.
Die Bezugshéhe ist die Horizontalebene, die durch die
Bezugslinie der in Abschnitt 4.2 beschriebenen Priif-
vorrichtung geht.

3.5. Bezugslinie

Die Schnittlinie der horizontalen Symmetrieebene der
Aufschlagoberflache mit dieser selbst, wenn die Ebene A
der Prifvorrichtung lotrecht ist.

4. Priifbedingungen
4.1. Aligemeines

4.1.1. Das Fahrzeug soll auf ebener, fester Oberfliche
stehen.

4.1.2. Die Vorderrader sollen in Geradeausfahr-Richtung
stehen.

4.1.3. Der Reifendruck soll den Angaben des Fahrzeug-
herstellers fir den jeweiligen Beladungszustand ent-
sprechen.

4.1.4. Die Bremsen sollen gelost und das Getriebe in
neutraler Steilung sein.

4.1.5. Die Beleuchtungs- und Signaleinrichtungen kénnen
ein- oder ausgeschaltet sein.

4.1.6. Fahrzeuge mit hydropneumatischer-, hydraulischer-
oder Luftfederung oder einer Einrichtung fiir automatische
Niveauregulierung entsprechend dem Beladungszustand,
sollen in dem vom Hersteller angegebenen normaien
Betriebszustand gepriift werden.

4.2. Priifvorrichtung

Die Priifungen nach Abschnitt 5 sollen mit einer Priif-
vorrichtung ausgefiihrt werden, die nachstehende Eigen-
schaften haben:

4.21. Die Aufschlagfiache der Priifvorrichtung soll dem
Bild entsprechen, die Aufschlagoberfliche soll aus
gehértetem Stahl bestehen.

4.2.2. Die im Bild dargestelite Bezugslinie soll, wenn die
Ebene A lotrecht ist, horizontal und auf der gleichen
Hohe wie die Auftreffmitte der Prifvorrichtung liegen.

4.2.3. Die wirksame Masse der Priifvorrichtung soll dem
Leergewicht gleich sein.

Eine Prifvorrichtung mit davon abweichender Masse kann
verwendet werden, wenn die Auftreffgeschwindigkeit ent-
sprechend gedndert wird, vorausgesetzt, daB aquivalente
Prifergebnisse nachgewiesen werden kénnen.

4.2.4. Nach Wah! des Herstellers kénnen alternativ fol-
gende Prufvorrichtungen verwendet werden:

Anzahl
der Fahrzeuginsassen

Anzahl
der Sitzpositionen

Verteilung

2und 3 2 2 auf den Vordersitzen
4und 5 3 2 auf den Vordersitzen
1 auf dem Riicksitz
6und 7 4 je 2 auf den Vorder- und Riicksitzen
8und 9 5 2 auf den Vordersitzen

3 auf den Riicksitzen

Wenn die Riicksitze nur 2 Sitzpositionen haben, soll eine
Person auf der 2. Sitzreihe von hinten sitzend angenommen
werden.
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