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Akustik

Methode fur die Messung des DIN
-~ Standgerdusches von StraBenfahrzeugen ISO 5130

Acoustics — Measurement of noise emitted by stationary road vehicles — Survey method
Acoustique — Mesure du bruit émis par les véhicules routiers a I’arrét — Méthode de controle

Die Internationale Norm ISO 5130, 1. Ausgabe 1982-02-15, ist in diese
Deutsche Norm unveriandert iibernommen worden.

Nationales Vorwort

Das im Hauptteil dieser Norm beschriebene MeBverfahren stimmt sachlich iiberein mit
der ,,NahfeldmeRBmethode’’, nach der gemaR den ,,Richtlinien fiir die Gerduschmessung
an Kraftfahrzeugen; hier: Anderung”, verdffentlicht im Verkehrsblatt Heft 24/1980,
Seite 828 bis 829, der Standgerauschwert ermittelt wird. Dieser ist vorgeschrieben fiir
die nach dem 1. Mai 1981 zu erteilenden Betriebserlaubnisse fiir Personenkraftwagen,
Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Kraftrader und Fahrrader mit Hilfsmotor. Der auf
ganze dB (A) gerundete Mittelwert aus drei Messungen ist unter der Bezeichnung ,,P” in
den Kraftfahrzeugpapieren anzugeben und soll als Vergleichswert fiir die Uberwachung
der im Verkehr befindlichen Fahrzeuge dienen.

Die o.g. Richtlinie verweist auf die EG-Richtlinie 78/1015/EWG vom 23. November
1978, die in ihrem Kapitel 2.2 die Ermittlung des Standgerausches von Kraftradern
beschreibt.

in die EG-Richtlinie 81/334/EWG vom 13. April 1981 zur Anpassung der EG-Richtlinie
70/157/EWG an den technischen Fortschritt wurde die NahfeldmeBmethode ebenfalls
aufgenommen.

Alle diese Anwendungen der NahfeldmeRmethode beziehen sich auf die im Hauptteil
beschriebene Messung an der Auspuffmindung. Die im Anhang A dieser Norm ent-
haltene Gerduschmessung in der Nahe des Motors dient nur fiir Sonderfalle.
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Deutsche Ubersetzung

Falls bei Verhandlungen mit englisch- oder franzosischsprechenden Partnern Zweifelsfalle auftreten, ist
die entsprechende Originalfassung der internationalen Norm heranzuziehen.

Vorwort

Die 1SO (Internationale Normungsorganisation) ist eine weltweite Vereinigung nationaler Normungsinstitute (ISO-Mit-
gliedskorperschaften). Die Erarbeitung internationaler Normen wird durch technische Ausschiisse durchgefiihrt. Jede Mit-
gliedskérperschaft, die an einem Thema interessiert ist, fiir das ein technischer AusschuR eingesetzt wurde, ist berechtigt,
im AusschuB vertreten zu sein. Internationale Organisationen (staatliche und nichtstaatliche), die mit ISO in Verbindung
stehen, nehmen ebenfalls an den Arbeiten teil.

Internationale Norm-Entwiirfe, die von einem technischen AusschuB iibernommen wurden, werden an die Mitgliedskorper-
schaften zur Abstimmung verteilt, bevor sie durch den ISO-Rat als internationale Norm angenommen werden.

Die Internationale Norm 1SO 5130 wurde vom Technischen Komitee 1SO/TC 43, Akustik, erarbeitet und im Dezember
1979 an die Mitgliedskorperschaften verschickt.

Die Mitgliedskorperschaften folgender Lander haben die Norm angenommen:

Brasilien Israel Rumanien

China Italien Schweden

Danemark ) Japan Spanien

Deutschland, BR Jugoslawien Siidafrika -

Finnland Kanada Tschechoslowakei

Frankreich Niederlande UdSSR

Griechenland Norwegen Ungarn

Indien Osterreich Vereinigte Staaten

Irland Polen Vereinigtes Konigreich
Die Mitgliedskorperschaften folgender Lander lehnten dieses Dokument aus technischen Griinden ab:

Belgien

Schweiz

Diese Norm ersetzt gemeinsam mit 1SO 362 — 1981 die ISO-Empfehiung R 362 — 1964, welche damit als technisch iber-
arbeitet gilt.

—
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0 Einfiihrung

Diese Norm beschreibt eine Methode zur Messung der
Gerauschemission von in Betrieb befindlichen stehenden
StraBenverkehrsfahrzeugen, wobei das Gerdusch in der
Nahe der Auspuffmiindung gemessen wird. Diese Methode
stellt eine Erganzung dar, ist jedoch unabhédngig von
MeRverfahren, die in anderen internationalen Normen
beschrieben und fiir die Typprifung von Fahrzeugen
vorgesehen sind.

Eine zusitzliche Methode, bei der die Gerauschmessung
in der Nihe des Motors durchgefiihrt wird, wird im An-
hang beschrieben, da zur Vermeidung von Motorschaden
eine entsprechende Ausriistung notwendig ist, die zur
Zeit in verschiedenen Lindern entwickelt wird.

1 Zweck und Anwendungsbereich

Diese Norm legt die Bedingungen zur Messung des Ge-
rausches fest, das durch ein stehendes Fahrzeug erzeugt
wird, wobei sich das Fahrzeug auf einem leicht erreich-
baren, bestimmten Bedingungen geniigenden Platz
befindet. ‘
Das Verfahren erlaubt die Priifung von Fahrzeugen im
Betrieb, aber auch die Bestimmung von Veranderungen
der Gerausche, die von verschiedenen Teilen des Prif-
fahrzeuges abgestrahit werden. Diese Unterschiede
konnen herrihren von
— der Abnutzung, schlechten Einstellung oder Verande-
rung bestimmter Teile, sofern der Schaden bei Sicht-
prifung nicht in Erscheinung tritt,
— dem teilweisen oder vollstindigen Entfernen von
Vorrichtungen, die der Gerduschdampfung dienen.
Diese Abanderungen missen durch den Vergleich der
Messungen mit dem unter dhnlichen Bedingungen durch-
gefiilhrten Bezugsmessungen bestimmt werden, z.B.
wihrend der Typpriifung des Fahrzeuges.
Diese Norm wird nicht auf land- und forstwirtschaftliche
Maschinen angewendet, fiir die die Messung des Stand-
gerausches in 1SO 7217 behandelt wird.

2 Verweis auf andere Normen
IEC Publikation 651, Schallpegelmesser (= DIN IEC651).

3 MeRgerite
3.1 MeRgerite fiir die Gerduschmessung

Der Schallpegelmesser (oder ein gleichwertiges Gerat)
muR mindestens den Anforderungen der Klasse 1 oder 0
der IEC Publikation 651 (= DIN IEC 651) geniigen.

Die Messungen miissen mit der Frequenzbewertung , A"
und der Zeitbewertung ,,F" durchgefiihrt werden.

Der Schallpegelmesser mull kalibriert und entsprechend
den Anweisungen des Herstellers oder mit einer Priif-
schallquelle (z. B. Pistonphon) am Anfang und am Ende
jeder MeBreihe nachgestellt werden.
Es wird empfohlen, die Messung als ungiiltig zu erklaren,
falls die Kalibrierungen des Schallpegelmessers wahrend
der MeRreihe um mehr als 1 dB voneinander abweichen.
Anmerkung: Falls ein Windschirm benutzt wird, sollte
dieser ein vom Hersteller fiir das betreffende
Mikrophon als geeignet angegebener Windschirm
sein. Vom Hersteller sollte sichergestellt sein, daf}
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der Gebrauch des Windschirmes die Genauigkeit
des Schallpegelmessers unter den vorliegenden
Umgebungsbedingungen nicht beeinfluBt.

3.2 Gerite zur Messung der Motordrehzahl

Es muf ein Drehzahlmesser benutzt werden, der Messun-
gen mit einer MeRunsicherheit von héchstens 3 % erlaubt.

4 MeRplatz — 6rtliche Beschaffenheit

Um einen UmgebungseinfiuB auf die Geraduschmessungen
zu verringern, muf ein MeBplatz benutzt werden, der die
nachfolgenden Bedingungen erfiillt:

Jeder nach allen Seiten freie Platz kann als ausreichender
MeBplatz betrachtet werden, wenn er aus einer ebenen
Flache aus Beton, Asphalt oder einem harten Material
besteht, das eine hohe akustische Reflexionsfahigkeit
besitzt, ausgenommen verdichtete oder andere Erdober-
flachen. Die Kanten des MeRplatzes miissen mindestens
3 m von den Fahrzeugbegrenzungen entfernt sein und
kein Gegenstand darf sich auf dem MeRplatz befinden,
der die Anzeige des Schallpegelmessers beeinflussen
wiirde; besonders darf das Fahrzeug bei der Auspuff-
messung nicht weniger als 1 m vom Randstein entfernt
aufgestellt werden. Irgendwelche storenden Hindernisse
auRerhalb des MeRplatzes diirfen sich auBerdem wahrend
der Messung nicht dichter als 3 m vom Mikrophon ent-
fernt befinden.

Mit Ausnahme des Ausfihrenden der Messung und des
Fahrers darf sich wahrend der Messung keine Person,
deren Anwesenheit die Messung beeinfluBt, auf dem
MeRBplatz aufhalten.

Die Messungen diirfen nicht bei ungiinstigen Wetter-
bedingungen durchgefiihrt werden. Windbden dirfen
die Messungen nicht beeinflussen. Es wird empfohlen,
die Messungen nicht durchzufiihren, wenn die Wind-
geschwindigkeit am Mikrophon mehr als 5 m/s betrégt.

5 Fremdgerdusch und WindeinfluR

Der Pegel des Fremdgerausches (einschlieRlich des vom
Wind erzeugten) muB an jeder MeBstelle mindestens
10 dB kleiner sein als der wahrend der Messung gemessene
Pegel.

6 MeRverfahren

6.1 Anzahl der Messungen

Mindestens 3 Messungen miissen an jeder Mef3stelle aus-
gefiihrt werden. Die Messungen sind als giiltig anzusehen,
wenn die Spanne zwischen den Schallpegeln von 3 auf-
einanderfolgenden Messungen nicht groBer als 2 dB ist.
Der arithmetische Mittelwert von diesen 3 Messungen ist
das Meflergebnis.

6.2 Standort und Zustand des Fahrzeuges

Das Fahrzeug muB in der Mitte des MeBplatzes stehen
ohne eingelegten Gang und mit eingelegter Kupplung.

Vor jeder MeRreihe muR der Motor auf seine normale
Betriebstemperatur gebracht werden.

Bei einem Motorrad ohne Leerlaufgangstellung miissen
die Messungen mit angehobenem Hinterrad durchgefiihrt

den.
wereen Documents

Document Sharing Hub


http://www.avadocuments.com/doc/din-iso-5130-1982-05
http://www.avadocuments.com/doc/din-iso-5130-1982-05

