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Rillenscheiben fiir Verbund-Schmalkeilriemen DIN
Rillenprofile 94, 15J, 20J und 25J -

Identisch mit ISO 5290 Ausgabe 1985 ISO 5290

Grooved pulleys for joined narrow V-belts — Groove sections 9J, 15J, 20J und 25J; Ersatz fiir Ausgabe 12.81

Identical with ISO 56290 edition 1985

Poulies a gorges pour courroies trapézoidales jumelées étroites -
Sections de gorge 9J, 15J, 20J et 25J; Identique a ISO 5290 édition 1985

Die Intemationale Norm ISO 5290 - 1985, ,,Grooved pulleys for joined narrow V-belts-Groove
sections 9J, 15J, 20J and 25J%, ist unveréndert in diese Deutsche Norm iibemnommen worden.

Nationales Vorwort

Diese Norm dient dazu, die bei der 1ISO genormten Verbund-Schmalkeilriemen in Deutschland zur breiteren Anwendung
zu bringen.

Die technischen Vorteile, z. B. durch gré8ere Laufruhe bei der Verwendung von Verbundkeilriemen gegeniiber separaten
Einzelriemen in mehrrilligen Keilriementrieben, sind bekannt. International wurde bald der Wunsch nach einer Normung dieser
Rillenbauart vorgebracht. Der ISO boten sich -dabei zwei Alternativen an:

Entweder konnten die bereits genormten Schmalkeil-Rillenprofile SPZ, SPA und SPB nach ISO 4183 auch fiir Verbundkeilrie-
men zugrundegelegt werden oder es konnten die Profile 3V, 5V und 8V nach dem Standard der American Rubber
Manufacturers Association - RMA iibernommen werden. Nach jahrelanger Diskussion entschio8 sich das Komitee TC41/SC 1
JKeilriemen und Keilriemenscheiben* der 1SO fiir die Ubernahme der RMA-MaBe. Der technische Grund liegt in dem
geringeren Rillenabstand der RMA- gegeniiber den ISO-Scheiben, der fiir Verbundkeilriemen geeigneter ist und schmalere,
also leichtere Scheiben bei gleicher Leistung gestattet.

Die ISO-Normung der Verbundkeilriemen iibernahm das RMA-Profil 3V unter der neuen Profilbezeichnung 9J, das Profil 5V als
15J und 8V als 25J. Dazwischen wurde ein Profil 20J eingeschoben, das vom deutschen Schmalkeilriemen SPC abgeleitet
wurde.

Ein Hintergrund der Entscheidung fiir die RMA-MaBe lag darin, von vornherein bei der Normung der Verbundschmalkeilriemen
eine Spaltung des Weltmarkts in neue ISO-MaBe und bereits etablierte RMA-MaBe zu vermeiden; diese Spaltung in
1ISO-Norm und RMA-Standard wird auf dem Gebiet der Schmalkeilriemen, zumal von kleineren Industrienationen, seit langem
beklagt. Es ist durch eine geeignete Gestaltung der Keilriemen mdglich, den gleichen Einzelriemen in Rillen der Profile SPZ und
3V sowie jetzt auch 9J laufen zu lassen, ferner einen einzigen Keilriemen in den Profilen SPB und 5V sowie 15J zu benutzen. Auf
dieser Basis wird eine Hoffnung gesehen, die jetzige Zweigleisigkeit der Schmalkeilriemen auf dem Weltmarkt abzuldsen
durch die neuen ,J"-Rilienscheiben, wenn sich die Verbundriemen und ihre Scheiben weiter eingefiihrt haben.

Der Zugstrang, d. h. die Wirkzone der Schmalkeilriemen in Verbundbauweise, liegt in der Regel héher als bei den Einzelriemen.
Aus diesen Griinden und aus anderen grundsétzlichen Erwagungen wurde die maBliche Festlegung der Rillen nicht mehr auf
die Wirkbreite bezogen, sondern auf die ,,Bezugsbreite” (englisch: ,effective width*) nach ISO 1081 - 1980. Sie ist der theore-
tische Wert der oberen Rillenbreite und féllt in der Regel innerhalb der Toleranzen mit der tatséchlichen oberen Rillenbreite
und dem AuBendurchmesser der Scheibe zusammen. Alle Rillen- und ScheibenmaBe werden, wie sonst auf die Wirkbreite, hier
auf die Bezugsbreite bezogen. Zur iiblichen BemaBung der Rillen tritt lediglich noch ein zusétzliches MaB hinzu, um die Héhe
der Stege zwischen den Rillen zu begrenzen, die nicht in das Deckband der Verbundriemen einschneiden diirfen.

Die obere Rillenbreite ist nicht toleriert. Der Grund liegt darin, daB die Bezugsbreite w, mit der die obere Rillenbreite identisch
sein soll, ein definiertes MaB ist. Der Bezugsdurchmesser d. liegt da, wo das definierte MaB w. in der Rille kbrperlich vorhanden
ist. Die Tolerierung des oberen Rillenauslaufs der einzelnen Rille erfolgt nicht liber die Breite, sondern liber die Hohe. Die in
Bild 2 und Tabelle 1 angegebenen MaBe 644 und 6k, haben folgende Bedeutung:

Oh4: Die Hohe der Stege darf nicht Giber das MaB d. + 2 6k, hinausgehen.

6hy: Die geraden Rillenflanken miissen mindestens bis zur Hohe d. — 2 A, reichen.

In Erweiterung der 1. Ausgabe der Norm vom Dezember 1981 sind in der jetzigen Ausgabe auch die Scheibendurchmesser
genormt worden. Die Wahl der Durchmesser und ihre zweckmaBige Stufung wurde in der ISO ldngere Zeit diskutiert, weil die
bisherigen Scheibenrohlinge weiter verwendet werden sollten und weder in den USA bei der Umstellung der bisherigen Inch-
in die Millimeter-MaBe noch auch in den européischen Landern bei der Umstellung von den Wirkdurchmessern der bisherigen
Scheiben (jetzt Richtdurchmesser genannt) auf die neuen Bezugsdurchmesser groBere Schwierigkeiten auftreten sollten.
Die Losung lag in der Wahl geeigneter Grenzabma8e fiir die Durchmesser, die im Anhang zur ISO-Norm begriindet ist.

Fortsetzung Seite 2 bis 6

NormenausschuB Antriebstechnik (NAN) im DIN Deutsches Institut fiir Normung e.ﬁ
Normenausschu Kautschuktechnik (FAKAU) im DIN Ocuments
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Deutsche Ubersetzung

Rillenscheiben fiir Verbund-Schmalkeilriemen
Rillenprofile 9J, 154, 20J und 25J

Vorwort

Die ISO (Internationale Normungsorganisation) ist die weltweite Vereinigung nationaler Normungsinstitute (ISO-Mitgliedskorper-
schaften). Die Erarbeitung Internationaler Normen obliegt den Technischen Komitees der ISO. Jede Mitgliedskdrperschaft,
die sich fiir ein Thema interessiert, fiir welches ein Technisches Komitee eingesetzt wurde, ist berechtigt, in diesem Komitee
mitzuarbeiten. Internationale (staatliche und nichtstaatliche) Organisationen, die mit der ISO in Verbindung stehen, sind an den
Arbeiten ebenfalls beteiligt.

Die von den Technischen Komitees verabschiedeten Entwiirfe zu Internationalen Normen werden den Mitgliedskdrperschaften
zunéchst zur Annahme vorgelegt, bevor sie vom Rat der ISO als Internationale Normen bestitigt werden. Sie werden nach den
Verfahrensregeln der ISO angenommen, wenn mindestens 75 % der abstimmenden Mitgliedskérperschaften zugestimmt haben.
Die Internationale Norm ISO 5290 wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 41, Scheiben und Riemen (einschlieBlich Keilriemen),
erarbeitet.

ISO 5290 war 1978 veroffentlicht worden. Diese zweite Ausgabe ersetzt die erste Ausgabe mit der Ergdnzung 1, Reihe der Bezugs-
durchmesser und Verweisungen auf andere Normen.
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